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@ Panneau de signalisation.

Panneau de signalisation comportant un voyant et une ossature de support de ce dernier.

Pour son montage et sa fixation sur un potelet (P) supportant une glissiére de sécurité (G) ou un
organe analogue associé 3 une voie ou aire de circulation routiére ou piétonne, il comprend des
moyens (25, 26, 27) agencés pour coopérer avec ledit potelet par conjugaison de formes sur une
longueur relativement importante comparée aux dimensions de la section transversale du potelet et qui
servent également & immobiliser le voyant (11) & la hauteur variable désirée.

Application : Signalisation temporaire sur routes et/ou autoroutes.

Jouve, 18, rue Saint-Denis, 75001 PARIS
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PANNEAU DE SIGNALISATION

L’invention a pour objet un panneau de signalisa-
tion comportant un voyant et une ossature de support.

Elle vise, en particulier, un tel panneau propre &
étre utilisé pour la signalisation temporaire, notam-
ment pourroutes et/ou autoroutes sans que cette indi-
cation ait, cependant, quelque caractére limitatif que
ce soit.

On sait que I'exécution de fravaux sur chaussées
de routes et autoroutes est signalée au public, dans
le cas de travaux de courte ou relativement courte
durée par des panneaux de signalisation temporaire
indiquant soit des limitations de vitesse, soit des rétré-
cissements de voies, des obstacles a la circulation,
etc... Dans les dispositifs connus de panneaux de
signalisation temporaire pour routes, le voyant est
porté par un piétement conformé pour, d'une part,
fournir un appui sur le sol et, d'autre part, permettre
de lui associer un lest d'immobilisation du panneau.
Pour la signalisation sur autoroute, i est connu de
faire application, & c6té de panneaux du type de ceux
qui viennent d'étre décrits, de dispositifs qui sont pré-
vus pour éfre posés ou montés sur les glissiéres de
sécurité du terre-plein central ou des accotements de
I'autoroute. La mise en place de ces panneaux, en
particulier sur le terre-plein central, ne peut se faire
que par une double traversée de la chaussée, la pre-
miére pour le transport du panneau et de son support
fixé sur les glissiéres par des moyens analogues &
des colliers ou posé sur les glissiéres, et la seconde
pour le transport des colliers de fixation ou du lest en
cas de simple pose des glissiéres. On congoit aisé-
ment les difficultés et le danger qui peuvent en résul-
ter pour le personnel effectuant la pose des
panneaux, en particulier sur des autoroutes a fort ou
trés fort trafic. En outre, les dispositifs connus ne peu-
vent pas étre employés lorsqu'ils doivent équiper le
terre-plein central d’'une autoroute ol sont installés
des écrans anti-éblouissants. On comprend égale-
ment, complémentairement, que des panneaux de
signalisation tels que décrits dans DE-Gbm-88 02
651, -prévus pour éfre enfoncés dans le sol-, ne
soient pas appropriés en tant que panneaux de signa-
lisation temporaire.

Le besoin existe donc, et depuis de nombreuses
années, de fournir un panneau de signalisation,
notamment un panneau de signalisation temporaire
pour routes et/ou autoroutes, dont la mise en place
soit considérablement plus simple que celle des dis-
positifs connus, en particulier pour permetire de
s'affranchir de la double fraversée d'une voie de cir-
culation lorsque le panneau est destiné a un terre-
plein central d'autoroute mais qui, aussi, soit plus
facile & poser et qui, compiémentairement, permette
de résoudre de fagon simple et siire, tant pour le per-
sonnel de I’exploitant que pourles usagers de la voirie
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considérée, le probléme de la signalisation tempo-
raire sur le terre-plein central muni d'écrans anti-
éblouissants d’'une autoroute.

C’est, d’'une fagon générale, un but de I'invention
de fournir un panneau de signalisation, notamment
mais non exclusivement pour routes et/ou autoroutes,
qui permette de satisfaire ce besoin.

C’est, aussi, un but de I'invention de fournir un tel
panneau dont le poids soit plus faible que celui des
dispositifs connus, facilitant encore sa manutention.

C'est, encore, un but de l'invention de fournir un
tel panneau propre & étre mis en oeuvre a l'aide du
matériel et des engins de chantier existants, en parti-
culier des remorques prévues pour le transport des
panneaux connus.

C’est, enfin, un but de l'invention de fournir un tel
panneau facile & fabriquer et qui soit auto-porteur.

Un dispositif selon I'invention, de panneau de
signalisation comportant un voyant et une ossature
de support de ce dernier servant également a son
montage et sa fixation sur un potelet supportant une
glissiére de sécurité ou un organe analogue associé
3 une voie ou aire de circulation routiére ou piétonne
avec des moyens propres a coopérer avec ledit pote-
let, est caractérisé en ce que lesdits moyens qui coo-
pérent avec ledit potelet par conjugaison de formes
sur une longueur relativement importante comparée
aux dimensions de la section transversale du potelet,
servent également & immobiliser le voyant & la hau-
teur variable désirée.

Pour des potelets de support de glissiéres cons-

titués par un profilé métallique en D , linvention
prévoit, dans une réalisation préférée, que les
moyens de fixation du panneau soient constitués par
un profilé de section droite conjuguée de celle du
potelet et sur lequel est fixé un tube servant au gui-
dage 2 coulissement d’'un montant tubulaire solidaire
de la face arriére du voyant et faisant partie de 'ossa-
ture du panneau, le positionnement relatif en hauteur
du tube et du montant étant réalisé par une goupille
amovible propre & étre associée & des perforations du
tube et du montant.

Dans une forme de réalisation avantageuse du
dispositif selon I'invention, on prévoit que les moyens
de montage sur le potelet comportent une traverse
destinée a former appui de I'ossature confre une
pitce solidaire du potelet, pour le positionnement
desdits moyens par rapport audit potelet.

Pour parfaire I'immobilisation du panneau par
rapport au potelet, 'invention prévoit en outre d’asso-
cier au profilé & section droite en U qui ménage les
moyens de fixation une vis de pression coopérant,
d’une part, avec un écrou solidaire de I'Ame du profilé
et dont la partie opératoire, d’autre part, traverse un
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trou taraudé d’'une platine fixée au profilé sensible-
-ment parallélement & 'dame dudit profilé portant
'écrou et & distance dudit écrou.

L’invention sera bien comprise par la description
qui suit, faite a titre d'exemple et en référence au des-
sin annexé dans lequel : )

~ la figure 1 est une vue schématique, en pers-

pective et par l'amiére, d’'un panneau selon

I'invention associé & une glissiére de sécurité de

route et/ou d'autoroute ;

— la figure 2 est une vue partielle, & plus grande

échelle et en coupe longitudinale, d'une partie de

l'ossature du panneau ainsi que des moyens de
montage et de fixation sur un potelet support de
glissiére ;

— la figure 3 est une vue en coupe selon la ligne

3-3 de la figure 2 mais a échelle 1égérement

agrandie.

Un dispositif 10 de panneau de signalisation
selon l'invention, notamment de signalisation tempo-
raire pour routes et/ou autoroutes (sans que cette
indication ait quelque caractére limitatif que ce soit)
est montré sur la figure 1. Il comprend un voyant 11
porté par une ossature 12, laquelle est constituée par
un cadre sensiblement trapézoidal a grande base 13,
petite base 14 et cotés latéraux 15 et 16. Un montant
tubulaire 21, par exemple & section droite rectangu-
laire, régne entre la base 13 de grande dimension et
la base 14 de petite dimension sur lesquelles il est
fixé. Aux exfrémités des cotés 15 et 16 proches de la
base de grande dimension 13, lesdits cotés se pour-
suivent sur de courts trongons 17 et 18 dirigés paral-
lélement au montant tubulaire 21 et reliés alabase 13
par des entretoises 19 et 20, respectivement.
L’ensemble des éléments constitutifs de 'ossature 12
du panneau est en profilés tubulaires, et ainsi de fai-
ble poids, la fixation du voyant 11, par exemple le long
des cdtés 15 et 16 et de la base 14 de petite dimen-
sion conduisant 3 un panneau léger, autoporteur, bien
adapté pour sa mise en oeuvre en tant que panneau
de signalisation temporaire sur routes et autoroutes
(ot la signalisation est réglementée) mais également
pour d’autres voies de circulation, du domaine privé
ou public, ou encore pour des aires de circulation pié-
tonnes munies de glissiéres de sécurité ou analogue,
par exemple dans des postes d’observation panora-
mique ou autfres.

Selon I'invention, également, I'ossature du pan-
neau destinée & éfre associée & une glissiére de
sécurité G, -qu'il s'agisse d'une glissiére de terre-
plein central ou d’accotement de route ou d’autoroute
ou délimitant une aire ou voie de circulation comme
indiqué ci-dessus-, comprend des moyens de mon-
tage et de fixation sur un potelet P supportant ladite
glissiére G. De fagon plus précise, les moyens 25 de
montage et de fixation associés a l'ossature 12
comprennent, -dans la forme de réalisation décrite et
représentée ol le potelet P est & section droite en
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D relié a la glissiére G par un écarteur E-, une
premiere partie 26, prévue pour coopérer avec le
potelet par conjugaison de formes et une seconde
partie 27 prévue pour recevoir le tube 21 et permettre
son réglage en hauteur, la longueur des parties coo-
pérant entre elles 26 et 27 étant relativement impor-
tante par rapport aux dimensions de la section
transversale du potelet.

Comme bien montré sur les figures 2 et 3, la par-
tie 26 comprend essentiellement un profilé métallique
30, & section droite en U, fermé 2 sa partie supérieure
par une plaque 28 sur laquelle est fixé un fube 35 de
section droite conjuguée de celle du montant 21 de
l'ossature 12, percé sur sa face arriére de trous régu-
lierement répartis 36 et qui constitue ainsila seconde
partie 27 des moyens 25 de montage et de fixation.
Au profilé 30, qui présente des ailes 30a et 30breliées
parune ame 30c sont également associés une platine
39, disposée au voisinage de la plaque 28 sensible-
ment parallélement 2 ’ame 30¢ d'une part et, d’autre
part, un écrou 31 en regard de la platine 38 laquelle
est percée d’un frou taraudé 39’ ; avec P'écrou 31 et
le trou taraudé 39' coopére une vis de pression & oreil-
les, 32,

Avec les trous 36 du tube 35 est propre & coopé-
rer une goupille 37 également introduite dans des
trous 38 du tube 21 de l'ossature 12 pour le réglage
en hauteur de ladite ossature par rapport 2 la glissiére
G et, ainsi, du voyant 11 par rapport & la méme glis-
siére.

Pour le positionnement de I'ensemble des
moyens 25 par rapport au potelet P, I'invention envi-
sage de réunir les ailes 30a et 30b du profilé 30 par
une traverse 40 destinée & prendre appui contre la
téte 41 de I'écrou existant pour solidariser le potelet
P ala glissiére G par I'intermédiaire de I'écarteur E.

La mise en place d’un dispositif de panneau selon
Pinvention, nettement plus léger qu'un panneau
connu, sur le terre-plein central d’'une autoroute peut
étre effectuée, aprés avoir déchargé le panneau
d’une remorque usuelle garée sur la bande d'arrét
d’urgence, par une seule traversée de la voie de cir-
culation, introduction du profilé 30 jusqu’a butée de la
traverse 40 sur I'écrou 41, serrage de la vis de pres-
sion 32, puis réglage de la hauteur du voyant 11 &
'aide de la goupille 37. La mise en place du panneau
qui n'a pas besoin d'étre enfoncé dans le sol par son
support et qui est positionné sans recourir a un lest
entraine non seulement un gain de temps important,
une fatigue moindre, mais égalementune plus grande
sécurité pour le personnel d’entretien et pour les usa-
gers de la voirie qui n'ont pas 2 craindre un éventuel
envol du panneau sous Paction d’'un vent de forte
intensité.

Les moyens extrémement simples de réglage en
hauteur du voyant permettent, en outre, d’équiper des
terre-pleins d’autoroutes ot sont installés des écrans
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anti-éblouissants.

Revendications

1. Panneau de signalisation comportant un voyant
et une ossature de support de ce dernier servant
également & son montage et sa fixation sur un
potelet (P) supportant une glissiére de sécurité
(G) ou un organe analogue associé Aunevoieou 10
aire de circulation routiére ou piétonne avec des
moyens (25, 26, 27) propres a coopérer avec ledit
potelet, caractérisé en ce que lesdits moyens (25,
26, 27) qui coopérent avec ledit potelet par conju-
gaison de formes sur une longueur relativement 15
importante comparée aux dimensions de la sec-
tion transversale du potelet servent également &
immobiliser le voyant (11) & la hauteur variable
désirée.
20
2. Panneau de signalisation selon la revendication
1, notamment panneau de signalisation tempo-
raire pour routes et/ou autoroutes, caractérisé en
ce que pour des potelets (P) de support de glis-
siére (G) constitués par un profilé métallique en 25

B les moyens (25, 26, 27) de fixation du pan-
neau (10) sont constitués par un profilé (30) de
section droite conjuguée de celle du potelet (P)
sur lequel estfixé un tube (35) servantau guidage 30
4 coulissement d’'un montant tubulaire (21) soli-
daire de la face arriére du voyant (11) et faisant
partie de I'ossature (12) du panneau, le position-
nement relatif en hauteur du tube (35) et du mon-
tant (21) étant réalisé par une goupille amovible 35
(37) propre & &tre associée & des perforations
(35, 38) du tube et du montant.

3. Panneau de signalisation selon la revendication
1 ou la revendication 2, caractérisé ence queles- 40
dits moyens (25, 26, 27) comprennent une tra-
verse (40) destinée & former appui de 'ossature
contre une piéce (41) solidaire du potelet, pourle
positionnement desdits moyens (25, 26, 27) par
rapport audit potelet (P). 45

4. Panneau de signalisation selon I'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en
ce qu'au profilé & section droite en U (30) qui
ménage les moyens de fixation est associée une 50
vis de pression (32) coopérant, d'une part, avec
un écrou (31) solidaire de "ame (30¢) du profilé
(30) et dont la partie opératoire, d'autre part, tra-
verse un trou taraudé (39’) d'une platine (39) fixée
au profilé (30) sensiblement paraliélement & 55
I’ame (30c) dudit profilé portant 'écrou et & dis-
tance de celui-ci.
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