EP 0 453 727 A2

Europaisches Patentamt

o European Patent Office

AN

@ Verd&ifentlichungsnummer: 0 453 727 AZ

Office européen des brevets

® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@) Anmeldenummer: 91102657.3 @ Int. cL5: B65H 19/18, B65H 19/20

@ Anmeldetag: 22.02.91

Prioritst: 27.04.90 DE 4013656 (® Erfinder: Rank, Armin
Winklgasse
W-8483 Waldau(DE)
Erfinder: Gnan, Alfons
Ziegelanger 20

W-8453 Vilseck(DE)

Ver&ffentlichungstag der Anmeldung:
30.10.91 Patentbiatt 91/44

Benannte Vertragsstaaten:
DE ES FR GB IT

@) Anmelder: BHS-Bayerische Berg-, Hiitten- Vertreter: Eder, Eugen, Dipl.-Ing. et al
und Salzwerke Aktiengesellschaft Patentanwilte Dipl.-Ing. E. Eder Dipl.-Ing. K.
Nymphenburger Strasse 37 Schieschke Elisabethstrasse 34
W-8000 Miinchen 2(DE) W-8000 Miinchen 40(DE)

@ Vorrichtung zum Spleissen von Bahnen, insbesondere von Papierbahnen fiir die Herstellung von
Wellpappe.

@ Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum
Spleifen von Bahnen, insbesondere von Papierbah-
nen fur die Herstellung von Wellpappe, mit wenig-
stens einer AnpreB- und Umlenkwalze (17, 18) flr
die von einer Bahnrolle ablaufenden Bahn (11), mit
zwei wechselweise wirksamen Haltewalzen (25, 70)
flir den Anfang der anzubindenden, von einer Bahn-
rolle abzuziehenden Bahn (12) , die von Ausgangs-
stellungen in Arbeitsstellungen bewegbar sind, mit
einem Klemmbalken (40), der wechselweise mit der
einen oder anderen Haltewalze zusammenwirkt, ein-
ander gegeniiberliegende Anprefflichen (43) flr die
jewsilige Haltewalze besitzt und an der Oberseite
eine Anpreffliche (42) flr die darliberlaufende Bahn
aufweist, mit zwei Bremsbalken (55, 60), die wech-
selweise mit der Oberseite des Klemmbalkens zum
Abbremsen der ablaufenden Bahn zusammenarbei-
ten sowie mit zwei wechselweise wirksamen Mes-
sern (64, 65) zum Abschneiden der ablaufenden
Bahn, wobei die Haltewalzen (25, 70) auf Wagen (26)
mit einem formschliissigen Antrieb zum Verschieben
l&ngs einer geraden horizontalen Bahn (28) von einer
vorbestimmten Ausgangsstellung in eine vorbe-
stimmte Arbeitsstellung und umgekehrt angeordnet
sind und jede Haltewalze aus einer Vorbereitungs-
stellung zur Aufnahme des Bahnanfanges Uber einen
vorbestimmten Winkelweg in eine Anprefstellung
rlickbewegbar ist, in der der mit einer Klebeschicht

versehene Bahnanfang Uber eine vorbestimmte Lén-
ge b vom wirksamen Klemmbalken (40) frei zugéng-
lich belassen ist.

FIG 1
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum
SpleiBen von Bahnen, insbesondere von Papierbah-
nen flir die Herstellung von Wellpappe mit den
Merkmalen des Oberbegriffes des Patentanpruches
1.

Ein derartige Vorrichtung zum Spleifien von
Bahnen ist aus der DE-OS 38 16 223 bekannt.
Hierbei werden die zu spleifenden Bahnen von
zwei, auf einem Wechselstinder angeordneten
Bahnrollen abgezogen. Die ablaufende Bahn wird
dabei um eine hdhenbewegliche Anpres- und Um-
lenkwalze geflhrt und [duft Uber eine Speicher-
schlaufe zu einer nachfolgenden Arbeiisstation aus.
Die anzubindende neue Bahn wird an einer Haite-
walze in Ausgangsstellung mit ihrem Anfang befe-
stigt und durch ein Messer beschnitten. Im Zusam-
menwirken mit einem Kiemmbalken wird der Bahn-
anfang festgehalten und in eine Arbeitsstellung un-
ter einer von zwei AnpreB- und Umlenkwalzen
Uberfiihrt. Nach Festhalten der ablaufenden Bahn
durch einen Bremsbalken wird durch Absenken der
AnpreB- und Umlenkwalze das Ende der ablaufen-
den Bahn auf den Anfang der neuen Bahn auf der
Haltewalze gepreft und durch ein Klebeband fest-
gehalten. Hierauf erfolgt das Abschneiden der er-
sten ablaufenden Bahn. Nach Riickkehr der
AnpreB- und Umlenkwalze sowie des Bremsbal-
kens in ihre Ausgangsstellung wird die neue Bahn
abgezogen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das
Vorbereiten, Festhalten und Anbinden des Anfangs
der neuen Bahn an die ablaufende Bahn zu verbes-
-sern. Hierbei soll das Vorbereiten erleichert, das
Festhalten verbessert und das Zustellen des An-
fangs der neuen Bahn zur ablaufenden mit hGherer
Genauigkeit erfolgen.

Die Erfindung [6st diese Aufgabe mit den
kennzeichnenden Merkmalen des Patentanspru-
ches 1.

Die jeweilige Haltewalze zur Aufnahme des An-
fangs der neuen Bahn wird in eine Ausgangsstel-
lung Uberfiihrt; dort wird der Anfang der neuen
Bahn lagegerecht aufgegeben, durch die Haltewal-
ze mit Klemmbalken festgehalten, in vorbestimmter
Lage beschnitten und mit einem eine vorbestimmie
Breite aufweisenden Klebeband versehen. Nach
Uberfihrung in die Arbeitsstellung ist eine lagege-
rechte Zuordnung zur ablaufenden Bahn erreich-
bar, so daB ein SpleiBen der Bahn mit einer Rest-
fahne vermieden wird.

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung erge-
ben sich aus den Unteranspriichen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines
in der Zeichnung dargesteliten Ausflihrungsbeispie-
les ndher erldutert. In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer
Vorrichtung zum SpleiBen von Papierbahnen zur
Herstellung von Wellpappe, mit einer von einer
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rechten Rolle ablaufenden Papierbahn, wobei
der Bahnanfang der neuen, von einer linken
Rolle abgezogenen Bahn sich in Arbeitsstellung
zum Anbinden an die abgelaufene Bahn befin-
det;

Fig. 2 eine Ansicht wie in Fig. 1, wobei jedoch
die ablaufende Bahn von der linken Rolle abliuft
und der Anfang der von der rechten Rolle kom-
menden neuen Bahn sich in Arbeitsstellung zum
Anbinden an die ablaufende Bahn befindet;

Fig. 3 eine vergrtBerte Teilseitenansicht;

Fig. 4 eine Teilseitenansicht mit Haltewalze und
Klemmbalken und Ausgangsstellung zum Befe-
stigen des Bahnanfanges;

Fig. 5 eine Teilseitenansicht mit zurlickgedrehter
und verklinkter Haltewalze mit festgeklemmiem
Bahnanfang in Ausgangsstellung.

Die Vorrichtung 1 zum SpieiBen von Papierbah-
nen umfaBt einen Bahnabroller 2, die SpleiBvorrich-
tung 3 und einen Bahnspeicher 4.

Der Ubliche Bahnabrolier 2 besitzt einen am
Boden 5 befestigbaren Stinder 6 mit seitlichen
Tragarmen 7, 8 fiir die Bahnrollen 9, 10. in Fig. 1
[8uft von der rechten Bahnrolle 9 die Bahn 11 ab.
Von der Bahnrolle 10 kommt die neue Bahn 12, die
mit ihrem Bahnanfang an die ablaufende Bahn 11
anzubinden ist, wenn diese Bahn 11 zu Ende geht.

Da wihrend des SpleiBens der beiden Bahnen
11 und 12 die ablaufende Bahn 11 kurzzeitig ange-
halten wird, ist der SpleiBvorrichtung 3 ein Bahn-
speicher 4 mit wenigstens einer Bahnschlaufe 13
zugeordnet. Zur Bildung der Bahnschlaufe 13 lduft
die ablaufende Bahn 11 von der SpleiBvorrichiung
3 zu einer Umlenkwalze 14, die von einem nicht
dargestellien Wagen getragen ist. Dieser ist von
der in Fig. 1 dargestellten Ausgangslage am rech-
ten Ende der vom Sténder 6 getragenen Wangen
15 in die strichpunkiierte Stellung am linken Ende
der Wangen 15 entgegen einer steuerbaren Kraft
bewegbar. Die ablaufende Bahn 11 tritt dann am
linken Ende der Wangen 14 {iber die Austritiswalze
16 in der angegebenen Pfeilrichtung aus. Von dort
gelangt sie zu einer nicht dargestellien Verarbei-
tungsstation, z. B. zu einer einseitigen Wellpappen-
maschine.

Der von der Speicherschlaufe 13 gebildete
Vorrat an ablaufender Bahn 11 ist so bemessen,
daB der Betrieb der nachfolgenden Arbeitsstation
wihrend des SpleiBvorganges mit unverminderter
Arbeitsgeschwindigkeit  weiterbetrieben  werden
kann.

An den Seitenwangen 15 sind auBermittig, zur
Austrittswalze 16 hin versetzt, zwei nebeneinander
angeordnete Anpref- und Umlenkwalzen 17, 18
angeordnet. Wie ersichtlich, 1duft die ablaufende
Bahn 11 Uber eine am rechten Ende der Wangen
15 schwenkbar angeordnete Umlenkwalze 19 zur
Anpref- und Umlenkwalze 17 und von dort weiter



3 EP 0 453 727 A2 4

zur Speicherwaize 14 und schlieflich zur Austritts-
walze 16.

Wie aus Fig. 3 ersichtlich, sind die beiden
Anpref- und Umienkwalzen 17, 18 begrenzt hGhen-
beweglich schwenkbar. Hierfiir sind lhre Mittelach-
sen an seitlichen Winkelhebeln 20 gelageri. Diese
Winkelhebel 20 sind um ihre Schwenkachsen 21
schwenkbar. Die freien Enden der Winkelhebel 20
sind mit Kolbenstangen 22 eines pneumatischen
Antriebszylinders 23 verbunden.

Bei der in Fig. 1 wiedergegebenen Stellung
befindet sich unterhalb der AnpreB- und Umlenk-
walze 17 eine Haltewalze 25. Diese Haltewalze 25
ist nach Fig. 3 drehbar in einem Wagen 26 gela-
gert, der mittels Rollen 27 langs einer geraden,
horizontalen Bahn 28 Uber einen formschilissigen
Wagenantrieb aus der dargestelliten Arbeitsstellung
in eine aufenliegende, strichpunktierte Ausgangs-
stellung verfahrbar ist.

Der Wagen 26 fiir die Haltewalze 25 besitzt
nach Fig. 4 eine auBenliegende, abgekantete
Blechplatte 30. Die neue Bahn 12 wird mit ihrem
Anfang von unten Uber die Haltewalze 25 und dann
Uber die sich daran anschlieBende Blechplatte 30
gezogen. Das Uberstehende Endteil der neuen
Bahn 12 wird mittels eines Messers 31 von Hand
oder maschinell biindig mit dem Ende der Blech-
platte 30 abgeschnitten. Uber die Lidnge b des
abgekanteten Schenkels 32 wird auf den Anfang
der neuen Bahn 12 ein doppelseitiges Klebeband
33 aufgebracht.

Die Haltewalze 25 ist am Umfang mit einer
Gummierung 34 mit hohem Reibwert versehen.

Uber den Umfang verteilt, sind im Abstand von
120" Rastkerben 35 an der Haltewaize 25 an ihren
Enden angeordnet. In diese Rastkerben 35 kénnen
Rastrollen 36 eines an den Wangen 15 fest gela-
gerten Rasthebels 37 mit Justieranschlag 38 ein-
greifen.

In der in Fig. 4 dargesteliten Stellung greift die
Rastrolle 36 des Rasthebels 37 in die obenliegende
Rastkerbe 35 ein.

Der Haltewalze 25 ist ein Klemmbalken 40 zu-
geordnet. Dieser Klemmbalken 40 besitzt einen im
wesentlichen rechteckférmigen Querschnitt mit an
den oberen Langsrdndern ausgebildeten, vorste-
henden Schultern 41. Die Oberseite 42 verlduft
horizontal und ist eben ausgebildet.

Die Seitenwdnde 44 und die Stirnflichen 50 an
den Schultern 41 sind mit einem elastischen Reib-
belag 43 versehen.

Die elastischen Reibbeldge 43 an den Seiten-
winden 44 sind von beabstandeten Stahiblattfe-
dern 45 Uberdeckt.

In der in Fig. 4 dargestellten Ausgangsstellung
ist der mit dem Klemmbalken 40 versehene Wagen
46, der (ber die Rollen 47 von einem Druckiuftmo-
tor 48 Uber die Bahn 28 bewegbar ist, an die
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Haltewalze 25 derart angendhert, daB die Blattfe-
dern 45 in Ber{ihrung mit der Haltewalze 25 leicht
eingedrickt sind. Dadurch wird der Anfang der
Bahn 12 festgehalten.

Die Haltewalze 25 kann nun durch einen An-
triebsmotor oder von Hand um 120" im Uhrzeiger-
sinn zurlickgedreht werden, wodurch die Endkante
des Anfangs der neuen Bahn 12 in Abstand b zur
Stirnfliche 50 der Schulter 41 gelangt (vgl. Fig. 5).
Dabei bleibt der Anfang der Bahn 12 auf der Halte-
walze 25 in unverdnderter Lage, weil der Reibwert
der Gummierung 34 der Haltewalze 25 grdBer ist
als der der Blattfedern 45.

Hierauf wird der Wagen 46 des Klemmbalkens
40 in Richtung zur Haltewalze 25 weiterbewegt,
wodurch die elastischen Bel&ge an die neue Bahn
12 und damit an die Haltewalze 25 angepreft wer-
den. Die beiden Wagen 26 und 46 werden hierauf
durch eine steuerbar angetriebene Klinke 51 verrie-
gelt.

In dieser verklinkten Stellung werden Haltewal-
ze 25 und Klemmbalken 40 von der Ausgangsstel-
lung in die in Fig. 1 dargestellte, voll ausgezogene
Arbeitsstellung bewegt.

Die Umlenkwalze 52 wird vorher in ihre abge-
senkte Stellung Uberfiihrt.

Der Anpref- und Umlenkwalze 17 ist weiter ein
h&henbewegbarer Bremsbalken 55 zugeordnet. Der
Bremsbalken 55 ist Uber Schwenkhebel 56
schwenkbar gelagert. Die Unterseite des Bremsbal-
kens 55 ist mit einem elastischen Bremsbelag 57
versehen.

In Arbeitsstellung wirkt der Bremsbelag 57 des
Bremsbalkens 55 mit der ablaufenden Bahn 11
zusammen und prefit diese gegen die Oberseite 42
des Klemmbalkens 40. Dadurch wird die ablaufen-
de Bahn 11 angehalten.

Der Anpref- und Umlenkwalze 18 ist ebenso
ein Bremsbalken 60 mit Schwenkhebeln 61 und
Bremsbelag 62 zugordnet. Dieser Bremsbalken 60
wirkt mit der Haltewalze 70 zusammen, wenn sich
diese in Arbeitsstellung unter der Anpref- und Um-
lenkwalze 18 befindet. Dies ist der Fall, wenn, wie
aus Fig. 2 ersichtlich, die ablaufende Bahn 11 von
der linken Rolle 10 kommt und die neue anzubin-
dende Bahn 12 von der rechten Rolle 9.

Jeder Anpref- und Umienkwalze 17, 18 ist
ferner ein StoBmesser 64, 65 zugeordnet, welches
schrdg angeordnet und in den Zwickelraum 66,
zwischen den Walzen 17, 25 bzw. 18, 70 hinein-
schneidet. Jedes StoBmesser 64, 65 ist in der
angegebenen Pfeilrichtung verschiebbar angetrie-
ben. Es dient zum Abschneiden der ablaufenden
Bahn 11, wobei der zwischen der Walze 17 bzw.
18 und dem Messerschnitt verbleibende Fahnenteil
der Linge b des Klebebandes am Anfang der
neuen Bahn 12 entspricht.

Neben der Haltewalze 25 ist noch eine weitere
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in Fig. 1 in AuBenstellung dargestellte Haltewalze
70 vorhanden, die in gleicher Weise zur Aufnahme
und zum Festhalten des Anfangs der neuen Bahn
12 dient, wenn diese von der Rolle 9 kommt. Auch
diese Haltewalze 70 ist auf einem Wagen mit Klin-
ke angeordnet wie die Walze 25 und kann ebenso
{iber die Bahn 28 angetrieben bewegt werden.

Die Umlenkwalze 19 ist ebenso wie die Um-
lenkwalze 52 abschwenkbar angeordnet. Zum
SpleiBen preft die abgesenkie AnpreB- und Um-
lenkwalze 17 die festgehaltene ablaufende Bahn 11
gegen die Haltewalze 25, das StoBmesser 64
schneidet die Bahn 11 ab, hierauf schwenkt der
Bremsbalken 55 hoch, der Klemmbalken 40 wird
aus seiner verklinkten Stellung gel8st, verbleibt
aber noch in angendherter Stellung zur Haltewalize
25, die Walzen 17 und 25 bewegen sich in anei-
nendergeprefter Stellung durch den Bahnzug,
schlieflich wird auch die Walze 17 hochge-
schwenkt. In gleicher Weise wird auch das Splei-
Ben nach Fig. 2 volizogen.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Spleifen von Bahnen, insbe-
sondere von Papierbahnen flir die Herstellung
von Wellpappe,

mit wenigstens einer Anpref- und Umlenkwal-
ze fiir die von einer Bahnrolle ablaufenden
Bahn,

mit zwei wechselweise wirksamen Haltewalzen
fir den Anfang der anzubindenden, von einer
Bahnrolle abzuziehenden Bahn, die von Aus-
gangsstellungen in Arbeitsstellungen bewegbar
sind,

mit einem Klemmbalken, der wechselweise mit
der einen oder anderen Haltewalze zusammen-
wirkt, einander gegeniiberliegende Anprefila-
chen flr die jeweilige Haltewalze besitzt und
an der Oberseite eine Anpreffliche fiir die
darliberlaufende Bahn aufweist,

mit zwei Bremsbalken, die wechselweise mit
der Oberseite des Klemmbalkens zum Ab-
bremsen der ablaufenden Bahn zusammenar-
beiten sowie

mit zwei wechselweise wirksamen Messern
zum Abschneiden der ablaufenden Bahn,

dadurch gekennzeichnet,
daB die Haltewalzen (25, 70) auf Wagen (26)

mit einem formschlissigen Antrieb zum Ver-
schieben ldngs einer geraden horizontalen
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Bahn (28) von einer vorbestimmien Ausgangs-
stellung in eine vorbestimmte Arbeitsstellung
und umgekehrt angeordnet sind

und

daB jede Haltewalze aus einer Vorbereitungs-
stellung zur Aufnahme des Bahnanfanges tber
einen vorbestimmten Winkelweg in eine An-
preBstellung rlickbewegbar ist, in der der mit
einer Klebeschicht versehene Bahnanfang Uber
eine vorbestimmie Linge b vom wirksamen
Klemmbalken (40) frei zuganglich belassen ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB jeder Haltewalze (25, 70) in ihrer
AuBensteliung eine Platte (30) mit einem abge-
kanteten Plattenteil (32) von der Linge b zuge-
ordnet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB mit der Endkante des abgekante-
ten Plattenteiles (30) ein Messer (31) zusam-
menarbeitet.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB jede Haltewalze (25, 70) Uber
ihren Umfang im Winkel von 120° verteilte
Rastkerben (35) aufweist und ein orisfester
Rasthebel (37) mit Rastrolle (36) zum Eingriff
in die jewsils obere Rastkerbe vorhanden ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB jede Haltewalze (25, 70) am Um-
fang eine Gummierung (34) mit hohem Reib-
wert besitzt.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB jede Haltewalze (25, 70) in einem
formschllssig antreibbaren Wagen (26) ange-
ordnet ist, der l&ngs einer horizontalen gera-
den Bahn (28) von einer Arbeitsstellung in eine
vorbestimmte Ausgangsstellung bewegbar ist
und umgekehrt, und daB der Kiemmbalken (40)
in einem Wagen (46) angeordnet ist, der ange-
trieben dem jeweiligen Wagen (26) der Halte-
walzen angendhert und schliefllich anprefbar
zustellbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Klemmbalken (40) seitliche
Schultern (41) und Seitenfldchen (44) mit Reib-
beldgen (43) besitzt.

Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Reibbeldge (43) der Seiten-
flichen (44) von im Abstand voneinander an-
geordneten zusammendriickbaren Blattfedern
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(45) Uberspannt sind.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Messer (64, 65) zum Ab-
schneiden der ablaufenden Papierbahn (11) 5
getrennt vom Klemmbalken (40) in den Zwik-
kelraum zwischen AnpreS- und Umlenkwaizen
(17, 18) und Haltewalzen (25, 70) schneidend
angeordnet sind.
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