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©) Miillsammelfahrzeug.

@ Die Erfindung betrifft ein Mdillsammelfahrzeug welches die Beschidigungen des Mdillsammelfahr-
mit einer in den Schiittraum (5) miindenden Ein- zeuges infolge von in den Schittraum entleerten
schuttéffnung, mit einem in dem Schitiraum hin- Gegenstinden, die sich zwischen den Prefistempel
und herverschieblichen und an dessen Seitenwén- und Teilen des Schiittraums oder des Behdlters
den gefiihrten Prefschild (6), der den eingeschiitte- verklemmen, verhindert, wird in dem oberen Bereich
ten MUl durch eine Einfllldffnung in einen Behélter der offenen Ausschubseite des Schiittraums (5) ein
einschiebt und mit mindestens einer die Seitenwén- Flihler (24) angeordnet, der bei Stau oder Auftreffen
de des Schiittraumes aussteifenden, oberhalb des verkanteter oder sperriger Gegenstdnde ein Signal
PreBschildes angeordneten Traverse oder Wandung. erzeugt, das den Vorschub des Prefschildes (6)
Zur L8sung der Aufgabe, eine Sicherungseinrichtung stoppt oder dessen Antrieb auf Ricklauf umsteuert.

flir ein derartiges Mullsammelfahrzeug zu schaffen,
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Die Erfindung betrifft ein Mullsammelfahrzeug
mit einer in einen Schittraum miindenden Ein-
schiitt6finung, mit einem in dem Schitiraum hin-
und herverschieblichem und an dessen Seitenwin-
den gefilhrten PreBschild, der den eingeschiitieten
MUl durch eine Offnung in einen Behilter, vor-
zugsweise in einen als Wechselbehélter mit 1&sba-
ren Kupplungen ausgebildeten Container, ein-
schiebt, und mit mindestens einer die Seitenwinde
des Schilttraums aussieifenden, oberhalb des
PreBschildes angeordneten Traverse oder Wan-
dung.

Ein Millsammelfahrzeug dieser Art ist bei-
spielsweise aus der europdischen Patentver&ffentli-
chung EP 0 163 859 A2 bekannt. Bei diesem
Miillsammelfahrzeug befindet sich die Einschiittdff-
nung im vorderen Bereich des Fahrzeugs teils
oberhalb des Flhrerhauses und teils zwischen die-
sem und dem Container in dem Bereich hinter und
oberhalb des Fihrerhauses, wobei eine Hubkipp-
vorrichtung die Millbeh&lter zum Entleeren in die
Einschiittdffnung aufnimmt. Der in dem Schiitiraum
geflihrte PreBschild wird dabei durch hydraulische
Kolben-Zylinder-Einheiten in der Weise hin- und
herverfahren, daB er in die Einschiittéffnung ent-
leerten MUl durch eine mit einer VerschluBeinrich-
tung versehene Einfiilléfinung in den Container ein-
schiebt. Dabei ist der PreBschild in der aus Fig.2
der Verdffentlichung EP 0 163 859 A2 ersichtlichen
Weise durch die verschliefbare Einflill&finung des
Containers in diesen einfahrbar, so daf der Miill
mit zunehmender Flllung des Behélters in diesem
verdichtet wird. Da der den MUl aus dem Schit-
traum in den Behdlter einschiebende Prefschild in
dem Schittraum mit zunehmender Verdichtung
des Miills erhebiiche Druckkréfte auslibt, sind die
Seitenwénde des Schiittraums durch eine oberhalb
der Flhrung flir den Prefschild angeordnete Tra-
verse ausgesteift. Statt durch eine Traverse k&nnen
die Wandungen des Schittraums natiirlich auch
durch diesen Uberdeckende Wandungen der Ein-
schiittéfinung ausgesteift sein.

Werden in den Schiitraum Uber die obere
Kante des PrefBschildes hinausragende Gegenstin-
de, wie Holzstimme oder Eisentrdger o.dgl., einge-
schittet, kdnnen sich diese, insbesondere wenn sie
schrégliegen, zwischen dem Prefschild und der
Traverse oder Wandungsteilen verklemmen, was
dann zu Verformungen und Beschddigungen der
Traverse oder Wandungsteile flihren kann. Schré-
gliegende oder verkantende Teile k8nnen sich
auch zwischen dem PreBschild und der oberen
Kante der EinzelSffnung des Containers verklem-
men, so daB der Container beschédigt wird und
sich mé&glicherweise nicht mehr verschlieBen 185t

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Siche-
rungseinrichtung fiir ein Millsammelfahrzeug der
eingangs angegebenen Art zu schaffen, die Be-
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schidigungen des Miillsammelfahrzeugs infolge
von in den Schitiraum entleerten Gegenstinden,
die sich zwischen dem PreBstempel und Teilen des
Schiittraums oder des Behdlters verklemmen, ver-
hindert.

ErfindungsgemdB wird diese Aufgabe bei ei-
nem Millsammelfahrzeug der gattungsgemé&sgen
Art dadurch geldst, daB in dem oberen Bereich der
offenen Auschubseite des Schitiraums ein Flhler
angeordnet ist, der bei Stau oder Auftreffen verkan-
teter oder sperriger Gegenstinde ein Signal er-
zeugt, das den Vorschub des Prefischildes stoppt
oder dessen Antrieb auf Ricklauf umsteuert. Der
erfindungsgemip vorgesehen Fiihiler verhindert so-
mit, daB sperrige, Uberstehende oder schrégliegen-
de Gegensténde zwischen dem Prefschild und
Einbauteilen des Schiittraums bzw. der Einschitt-
6ffnung oder des Behélters in einer Weise ver-
klemmt werden kdnnen, daB Beschddigungen ent-
stehen. Zweckmapfigerweise wird bei Ansprechen
des Flhlers der Antrieb flr den Vorschub des
PreBschildes sofort auf Ricklauf umgesteuert, so
daB aufgrund einer entsprechenden Anzeige der
Fahrer oder die Bedienungsperson wei8, daB ver-
kantende oder verstopfende Teile in dem Schiit-
traum liegen, die entfernt werden miissen.

Beim Einschiitten sperriger oder iéngerer Teile
in die Einschlttdffnung kann es auch vorkommen,
daB sich diese in diesem verklemmen oder verkan-
ten und Uberhaupt nicht in den Schittraum gelan-
gen, in dem sie von dem Prefischild erfaBt werden
kdnnen. In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist
daher vorgesehen, daB in dem oberen Bereich der
offenen Ausschubseite des Schiittraums durch ei-
nen Antrieb verschwenkbare Hebel oder Klauen
angeordnet sind, die etwa verkantete und in der
EinschUttdffnung verklemmte Gegenstdnde von
den Wandungen I6sen und in der Weise in den
Schiittraum driicken, daB diese dort von dem Preg-
schiid erfa8it werden kdnnen.

Derartige verschwenkbare Hebel oder Klauen
sind zweckmaBigerweise so ausgebildet, daB sie
nach dem Zurlickfahren des Prefschildes noch aus
der Einflill6finung des Containers herausragende
Teile in diesen hineindriicken k6nnen, so daB sich
der Container verschlieBen 148t. Zu derartigen aus
der Einflilldffnung herausragenden Teilen kann es
insbesondere dann kommen, wenn sich diese zwi-
schen dem schieberartigen PreBschild und den
Kanten der Einfllldffnung verklemmt haben, so daB
diese beim Zurlickfahren des PreBschildes mitge-
nommen und wieder aus dem Behélter herausge-
zogen werden.

ZweckmiBigerweise besteht der Fihler aus
mindestens einer an einer Welle befestigten Nase.
Die Welle kann oberhalb der offenen Ausschubsei-
te des Schiittraums in dessen Wandungen gelagert
sein. Wird der Flhler durch verkantende oder sich
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stauende Gegenstidnde beaufschlagt, Ubt er ein
Drehmoment auf die Welle aus, wobei bei einer
Drehung der Welle ein Schalter o.dgl. betétigt wird,
der das Signal ausl&st.

Zusdtzlich kann an der Welle auch mindestens
eine Klaue befestigt sein, so daB sich die Welle
durch eine besondere Antriebseinrichtung verdre-
hen I48t, um mit Hilfe der Klaue einen Stau zu
brechen oder verkantende Gegenstinde in den
Schittraum oder die Einfllldfinung des Behilters
hineinzudriicken.

ZweckmiBigerweise sind der Flhler und/oder
die Klaue leistenfdrmig ausgebildet. Auf diese Wei-
se vermd&gen diese die gesamie Breite des Schiit-
traums zu Uberwachen oder iber die gesamie
Breite in diesen einzugreifen.

Nach einer besonders zweckmiBigen Ausge-
staltung ist vorgesehen, daB die Welle kurbelartig
mit einem Hebel versehen ist, an dessen freiem
Ende eine hydraulische Druckmittel-Kolben-
Zylinder-Einheit angreift. Diese Druckmittel-Kolben-
Zylinder-Einheit kann sowohl als Fiihlelement als
auch als Antrieb wirken. Wird die Kolben-Zylinder-
Einheit nicht zur Drehung der Welle mit Druckmittel
beaufschlagt, wird Uber den Kolben der Druck in
dem Zylinder erhdht, wenn {iber den Flhler auf die
Welle ein Drehmoment ausgelibt wird. Diese
Druckerhdhung kann durch einen Druckiiihler oder
-Schalter erfaBt werden, der dann Steuer- und/oder
Alarmsignale auslost.

Sollen die Hebel oder Klauen als Schieberele-
mente betétigt werden, kann die Kolben-Zylinder-
Einheit zur Verdrehung der Welle in Ublicher Weise
mit Druckmittel gespeist werden.

Ein Ausflinrungsbeispiel der Erfindung wird
nachstehend anhand der Zeichnung n#her erldu-
tert. In dieser zeigt

Fig.1 eine Seitenansicht des Miullsammel-
fahrzeugs mit an den Schittraum an-
gekuppelien, den Miill aufnehmenden
Container,
eine der Fig.1 entsprechende Darstel-
lung des Millsammelfahrzeugs mit von
dem Schitiraum abgekuppelten und
teilweise von diesem abgeschobenen
Container,
einen vergréBerten Ausschnitt aus
Fig.1 mit geschnittenem Schiittraum,
eine perspektivische Ansicht des in
dem Schiiftraum hin- und herver-
schieblichen Prefschildes und
eine perspektivische Ansicht der Vor-
derseite des Schiittraums.

Das aus den Fig.1 und 2 ersichtliche Miillsam-
melfahrzeug 1 enispricht seinem grundsZizlichen
Aufbau nach dem in der Verbffentlichung EP-0 163
859 A2 beschriebenen Millsammelfahrzeug, so
daB auf diese zur n3heren Darstellung des Muill-

Fig.2

Fig.3

Fig.4

Fig.5
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sammelfahrzeug
wird.

Auf dem Fahrzeugrahmen 2 ist ein als Wech-
selbehdlter ausgebildeter Container 3 16sbar befe-
stigt, der an seiner dem Fahrerhaus zugewandten
Seite mit einer verschliefbaren Einfllléffnung ver-
sehen ist.

Unterhalb der Einschiitifinung 4 befindet sich
der Schiiitraum 5, in den die Einschittdfinung 4
trichterartig mindet. In dem im Querschnitt recht-
eckigen Schitiraum 5 ist der schieberartige Pref-
stempel 6 hin- und herverschieblich gefiihrt. Der
PreBschild 6 weist ein vorderes rechteckiges schie-
berartiges Teil 7 und ein rechiwinkelig mit diesem
verbundenes Stlitzblech 8 auf. Der Prefschild 6 ist
mit seitlichen FUhrungsleisten 9 versehen, die in
den Flhrungsnuten 10 geflihrt sind, die in den
Seitenwandungen des Schiittraums 5 durch in die-
se eingelassene U-Profile gebildet sind.

Zum Hin- und Herverfahren des Prefschildes
sind an der Riickseite von dessen vorderem Schie-
berteil 7 die Kolbenstangen von sich kreuzenden
Hydraulikzylindern 12,13 angelenkt, deren Zylinder
an einer riickwértigen, der Fahrerkabine zugewand-
ten Seitenwand des Schittraumes angelenkt sind.
Insoweit entspricht der Schiiitraum und die Ausge-
staltung des PreBschildes und der diesen bewe-
genden Hydraulikzylinder der anhand der Fig.6 bis
8 beschriebenen Ausgestaltung nach der Ver&ffent-
lichung EP 0 163 859 A1, wobei jedoch die Kol-
benstangen unmittelbar an dem vorderen Pref-
schild angelenkt sind und auf das Kniehebelgestin-
ge verzichtet ist.

Oberhalb der durch die U-Profile gebildeten
Fiihrungen 10 sind die Seitenwandungen 15,16 des
Schiittraumes 5 durch eine nicht dargestelite quer-
verlaufende Traverse oder aber durch die querver-
laufende Wandung der Einschiittdffnung 4 auge-
steift.

Dicht oberhalb der Bewegungsbahn des Preg-
schildes 6 ist in den Seitenwandungen 15,16 des
Schiittraumes bzw. in mit diesen verbundenen Tri-
gern 17,18 eine Welle 19 gelagert, auf deren den
Trdger 17 Uberragenden Wellenzapfen kurbelartig
ein Hebel 20 befestigt ist, an dessen freiem Ende
die Kolbenstange eines Hydraulikzylinders 22 an-
gelenkt ist, der gelenkig durch die gelenkige Ver-
bindung 23 mit der Seitenwandung 15 des Schiit-
traums 5 oder einem anderen fahrzeugfesten Teil
verbunden ist.

Die Welle 19 ist mit einer im Profil etwa nasen-
formigen Leiste 24 und stumpfwinkelig zu dieser
mit einer einen Schieber bildenden Leiste 25 ver-
bunden. In der dargestellten, dem normalen Schiitt-
betrieb entsprechenden Stellung liegt die naseni&r-
mige Leiste 24 dicht oberhalb der Oberkante des
PreBschildes 6 und ist leicht in Richtung auf die
Einfllléffnung 27 des Containers 3 geneigt. Die

insgesamt Bezug genommen
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einen schwenkbaren Schieber bildende Leiste 25
liegt in dieser Bereitschafisstellung etwa waage-
recht zur Verschiebeebene des PreBschildes 6.

Wie aus Fig.3 ersichtlich ist, ist die Welle 19
dicht unterhalb der oberen Kante 28 der Einfllldff-
nung 27 im Endbereich des Schilttraums bzw. im
Grenzbereich zwischen der Einschittoéffnung und
dem Schittraum angeordnet, so daB die einen
Fihler bildende nasenférmige Leiste 27 beauf-
schlagt wird, wenn sperrige oder querliegende Tei-
le zwischen dieser und der oberen Kante 30 des
PreBschildes 6 eingeklemmt werden.

Zusétzlich hat auch die schieberférmige Leiste
25 die Funktion eines Fuhlers, da auch diese ver-
schwenkt wird, wenn sich zwischen diese und dem
PreBschild sperrige oder stauende Teile legen.

Die obere Kante 30 des PreBschildes ist in der
dargestellten Weise abgeschrdgt, um ein besseres
Abgleiten von Gegenstidnden zur Vermeidung eines
Verkantens zu erm&glichen.

Wird wahrend des Schiitt- und Einschubbetrie-
bes {iber eingeschiitiete Gegenstdnde, die gegen
die Leisten 24 oder 25 stoBen, sin Drehmoment auf
die Welle 19 ausgeilbt, steigt der Druck des Druck-
mittel in dem Zylinder 22, der von einem Druckfiih-
ler o.dgl. {berwacht wird. Sobald dieser Druck ei-
nen kritischen Wert {iberschreitet, wird ein Signal
erzeugt, das die Hydraulikzylinder 12,13 umschal-
tet, so daB der PreBschild in seine zurlickgezogene
Lage verfidhrt und die Bedienungsperson verkan-
tende oder einen Stau verursachende Gegenstinde
aus dem Schiittraum oder der Einschutidfinung
entfernen kann.

Wird dem Fahrer {iber nicht dargestellte Fiihi-
einrichfungen ein Stau oberhalb des Schitiraumes
in der Einschittdffnung gemeldet, kann er diesen
durch Drehung der Welle 19 iiber Betatigung des
Hydraulikzylinders 22 brechen.

Weiterhin besteht die M&glichkeit, aus der Ein-
schiittéfinung 27 herausragende Gegenstinde
Uber die klauenartige Leiste 25 in in Container 3
durch entsprechende Betétigung des Hydraulikzy-
linders 22 hineinzudrlicken.

Die klauenartige Leiste kann nicht herausragen-
de Gegenstidnde in den Container durch Betéti-
gung des Hydraulikzylinders hineindriicken. Die
Leiste kann ledigiich durch Verdrehen Uber die
Kolbenzylindereinheit herausragende Gegenstdnde
aus dem Container niederdriicken, damit diese
vom hin- und herfahrenden PreBschild erfaBt wer-
den k&nnen und in den Container geschoben wer-
den.

Zu einem Stau oder Verkanten von Gegenstan-
den oberhaib des Schiittraums 5 in der Einschiitt-
offnung 4 kann es kommen, wenn sich Gegenstén-
de beispielsweise zwischen der trichterfdrmig
schrédg verlaufenden Wandung 32 und der gegen-
Uberliegenden Wandung der Einschiitt6ffnung stau-
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en oder verklemmen. Tritt ein derartiges Stauen
oder Verklemmen auf, kdnnen die Gegenstdnde
durch Verschwenken der klauenartigen Leiste 25 in
den Schiittraum 5 hinabgedriickt werden, so daB
sie von dem Prefschild 6 erfaffit werden kdnnen.

Selbstverstindlich wird die Welle 19 derart ge-
steuert, daB der Prefschild 6 nicht gegen die klau-
enartige Leiste 25 fahren kann.

Patentanspriiche
1. Millsammelfahrzeug

mit einer in einen Schiittraum miindenden Ein-
schiittéffnung,

mit einem in dem Schiittraum hin- und herver-
schieblichem und an dessen Seitenwénden ge-
flihrten PreBschild, der den eingeschitteten
MUl durch eine Einflilléffnung in einen Behil-
ter, vorzugsweise in einen als Wechselbehilter
mit (6sbaren Kupplungen ausgebildeten Con-
tainer, einschiebt, und

mit mindestens einer die Seitenwinde des

Schiittraums aussteifenden, oberhalb des
PreBschildes angeordneten Traverse oder
Wandung,

dadurch gekennzeichnet,

daB in dem oberen Bereich der offenen Aus-
schubseite des Schiittraums (5) ein Fihier (24)
angeordnet ist, der bei Stau oder Aufireffen
verkantster oder sperriger Gegensténde ein Si-
gnal erzeugt, das den Vorschub des Prefischil-
des (6) stoppt oder dessen Antrieb (12,13) auf
Riicklauf umsteuert.

2, Millsammelfahrzeug nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB in dem oberen Be-
reich der offenen Ausschubseite des Schiit-
traums (5) durch einen Antrieb (22) ver-
schwenkbare Hebe! oder Klauen (25) angeord-
net sind.

3. Millsammelfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB der Fiihler aus
mindestens einer an einer Welle (19) befestig-
ten Nase (24) besteht.

4. Millsammelfahrzeug nach Anspruch 3, da-
durch gekennzeichnet, daB an der Welle (19)
zusétzlich mindestens eine Klaue (25) befestigt
ist.

5. Millsammelfahrzeug nach sinem der vorherge-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,



7 EP 0 453 940 A1

daB der Fihler (24) und/oder die Klaue (25)
leistenf6rmig ausgebildet sind.

Millsammelfahrzeug nach einem der Ansprii-
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, da die 5
Welle (19) kurbelartig mit einem Hebel (20)
versehen ist, an dessen freilem Ende eine hy-
draulische Druckmittel-Kolben-Zylinder-Einheit
(22) angreift.
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