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@ Dispositif de fixation d’un rail de chemin de fer sur une traverse.

@ Dispositif de fixation d'un rail (5) sur une traverse (1) comportant une butée en matiére plastique (8) et
une bride en acier (7) fixée par un tirefond (3) ou un écrou.

La bride (7) est munie d'un trou oblong (14) permettant de déplacer la bride (7) dans une direction
perpendiculaire au rail, de telle sorte que la bride peut occuper une position de préparation, dans
laquelle le rail (5) peut étre placé verticalement entre deux butées, et une position de fixation, dans
laquelle la bride (7) s'appuie sur le patin du rail (5).

Ce dispositif permet de prééquiper des traverses en atelier.
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La présente invention a pour objet un dispositif de
fixation d'un rail de chemin de fer sur une traverse,
comprenant une butée en matiére synthétique desti-
née a maintenir le rail latéralement et présentant, du
coté opposé au rail, un profil en forme d’ondulation
dirigé vers le bas destiné a s’engager dans une gorge
de profil conjugué prévue dans la fraverse paralléle-
ment au rail, une gorge s'étendant au-dessus de
I'ondulation, paraliélement & celle-ci, et un trou verti-
cal pour le passage d’un tirefond ou d’'un goujon ou
une tige filetée, muni d’'un écrou, une bride métallique
élastique en forme de plaque polygonale cintrée pré-
sentant un trou pour le passage du tirefond, respecti-
vement du boulon, et un talon en forme d’ondulation
de forme conjuguée & celle de ladite gorge de la
butée.

Du brevet FR 2 426 770, on connait un dispositif
de fixation de rail de chemin de fer dont la bride est
constituée d'une plaque en acier cinfrée dans une
direction paralléle au rail et munie d’un talon en forme
d’ondulation s’engageant dans une gorge de forme
correspondante d’'une butée en matiére synthétique.

Il est par ailleurs connu du brevet FR 2 553 122
de prévoir une gorge dans une traverse en béton pour
I'appui de la butée et de la bride.

Des dispositifs de fixation de rail comportant une
bride constituée d’'une plaque cintrée en acier sont en
outre décrits dans de nombreux brevets.

Pour un travail rationnel et rapide, il serait intéres-
sant de disposer, sur le chantier, de traverses préé-
quipées de leurs dispositifs de fixation de rails.
L'intérét d'un tel prééquipement est toutefois forte-
ment réduit avec les dispositifs connus, du fait que le
tirefond ou 'écrou du boulon doit étre enlevé et la
bride retirée pour pouvoir mettre en piace le rail, ces
manipulations enievant tout intérét & un prééquipe-
ment des traverses.

L'invention a pour but de réaliser un dispositif de
fixation pemmettant de prééquiper une traverse, de
telle sorte que le rail puisse étre posé verticalement
sur la traverse entre ses butées et que par une mani-
pulation simple et rapide la bride puisse étre amenée
au-desssus du patin du rail puis serrée sur ce patin.

A cet effet, ie dispositif de fixation selon 'inven-
tion est caractérisé en ce que la bride est cintrée dans
une direction perpendiculaire au rail et que le trou de
la bride est oblong dans une direction perpendiculaire
aurail, de telle sorte que la bride peut occuper sur sa
butée deux positions stables, soit une position de pré-
paration dans laquelle son talon ondulé est en appui
sur la butée en dehors de la gorge de la butée et son
bord opposé ne dépasse pas le bord de la butée coté
rail, et une position de fixation dans laquelie son talon
est engagé dans la gorge de la butée et son bord
opposé est au-dessus du patin du rail.

La bride est maintenue en position de préparation
par un léger serrage du tirefond, respectivement de
I'écrou du boulon. Aprés mise en place du rail, it suffit
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de desserrer le tirefond, respectivement I'écrou et de
pousser la bride par son talon en direction du rail. Le
talon ondulé de la bride vient s’'engager naturellement
dans la gorge de la butée et il suffit ensuite de serrer
le tirefond, respectivement I'écrou.

De maniére & bien assurer la position de prépa-
ration de la bride, le bord de la butée opposé au rail
est avantageusement muni d'une facette oblique
concave dans laquelle vient reposer le talon ondulé
de la bride.

Afin d'éviter I'usure du patin du rail par frottement
de la bride, le bord de la bride en appui sur le patin
du rail est avantageusement muni d'un fourreau en
matiére synthétique qui a en outre un effet d'isolation
électrique.

Le dessin annexé représente, a titre d'exemple,
une forme d’exécution de l'invention.

La figure 1 est une vue de dessus du dispositif de
fixation en position de préparation.

La figure 2 est une vue en coupe selon Il de la
figure 1.

La figure 3 est une vue en plan du dispositif en
position de fixation.

La figure 4 est une vue en coupe selon IV-IV de
la figure 3.

La figure 5 représente le détail d'une modification
de la figure 4.

Les figures 1 & 4 représentent partiellement une
traverse en béton 1 dans laquelle est noyée une gaine
2, en maitiére synthétique entourée d'une enveloppe
métallique et munie d'un filetage non représenté. Une
telle gaine est décrite et représentée, par exemple,
dans les documents FR 2425 014 et 2566 017. Cette
gaine 2 est destinée & recevoir un tirefond 3. La tra-
verse 1 présente des gorges transversales 4 s’éten-
dant paraliélement & la direction des rails . La
présence de ces gorges 4 n'empéche pas de réaliser
la traverse 1 en béton précontraint.

La traverse 1 est destinée & supporter des rails
dont'un estreprésenté partiellement en 5, avec inter-
position d’'une semelle en caoutchouc 6. Les rails 5
sont maintenus par des dispositifs de fixation consti-
tués chacun d’un tirefond 3, d’'une bride en acier 7 et
d’'une butée 8 en matiére synthétique.

Du cdté opposé au rail 5, 1a butée 8 présente un
talon 9 en forme d’ondulation de forme conjuguée a
la forme de la gorge 4 de la traverse, de maniére &
s’emboiter parfaitement dans la gorge 4. Sur sa face
supérieure, le talon 9 présente une gorge 10 en forme
d’ondulation d'axe paralléle & celui de la gorge 4 et
limitée axialement par deux butées 11 et 12, la dis-
tance séparant ces butées étant trés légérement
supérieure & la largeur de I'extrémité gauche de la
bride 7. Vue en plan, la bride 7 présente une partie en
forme de trapéze prolongée vers la gauche par une
partie rectangulaire formant un talon 13 en forme
d'ondulation de forme conjuguée & la forme de la
gorge 10 de la butée. La bride 7 est en outre cintrée
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dans une direction perpendiculaire au rail 5 avec une
concavité dirigée vers le bas. Elle présente un trou
oblong 14 de largeur légérement supérieure au dia-
matre du tirefond 3 et s’étendant dans une direction
perpendiculaire au rail.

La butée 8 est munie d'un trou cylindrique vertical
15 pour le passage du tirefond et elle présente une
surface d'appui plane 16 autour de ce trou 15, cette
surface d’appui 16 étant reliée & la gorge 10 par un
plan incliné 17. Le bord de la butée 8 opposé au rail
5 estincliné et présente une facette concave cylindri-
que 18 dont I'axe est paralléle & I'axe de la gorge 10.

La traverse est équipée en atelier comme repré-
sentée aux figures 1 et 2, mais sans le rail 5 et sa
semelle 6. Dans cette position de préparation, le talon
ondulé 13 de la bride 7 est en appui dans la facette
concave 18 de la butée 8 et le bord intérieur 19 de ia
bride est en appui sur la butée 8, en retrait du bord
correspondant de la butée. La bride 7 est maintenue
dans cette position de préparation, avec une légére
tension, par le tirefond 3.

La traverse 1, destinée 2 recevoir deux rails, est
bien entendue équipée de trois autres butées 8, cha-
que rail étant disposé entre deux butées, de fagon
bien connue.

Sur le chantier, la traverse étant mise en place, le
rail 5 est déposé verticalement entre ses deux butées.
Le tirefond 3 est ensuite légérement dévissé de
maniére a donner une liberté suffisante & la bride 7 et
celle-ci est poussée en direction du rail 5. Le talon 13
de la bride 7 vient s'engager de lui méme dans la
gorge 10 de la butée. Le déplacement est en outre
limité par la longueur du trou oblong 14, Le bord inté-
rieur 19 de la bride 7 vient se placer sur le patin du rail
5. Hl suffit ensuite de serrer le tirefond 3 pour aplatirla
bride 7, 1a déformation élastique de celle-ci assurant
une excellente fixation du rail. Le talon 13 de la bride
7 étant engagé dans la gorge 10 de la butée entre les
butées 11 et 12, il est empéché de tourner sous I'effet
du tirefond.

Un éventuel démontage du rail peut également
étre exécuté aisément en dévissant partiellement le
tirefond 3 et en retirant en arriére la bride 7.

Si I'on désire éviter le contact métal sur métal
entre la bride 7 et le rail 5, afin de réduire I'usure du
rail par frottement, il est possible de munir le bord 19
de la bride d'un fourreau 20 en matieére synthétique
comme représenté & la figure 5. Ce fourreau 20 pré-
sente un profil en U et il est fermé sur ses cotés.

Le tirefond peut étre remplacé par un boulon avec
écrou. Le dispositif de fixation peut é&tre utilisé avec
des traverses en divers matériaux tels que béton,
métal, bois, plastique ou composite.

Revendications

1. Dispositif de fixation d’un rail de chemin de fer (5)
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sur une traverse (1), comprenant une butée en
matiére synthétique (8) destinée & maintenir le
rail latéralement et présentant, du cdté opposé au
rail, un profil (3) en forme d’ondulation dirigé vers
le bas destiné a s’engager dans une gorge (4) de
profil conjugué prévue dans la traverse paraliéle-
ment au rail, une gorge (10) s’étendant au-dessus
de 'ondulation parallélement & celle-ci, et un trou
vertical (15) pour le passage d'un tirefond (3) ou
d’un boulon, une bride métallique élastique (7) en
forme de plaque polygonale cintrée présentantun
trou (14) pour le passage du tirefond, respective-
ment du goujon ou une tige filetée, muni d’un
écrou, et un talon (13) en forme d’ondulation de
forme conjuguée 2 celle de ladite gorge (10) de
la butée, caractérisé en ce que |a bride (7) est cin-
trée dans une direction perpendiculaire au rail et
que le trou (14) de la bride est oblong dans une
direction perpendiculaire au rail, de telle sorte
que la bride peut occuper sur la butée deux posi-
tions stables, soit une position de préparation
dans laquelle son talon ondulé (13) est en appui
sur la butée, en dehors de la gorge de ia butée,
et son bord opposé (19) ne dépasse pas ie bord
de la butée cbté rail, et une position de fixation
dans laquelle son talon est engagé dans la gorge
(10) de la butée et son bord opposé (19) est au-
dessus du patin du rail.

Dispositif de fixation selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le bord de la butée situé du
cOté de la gorge présente une face oblique
concave cylindrique (18) sur laquelle s'appuie le
talon ondulé (13) de la bride en position de pré-
paration.

Dispositif selon I'une des revendications 1 ou 2,
caractérisé en ce que lagorge (10) de la butée est
limitée & ses extrémités de maniére & former deux
butées latérales (11, 12) pour le talon ondulé de
la bride lorsque celui-ci est engagé dans ladite
gorge.

Dispositif selon Pune des revendications 1 & 3,
caractérisé en ce que le coté (19) de ia bride des-
tiné & venir en appui sur le patin du rail est muni
d’un fourreau en matiére synthétique (20).

Traverse de chemin de fer prééquipée de dispo-
sitifs de fixation selon I'une des revendications 1
a4,
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