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@ Dispositif de fixation réglable pour vantail de cabine d’ascenseur.

L'invention concerne un dispositif de fixation réglable pour vantail de cabine d'ascenseur.

Ce dispositif comprend :

— deux piéces d'encoignure (34,36) fixées dans les coins supérieurs du vantail, chaque piéce
d'encoignure ayant une section sensiblement en forme de L, dont la premiére aile est appliquée contre
la paroi du vantail,

— deux vis de réglage (52,54) vissées dans des taraudages dans les secondes ailes des piéces
d’encoignure,

— un chariot constitué par une plaque verticale (60) munie, de fagon connue en soi, de galets (64) et
de contre-galets (66) et pourvue & sa partie inférieure de deux flancs verticaux (72,74) venant se placer
entre lesdites vis de réglage,

— et deux vis de fixation (80,82) traversant respectivement un trou rond et un trou oblong vertical
prévus sur la plaque (60) et qui se vissent dans des taraudages formés dans lesdites premiéres ailes des
piéces d’'encoignure.
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La présente invention concerne un dispositif pour
la fixation réglable d'un vantail de porte de cabine
d’ascenseur.

Pour situer le probléme qui est & la base de
l'invention, on décrira en regard de la figure 1
annexée, une porte coulissante de cabine d'ascen-
seur selon la technique antérieure. La porte se
compose d'un ou plusieurs vantaux 10 suspendus a
un chariot 12. Celui-ci est muni de galets 14 et de
contre-galets 16 qui roulent sur un rail 18.

Un probléme qui se pose habituellement
torsqu'on monte un tel vantail est celui du réglage de
sa verticalité par rapport au chariot. Ce réglage condi-
tionne I'aplomb du vantail par rapport & la colonne
d’entrée. Les solutions qui ont été apportées jusqu'a
présent a ce probléme sont codteuses, difficiles a
mettre en oeuvre et nécessite I'utilisation d’'un outil-
lage compliqué.

La présente invention vise & remédier & cetincon-
vénient et concerne a cet effet un dispositif de fixation
qui permet d'effectuer ce réglage de fagon simple et
rapide, et qui peut étre adapté & tout type de vantail.

Le dispositif de fixation selon [Iinvention
comprend:

— deux piéces d’'encoignure fixées dans les coins

supérieurs du vantail, chaque piéce d’encoignure

ayant une section sensiblement en forme de L

dontla premiére aile est appliquée contre la paroi

du vantail,

- deux vis de réglage vissées dans des tarauda-

ges dans les secondes ailes des pieces d’encoi-

gnure,

- un chariot constitué par une plaque verticale

munie, de fagon connue en soi, de galets et de

contre-galets et pourvue a sa partie inférieure de
deux flancs verticaux venant se piacer enfre les-
dites vis de réglage,

~ et deux vis de fixation traversant respective-

ment un trou rond et un trou oblong vertical pré-

vus sur la plaque et qui se vissent dans des
taraudages formés dans lesdites premiéres ailes
des piéces d’encoignure.

Dans un mode de réalisation particulier,les pié-
ces d’encoignure peuvent &tre adaptées sur un van-
tail de structure creuse, comprenant un panneau
rectangulaire de section en U, pourvu d'une paroi de
fond et de deux parois latérales , elles-mémes
repliées vers l'intérieur pour former des rebords paral-
léles & la paroi de fond, les piéces d'encoignure étant
insérées dans les coins supérieurs du panneau, de
maniére que leurs premiéres et secondes ailes soient
appliquées respectivement contre la paroi de fond et
les parois latérales .

Pour régler la verticalité du vantail, on desserre
les vis de fixation et 'on éloigne les vis de réglage des
flancs de la plaque. Celle-ci est alors déplacée en la
tenant par le bas jusqu'a atteindre la position verti-
cale. On serre alors les vis de fixation et I'on bloque
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les vis de réglage contre les flancs de la plaque.

L'invention sera expliquée plus en détail en
regard du dessin annexé dans lequel :

- lafigure 1 estune vue en perspective d’'un van-

tail de porte d’ascenseur selon la technique anté-

rieure ;

— la figure 2 est une vue en perspective partielle

d'un type particulier de vantail équipé du disposi-

tif de fixation réglable selon I'invention ;

- la figure 3 est une vue en coupe suivantlaligne

-l de la figure 2 ;

- la figure 4 est une vue en coupe suivantlaligne

IV-IV de la figure 3 ; et

—la figure 5 est une vue en perspective d'une

piéce d’encoignure.

La description qui va suivre sera faite dansle cas
particulier d’'un vantail de structure creuse, tel qu'illus-
tré aux figures 2 a 4, mais l'invention s’applique aussi
bien a tous types de vantaux.

Le vantail montré sur les figures 2 & 4 comporte
un panneau rectangulaire 20 de section en U, réalisé
par exemple en métal. Ce panneau comprend une
paroi arriére 22 et deux parois latérales 24,26 pliées
a angle droit par rapport & |Ia paroi arriére . Les parois
latérales sont elles-mémes pliées a angle droit I'une
vers 'autre, définissant ainsi des rebords 28,30 paral-
léles & la paroi arriére. Le panneau est de ce fait lar-
gement ouvert sur sa face avant. Sur les rebords est
fixée par tout moyen approprié, par exemple collage,
vissage, rivetage, ou soudage, une plaque 32 qui
ferme la face avant du panneau.

Dans les coins supérieurs du vantail sont insé-
rées deux piéces d'encoignure 34,36 dont 'une, 36,
est représentée en détail sur la figure 5. Chacune de
ces piéces est sensiblement en forme de L et
comprend deux ailes 38, 40 respectivement appli-
quées sur la paroi arriére 22 et sur les parois latérales
24,26 du panneau 20. Ces pieces d’encoignure sont
fixées auxdites parois par tout moyen approprié, par
exemple par collage ou soudage.

A leur partie inférieure, les pieéces d’encoignure
se prolongent par une portion massive 42 comprenant
une face latérale verticale 44 parali¢le & I'aile 40, une
face avant verticale 46 paralléle & I'aile 38 et une face
horizontale 48 tournée vers le haut. Perpendiculaire-
ment aux faces latérales des deux piéces d'encoi-
gnure 34,36 sont fixés des taraudages 50 dans
lesquels sont vissées des vis de réglage 52,54. Des
bossages 56,58(figure 4) formés respectivement sur
la face avant 46 et sur la face arriére de chaque pidce
d’encoignure s'emboftent dans des fenétres décou-
pées dans la paroi de fond 22 et dans les rebords 28,
30 du panneau 20. On évite ainsi que les efforts pas-
sent paries points de fixation des piéces d’encoignure
sur le panneau.

Les piéces d'encoignure peuvent étre en métal
ou en matiére synthétique et &tre réalisdes sous
forme moulée, estampée, usinée ou mécano-soudée.
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Le vantail est suspendu & un chariot qui est cons-
titué par une plaque verticale 60 sensiblement en
forme de T et comprenant une portion supérieure ocu
de t&te 62 munie de galets 64 et de contre-galets 66
qui roulent sur un rail 68 et une portion inférieure ou
de queue 70 pourvue de deux flancs verticaux 72,74
dont ia distance est nettement inférieure a celle entre
fes faces 44 des deux piéces d’encoignure.

Comme le montre la figure 3, la plaque présente
sur sa portion de téte, sous l'une des paires de galet
et contre-galet, un trou rond 76, et sous l'autre paire
de galet et contre-galet un trou oblong vertical 78,
destinés au passage de vis de fixation 80,82 qui vien-
nent se visser dans des taraudages 84 prévus surles
alles 38 des piéces d’encoignure.

Au montage, la plaque 60 est introduite dans le
panneau 20 & partir du bord supérieur, la portion de
queue 70 venant s'insérer entre les vis 52,54 qui
auront été préalablement éloignées P'une de l'autre
afin de libérer le passage au maximum. La plaque est
ensuite accrochée aux piéces d'encoignure 34,36 au
moyen des vis 80,82 que 'on introduit dans les trous
76,78 et que I'on visse légérement dans les tarauda-
ges 84. Le panneau prend sous son propre poids une
position limite inclinée, définie par la mise en butée de
la vis 82 contre I'extrémité inférieure du trou oblong
78.

On procéde alors au réglage de la verticalité du
vantail 20. Pour cela, on déplace le bas du vantail vers
la droite sur les figures 2 ou 3. On fait ainsi pivoter le
vantail autour de la vis 80, ce qui est permis parle trou
oblong 78. Dés que le vantail est dans la bonne posi-
tion verticale, on serre a fond les vis de fixation 80,82,
puis on bloque les vis de réglage 52,54 contre les
bords verticaux 72,74 de la portion de queue 70. La
position verticale peut étre affinée au moyen de ces
derniers qui agissent comme des vérins sur le vantail
en prenant appui sur la portion de queue 70 de la pla-
que 60.

Si la verticalité du vantail vient & se dérégler au
cours du temps, on agit de la méme fagon que ci-des-
sus: on desserre légérement les vis de fixation 80,82,
on éloigne les vis de réglage 52,54 des flancs 72,74,
puis on déplace le vantail dans le sens voulu, et enfin,
on bloque les vis comme indiqué précédemment.

Gréce au dispositif de 'invention, on réalise le
réglage de "'aplomb du vantail de fagon simple et éco-
nomique. De plus, la structure du vantail est simpli-
fiée. Un autre avantage réside dans le fait que le
dispositif de I'invention peut-&tre adapté sur n’'importe
quel type de vantail.

Revendications
1 - Dispositif de fixation réglable pour vantail de

cabine d'ascenseur, caractérisé en ce quil
comprend :
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- deux pi¢ces d’encoignure (34,36) fixées dans
les coins supérieurs du vantail, chaque piéce
d'encoignure ayant une section sensiblement en
forme de L, dont la premiére aile (38) est appli-
quée contre la paroi du vantail,
- deux vis de réglage (52,54) vissées dans des
taraudages (50) dans les secondes ailes (40) des
piéces d’encoignure,
— un chariot constitué par une plaque verticale
(60) munie, de fagon connue en soi, de galets
(64) et de contre-galets (66) et pourvue a sa par-
tie inférieure de deux flancs verticaux (72,74)
venant se placer entre lesdites vis de réglage,
— et deux vis de fixation (80,82) traversant res-
pectivement un trou rond (76) et un trou oblong
vertical (78) prévus sur la plaque (60) et qui se
vissent dans des taraudages (84) formés dans
lesdites premiéres ailes (38) des piéces d'encoi-
gnure,

2 - Dispositif de fixation réglable selon la reven-
dication 1, caractérisé en ce que les piéces d'encoi-
gnure (34,36) sont fixées sur le vantail par collage,
soudage ou tout autre procédé approprié.

3 - Dispositif de fixation réglable selon la reven-
dication 1, caractérisé en ce que chaque piéce
d'encoignure (34,36) est pourvue a sa partie infé-
rieure d’'une portion massive (42) qui comprend une
face latérale verticale (44) paraliéle a la seconde aile
(40) et dans laquelie est percé le taraudage (50) qui
regoit la vis de réglage (52,54).

4 - Dispositif de fixation réglable selon la reven-
dication 1, caractérisé en ce que la plaque (60) a une
forme sensiblement en T, comprenant une portion de
téte (62) sur laquelle sont fixés les galets (64) et les
contre-galets (66), et une portion de queue (70) plus
étroite et ayant des flancs verticaux (72,74) qui s’insé-
rent entre les vis de réglage (52,54).

5 - Dispositif de fixation réglable selon la reven-
dication 1, caractérisé en ce que les piéces d'encoi-
gnure sont adaptées sur un vantail de structure
creuse, comprenant un panneau rectangulaire (20)
de section en U, pourvu d'une paroi de fond (22) etde
deux parois latérales (24,26), elles-mé&mes repliées
vers l'intérieur pour former des rebords (28,30) paral-
leles 4 la paroi de fond, les piéces d'encoi-
gnure(34,36) étant insérées dans les coins
supérieurs du panneau, de maniére que leurs premié-
res et secondes ailes (38,40) soient appliquées res-
pectivement contre la paroi de fond (22) et les parois
latérales (24,26).
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