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@ Drehzapfenlager, insbesondere fiir die Fliigel von Fenstern, Tiiren od. dgl.

@ Es werden Drehzapfenlager 24 und 25 beschrie~
ben, die insbesondere fiir die Flligel von Fenstern,
Tlren od. dgl. benutzbar sind und dabei zwischen
den quer zur Flligel- und Rahmenebene gerichteten
Umgrenzungsflichen, den sogenannten Flligel- und
Rahmenfalz-Umfangsfldchen, verdeckt eingebaut
sind. Sie bestehen aus einer Fligelschiene 28 oder
58 und einer Rahmenschiene 26 oder 56, zwischen
denen ein quer zu ihrer Ebene gerichtetes Zapfen-
gelenk 33 oder 63 vorgesehen ist. Dieses Zapfenge-
lenk 33 oder 63 kann dabei relativ zum Flligel 5 in
Richtung seiner Ebene mittels eines einerseits an
der Fligelschiene 28 oder 58 sowie andererseits an
einem Gelenkteil 31 oder 61 angreifenden Steliglie-
des 51 oder 81, z. B. einer Schraube, in begrenztem
Mafe justiert werden.

Das Gelenkteil wird von einem zwischen der
Fligelschiene 28 oder 58 und der Rahmenschiens
26 oder 56 langsverschiebbar angeordneten Tra-
garm 31 oder 61 gebildet, der Uber ein weiteres
Stellglied 35 oder 65 auch quer zu seiner Langsrich-
tung begrenzt verlagerbar mit der Fliigelschiene 28
oder 58 in Verbindung steht.
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Es ist ein Drehzapfenlager, insbesondere fiir
die Flligel Von Fenstern, Tiren od. dgl., Gegen-
stand der Erfindung, das zwischen den quer zur
Fligel- und Rahmenebene gerichteten Umgren-
zungsfldchen, vornehmlich den Fllgel- und
Rahmenfalz-Umfangsfldchen - verdeckt - eingebaut
ist und welches aus einer Fliigelschiene und einer
Rahmenschiene besteht, zwischen denen ein quer
zu ihrer Ebene gerichtetes Zapfengelenk vorgese-
hen ist, wobei dieses Zapfengelenk relativ zum
Fidgel in Richtung seiner Ebene mittels eines ei-
nerseits an der Fliigelschiene sowie andererseits
an einem Gelenkteil angreifenden Steligliedes, z. B.
einer Schraube, in begrenztem Mape justierbar ist.

Solche Drehzapfeniager sind, insbesondere fiir
Schranktlren, seit langem bekannt, wie beispiels-
weise die DE-PS 489 535 ausweist. Sie kommen
dabei zum Einsatz, um Fllgel von Fenstern, Tlren
od. dgl., die sich im Laufe der Zeit gesenkt haben
ohne Nacharbeit und auf einfache Art und Weise
wieder in ihre funktionsrichtige Lage stellen zu kon-
nen. Dabei ist es wichtig, daB die Drehzapfenlager
zumindest bei in seiner SchlieBiage zum festste-
henden Rahmen befindlichem Filigel verdeckt an-
geordnet, also von auBen her nicht sichtbar sind.

Bei den bekannten Drehzapfeniagern erfoigt
die Lagejustierung des Fligels lediglich dadurch,
daB dieser in Richtung parallel zu seiner Ebene
relativ zum Zapfengelenk verstellt wird.

Die Praxis hat jedoch gezeigt, daB auch bei der
Benutzung von verdeckt eingebauten Drehzapfenla-
gern nicht darauf verzichtet werden kann, eine La-
genjustierung des Fliigels relativ zum feststehen-
den Rahmen in mehr als einer Richtung vorzuneh-
men.

Vielfach wird auBer einer parallel zur Fliigel-
ebene in Horizontalrichtung wirkenden Justiermdg-
lichkeit auch eine quer bzw. normal zur Fligelebe-
ne gerichtete Horizontalverstellung gefordert. Auch
kommt es vor, daB neben der Horizontalverstellung
des Fliigels in seiner Ebene noch eine Vertikalver-
stellung desselben in dieser Ebene vorgenommen
werden muf. SchlieBlich ist es aber nicht selten
sogar erwiinscht, eine dreidimensionale Lagenju-
stierung des Fliigels relativ zum feststehenden
Rahmen vornehmen zu k&nnen, in der Weise, daB
zusitizlich zu der Horizontal- und der Vertikaiver-
stellung des Fliigels in Richtung seiner Ebene auch
noch eine Justierung desselben quer bzw. normal
zu seiner Ebene mdglich ist.

Die Erfindung strebt daher die Schaiffung eines
Drehzapfenlagers der vorgegebenen Gattung an,
welches mit nur geringem Zusatzaufwand minde-
stens zwei verschiedene Justiermdglichkeiten fiir
den Fliigel in sich vereinigt und dabei in der Off-
nungslage des Fliigels eine einfache und funktions-
sichere Betétigung zulésst.

Ein Drehzapfenlager, das diesen Forderungen
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und Wiinschen Rechnung trégt und trotzdem eine
herstellungstechnisch einfache Ausgestaltung hat,
nuizt als kennzeichnende Wesensmerkmale,

daB das Gelenkteil von einem zwischen der Flligel-
schiene und der Rahmenschiene langsverstellbar
angeordneten Tragarm gebildet ist,

der Uber ein weiteres Stellglied auch quer zu sei-
ner L&ngsrichtung begrenzt verlagerbar mit der
Fligelschiene in Verbindung steht.

Die Einschaltung des Tragarms zwischen die
Fligelschiene und die Rahmenschiene macht es
gegeniber dem bekannten Drehzapfenlager m&g-
lich gleichzeitig mehr als ein Stellglied in Gebrauch
zu nehmen und deren unterschiedliche Wirkrich-
tung zur Beeinflussung der Relativiage von Fligel-
schiene und Rahmenschiene zueinander zu nutzen.

In ausgestaltender Weiterbildung der Erfindung
greift der Tragarm einerseits mit seinem vom Zap-
fengelenk entfernten Ende schwenkbeweglich an
einer Achse an, die - Uber einen Schlitten od. dgl. -
mittels des Stellgliedes, z. B. einer Schraube, ent-
lang der Fligelschiene lAngsverschiebbar ist, wih-
rend er andererseits an einer zwischen dem Zap-
fengelenk und der Schwenklagerachse gelegenen
Stelle Uber das weitere Steliglied an der Flligel-
schiene abgestltzt ist.

Die Erfindung sieht dabei einerseits vor, daB
das weitere Stellglied zwischen der Fliigelschiene
und dem Tragarm mit Wirkrichtung quer zur
Schwenklagerachse bzw. parallel zur Schwenkebe-
ne des Tragarms vorgesehen ist, so daB es die
Lagenjustierung des Flligels relativ zum Tragarm
normal zu seiner Ebene ermdglicht.

Andererseits kann aber das weitere Steliglied
zwischen der Fllgelschiene und dem Tragarm
auch mit Wirkrichtung parallel zur Schwenklager-
achse bzw. quer zur Schwenkebene des Tragarms
angeordnet werden, womit dann eine Lagenjustie-
rung des Fllgels in seiner Ebene, aber in einer zur
ersten Verstellrichtung rechtwinkligen Richtung er-
mdéglicht wird.

Die dreidimensionale Justiermdglichkeit flir ein
erfindungsgeméBes Drehzapfenlager setzt lediglich
voraus, daB die vorstehend erléuterten, jeweils fiir
sich allein vorgesehenen weiteren Stellglieder ge-
meinsam bzw. gleichzeitig zum Einsatz gelangen.

Nach der Erfindung kann das - der Flligeljun-
stierung quer zu seiner Ebene dienliche - weitere
Stellglied aus einem schwergéngig verdrehbar ge-
lagerten Exzenter bestehen, der an der Flligel-
schiene bzw. dem Tragarm sitzt und in einen
L&ngsschlitz des Tragarms bzw. der Flligelschiene
eingreift, wobei der Exzenter an seiner der Rah-
menschiene zugwendeten Stirnfliche einen Werk-
zeugeingriff, z. B. einen Innensechskant, zu seiner
Drehverstellung aufweist, der in Offungungssteliung
des FlUgels zugénglich ist.

Das - der Vertikalverstellung des Filigels paral-
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lel zu seiner Ebene dienliche - weitere Stellglied
kann zufolge der Erfindung liber ein quer zur
Schwenkebene des Tragarms an der Filigelschiene
gefuhrtes Druckstiick am Tragarm angreifen, und
zwar vorteilhaft in der Weise, daB das weitere Stell-
glied von einer Druckschraube gebildet ist und das
Druckstiick aus einem Schieber besteht.

Vorteilhaft einfach ist dabei die Druckschraube
schraubend verlagerbar in einer orisfest an der
Fligelschiene angeordneten Mutter aufgenommen
und greift an dem ihr zugewendeten Ende des von
einem Bundbolzen an der Fliigelschiene gehalte-
nen und gefUhrten Schiebers an. Stattdessen wire
es aber auch mdglich, eine Schraube lediglich
drehbar in einem orisfest an der Fllgelschiene
befindlichen Widerlager aufzunehmen und sie in
ein Gewinde an dem ihr zugewendeten Ende des
an der Fligelschiene gehaltenen und geflhrien
Schiebers singreifen zu lassen.

Fir ein dreidimensional verstellbares Drehzap-
fenlager hat es sich erfindungsgemiB bewihrt, daB
zumindest die Flugelschiene als Winkelschiene
ausgebildet ist, an deren einem Schenkel das wei-
tere Stellglied zu Verlagerung des Tragarms in
seiner Schwenkebene angeordnet ist, wihrend sich
an deren anderem Schenkel das Stellglied zur Ver-
lagerung des Tragarms quer zu seiner Schwenk-
ebene befindet.

Ein besonders hoher Gebrauchswert der Dreh-
zapfenlager ergibt sich nach der Erfindung durch
deren Zuordnung zu einem mehrflligligem Fenster
ohne Zwischenpfosten im Rahmen, derart, daB die
von zwei spiegelbildlich zueinander eingebauten
Drehzapfenlagern gebildete und zum Holm des von
innen getragenen Flligels parallele Lagerachse ver-
deckt lAngs dem eine VerschluBvorrichtung tragen-
den - Uberschlagenden - Holm des Nachbarfliigels
verlduft und dabei vorzugsweise etwa mit dessen
Falzumfangsfléche auf einer Ebene liegt.

Damit 188t sich die zwei- und/oder dreidimen-
sionale Justierbarkeit der erfindungsgeméBen, ver-
deckt eingebauten Drehzapfenlager in besonders
vorteilhafter Art und Weise bei Mehrflligel-Fenstern
und -Tiren nutzen, wie sie beispielsweise nach der
DE-PS 253 202 bzw. der AT-PS 189 975 mit auflie-
gend montierten und nicht justierfdhigen Lagertei-
len zum Stand der Technik gehdren.

Auch im "Beschldge-Handbuch", Band 1 - Fen-
ster und Fensterldden - , erschienen im Verlag
Fachtechnik GmbH Duisburg ab 1954 sind Mehrflii-
gelfenster mit Drehzapfeniagern bereits in verschie-
denen Bauarten dargestellt und beschrieben
(Blatter Nr. 1004, 10211, 1024, 1024/1, 10411, 1044,
1044/1, 1500f, 1500 - 1503, 1504/1508). Dort ist
jedoch lediglich die Fliigelschiene verdecki einge-
baut, wihrend die Rahmenschiene und das Zap-
fengelenk sichtbar bzw. aufliegend vorgesehen
sind.
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Die Zeichnung stellt Ausflihrungsbeispiele des
Gegenstandes der Erfindung dar, wobei gezeigt ist
mn

Fig. 1 die schematisch vereinfachte Haupt-
ansicht eines Dreiflligel-Fensters, vom
Rauminneren her betrachtet,
in gréBerem MaBstab das im Bereich
Il der Fig. 1 zwischen dem Mittelfliigel
und dem linken Seitenfligel des
Dreifligel-Fensters  verdeckt einge-
baute Drehzapfenlager im Lings-
schnitt und
das im Bereich Ill der Fig. 1 zwischen
dem Mittelflligel und dem linken Sei-
tenfliigel des Dreiflligel-Fensters ver-
deckt eingebaute Drehzapfenlager im
Langsschnitt und in gréBerem Mag-
stab.

Die Fig. 1 der Zeichnung stellt ein als
Dreifltigel-Fenster ausgefiihrtes Mehrflligel-Fenster
1 dar, das den fesistehenden Rahmen 2 sowie
zwei Seitenfllige! 3 und 4 und einen Mittelfltigel 5
umfapt.

Der festsiechende Rahmen 2 ist dabei ohne
vertikale Zwischenpfosten ausgeflhrt. Bei in
Schlieflage am fesistehenden Rahmen 1 anliegen-
den Flugeln 3, 4 und 5 wirken daher deren einan-
der benachbarte, aufrechte Fligelholme 6 und 7
bzw. 8 und 9 unmittelbar zusammen, um an den
betreffenden  Stellen den  DichtschiuB des
Mehrflligel-Fensters 1 zu bewirken.

Nach Fig. 1 der Zeichnung sind dabei einer-
seits die aufrechten Fliigelholme 6 und 7 des lin-
ken Seitenflligels 3 und des Mittelflligels 5 einan-
der zugeordnet, wihrend andererseits die aufrech-
ten FlUgelholme 8 und 9 des Mitielfligels 5 sowie
des rechten Seitenflligels 4 unmittelbar miteinander
in Wirkverbindung treten. Der aufrechte Fligetholm
10 des linken Seitenflligels 3, der aufrechte Fliigs!-
holm 11 des rechten Seitenfliigels 4 sowie die
horizontalen Fliigelholme 12 bis 17 aller drei Fligel
3, 4 und 5 kommen hingegen mit ihrem sogenann-
ten Uberschlag an den aufrechten Rahmenholmen
18 und 19 bzw. den horizontalen Rahmenholmen
20 und 21 des feststehenden Rahmens 2 zur Dich-
fungsanlage.

Der linke Seitenflligel 3 und der rechte Seiten-
fligel 4 des Mehrfliigel-Fensters 1 sind jeweils als
sogenannte Stulpflligel ausgefihrt, die an ihren
aufrechten Fligelholmen 6 bzw. 9 jeweils eine so-
genannte Schlagleiste 22 bzw. 23 tragen, mit der
sie innenseitig auf die aufrechten Fliigelholme 7
und 8 des Mittelfligels 5 zur Dichtungsauflage
kommen. Folglich ist der Mittefflligel 5 im Verh#i-
nis zu den beiden Seitenfiligeln 3 und 4 als soge-
nannter unterschlagender Fligel ausgefiihrt.

Sdmiliche Fligel 3 bis 5 des Mehrflligel-Fen-
sters 1 kdnnen am feststehenden Rahmen 2 als

Fig. 2

Fig. 3



5 EP 0 460 422 A1 6

reine Drehflligel angeschlagen werden.

Unter bestimmten Vorraussetzungen hinsicht-
lich der Beschlagausstattung lassen sich aber die
Seitenflligel 3 und 4 des Mehrfligel-Fensters 1
auch als sogenannte Drehkippfliigel am feststehen-
den Rahmen 2 anschlagen. Der Mittelflligel 5 ist
jedoch in diesem Falle immer nur als reiner Dreh-
fliigel vorgesehen.

Der Mittelfiligel 5 wirkt mit den horizontalen
Rahmenholmen 20 und 21 des feststehenden Rah-
mens 2 jewsils {iber Drehzapfenlager 24 und 25
zusammen, die beim Ausflhrungsbeispiel nach
Fig. 1 im Bereich des aufrechten Fllgelholms 7
verdeckt zwischen den Falzumfangsflichen des
feststehenden Rahmens 1 sowie des linken Seiten-
fligels 3 und des Mittelflligels 5 untergebracht
sind.

Selbstverstéindlich ist es auch mdglich die
Drehzapfenlager 24 und 25 benachbart dem auf-
rechten Filgelholm 8 des Miitelflligels 5 verdeckt
zwischen den Falzumfangsildchen des feststehen-
den Rahmens 2 sowie des Mittelflligels 5 und des
rechten Seitenfliigels 4 unterzubringen.

Aufbau und Wirkungsweise des Drehzapfenia-
gers 24 ergeben sich aus Fig. 2, Aufbau und Wir-
kungsweise des Drehzapfenlagers 25 sind hinge-
gen aus Fig. 3 der Zeichnung ersichtlich.

Das in Fig. 2 wiedergegebene - obere - Dreh-
zapfenlager 24 wird mittels einer Rahmenschiene
26 an der quer zur Rahmenebene des feststehen-
den Rahmens 2 orientierten Falzumfangsfidiche 27
des oberen, horizontalen Rahmenholms 20 befe-
stigt, beispielsweise angeschraubt. Uber eine Fli-
gelschiene 28 wird es andererseits zumindest an
der Falzumfangsfldche 29 des oberen, horizontalen
Fliigelholms 16 am Mittelflligel 5 angeschlagen.

Vorzugsweise ist die Fliigelschiene 28 aber als
Winkelschiene 28a/28b ausgefithrt und auch mit
der Falzumfangsfliche 30 am aufrechten Flligel-
holm 7 des Mittelflligels 5 befestigt. Hierbei liegt
der Schenkel 28a der Winkelschiene 282/28b an
der Falzumfangsfliche 29 und der Schenkel 28b
an der Falzumfangsfliche 30 des Mittelflligels 5
an.

Zwischen der Rahmenschiene 26 und der Flii-
gelschiene 28 ist ein Tragarm 31 vorgesehen, der
mit seinem einen Ende 32 Uber sin Zapfengelenk
33 mit der Rahmenschiene 26 in schwenkbewegli-
cher Verbindung steht. Das Zapfengelenk 33 ist
dabei quer zur Ebene der Rahmenschiene 26 und
auch quer zur Ebene des Schenkels 28a der Fli-
gelschiene 28 gerichtet, wobei die Hauptebene des
Tragarms 31 sich quer zur Achsrichtung des Zap-
fengelenkes 33 erstreckt.

Der Tragarm 31 ist andererseits mit der Flligel-
schiene 28, und zwar mit deren waagerechtem
Schenkel 28a verbunden und bildet dadurch das
eigentliche Gelenkieil des Drehzapfenlagers 24.
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Der I&sbaren Verbindung zwischen dem
Schenkel 28a der Fliigelschiene 28 und dem Tra-
garm 31 sind zwei Bolzen 34 und 35 dienlich, die
nach Fig. 2 jeweils am Schenkel 28a der Fliigei-
schiene 28 sitzen sowie mit Durchbriichen 36 bzw.
37 im Tragarm 31 in l6sbaren Eingriff gebracht
werden k&nnen. Der Durchbruch 36 hat dabei -
gemdpB Zusatzdarstellung (A) zu Fig. 2 - einen etwa
kreistSrmig begrenzten
Bereich 38 und einen hieran anschliefenden, radia-
len Erweiterungsschlitz 39. Der Bolzen 34 hat ein
hierzu passendes Kopfteil 40 mit einem kreisfGrmig
begrenzten Bereich 41 und einer anschlieBenden
Radialnase 42, wie das in der Zusatzskizze (B) zur
Fig. 2 zu sehen ist.

Der Durchbruch 37 im Tragarm 31 hat die
Form eines Langsschiitzes, wihrend der hiermit in
Eingriff kommende Bolzen 35 ein kreisf6rmig be-
grenztes Kopfieil 43 aufweist, das exzentrisch an
seinen Schaft 44 anschlieft.

Mit Hilfe des Schaftes 44 ist der Bolzen 35
dabei schwergéngig verdrehbar im Schenkel 28a
der Fligelschiene 28 gelagert und weist zu seiner
Betétigung stirnseitig einen Werkzeugeingriff 45,
beispielsweise einen Innensechskant, auf.

Wenn das Kopfteil 40 des Bolzens 34 und der
Durchbruch 36 im Tragarm 31 Lageniibereinstim-
mung aufweisen, wie sie in den Zusatzskizzen (A)
und (B) zu sehen ist, dann 148t sich der Tragarm
31 mit der Fligelschiene 28 einfach durch eine
Verlagerungsbewegung quer zu seiner Ebene in
und auBer Eingriff bringen. Zur Sicherung der Ein-
griffsverbindung ist es lediglich notwendig, den
Bolzen 34 soweit zu verdrehen, daB die radialen
Nase 42 seines Kopfieils 40 aus dem Bereich des
radialen Erweiterungsschlitzes 39 im Durchbruch
36 des Tragarms 31 gelangt.

Der Bolzen 34 befindet sich zwar am Schenkel
28a der FlUgelschiene 28. Er hat dabsi aber seinen
Sitz an einem Schlitten 46, der lingsschisbbar an
der Unterseite des Schenkels 28a der Flligelschie-
ne 28 geflhrt wird. Dabei durchgreift der Zapfen 34
sinen Langsschlitz 47 im Schenkel 28a der Fliigel-
schiene 28, welcher auch der Schiebflihrung des
Schlittens 46 dienlich ist.

Aufgenommen wird der Schlitten 46 von einer
Nut 48, wie sie Ublicherweise an Fenster- oder
Turfligeln zur Aufnahme von Treibstangenbeschli-
gen vorgesehen ist.

Der Schlitten 46 enthilt in seinem dem Eckbe-
reich der Fllgelschiene 28 zugewendeten Ende sin
Innengewinde 49, das sich parallel zu seiner Schie-
berichtung erstreckt und mit dem der Schaft 50
einer Schraube 51 in Eingriff steht, die zwar dreh-
bar aber in L&ngsrichtung unverschiebbar an der
Fligelschiene 28 verankert ist.

in der Stirnfliche ihres Kopfes weist die
Schraube 51 einen Werkzeugeingriff 52, beispiels-
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weise einen Innensechskant, auf, der durch ein
Loch 53 im Schenkel 28b der Fliigelschiene 28
zugénglich ist.

Durch Verdrehung der Schraube 51 mittels ei-
nes Betitigungswerkzeuges, beispielsweise eines
Sechskant-Steckschliissels, kann der Schiitten 48
an der Unterseite des Schenkels 28a der Flligel-
schiene 28 stufenlos l&ngs verschoben werden. Auf
diese Art und Weise ist es daher mdglich, den
Mittelflligel 5 parallel zu seiner Ebene relativ zum
Zapfengelenk 33 in einem durch den Langsschliz
47 begrenzten AusmaB stufenlos zu justieren. Ent-
sprechend dem AusmaB der Justierung kann sich
dabei das exzentrische Kopfieil 43 des Bolzens 35
in dem als Langloch gestalteten Durchbruch 37 des
Tragarms 31 unbehindert verlagern.

Durch Verdrehung des Bolzens 35 um die ex-
zentrische Achse seines Schaftes 44 kann der Mit-
telflligel 5 aber auch in Richtung quer zu seiner
Ebene relativ zum Tragarm 31 Lagenjustiert wer-
den, und zwar Uber einen Bereich hinweg der in
seinem AusmaB dem doppelten der Exzentrizitit
54 entspricht, wie sie in der Zusatzskizze (C) zur
Fig. 2 angedeutet ist. Durch die Verdrehung des
Bolzens 35 findet dabei eine Winkelverlagerung
des Tragarms 31 relativ zum Schenkel 28a der
Flligelschiene 28, und zwar um den Bolzen 34,
statt.

Es sei hier noch erwdhnt, daB mit dem Schlit-
ten 46 im Bereich des Bolzens 34 eine Distanzpiat-
te 55 in Eingriff steht, welche auf der Oberseite des
Schenkels 28a der Filigelschiene 28 aufliegt und
dabei sicherstellt, daB der Tragarm 31 Uber den
grdBten Teil seiner Ldnge mit einem gewissen Ab-
stand parallel zum Schenkel 28a gehalten wird.
Erwdhnt sei aber auch, daB die Schraube 51 zur
Verschiebung des Schlittens 46 mit ihrem Schaft
50 ein Lagerauge 28c durchgreift, welches an der
Unterseite des Schenkels 28a befestigt ist, und
zwar so, der Schraubenkopf zwischen dem Schen-
kel 28b der Flligelschiene 28 und dem Lagerauge
28c liegt.

Abweichend von dem in Fig. 2 gezeigten Aus-
fuhrungsbeispiel besteht auch die Mdglichkeit, die
Bolzen 34 und 35 am Tragarm 31 und die zugehd-
rigen Durchbriche 36 und 37 an der Flligelschiene
28 vorzusehen.

Aus Fig. 3 der Zeichnung geht hervor, daB das
untere Drehzapfenlager 25 nach Fig. 1 vom Aufbau
und von der Wirkungsweise her liberwiegend mit
dem bereits anhand der Fig. 2 erlduterten oberen
Drehzapfenlager 24 Ubereinstimmt. Deshalb sind in
Fig. 3 - der Einfachheit halber - flir die Ubereinstim-
menden Bau- und Funklionsieile jeweils Bezugs-
zahlen verwendet worden, die gegeniiber den Be-
zugszahien der Fig. 2 jeweils um den Wert 3
h8here Zehnerstellen umfassen. So weist das
Drehzapfenlager 25 beispielsweise eine Rahmens-
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chiene 56 auf, die an der Falzumfangsflache 57
des horizontalen Rahmenholmes 21 befestigt ist.
Ferner umfaBt es die winkelfdrmige Fliigelschiene
58 mit den Schenkeln 58a und 58b, die an den
Fligelfalzumfangsflichen 59 und 60 befestigt ist,
sowie den Tragarm 61, welcher als ein Gelenkteil
wirkt, das die Fliigelschiene 58 Uber das Zapfenge-
lenk 63 mit der Rahmenschiene 56 verbindet.
~Beim unteren Drehzapfenlager 25 nach Fig. 3
hat der Tragarm 61 eine hShere Formstabilitdt bzw.
Materialdicke als der Tragarm 31 des oberen Dreh-
zapfenlagers 24 nach Fig. 2
Unterschiedlich ist beim Drehzapfenlager 25 aber
auch, daB das Zapfengelenk 63 zwischen dem Tra-
garm 61 und der Rahmenschiene 56 einen Spur-
zapfen 69 hatf, mit dem der Tragarm 61 in entkup-
pelbarer bzw. aushebbarer Steckverbindung steht.
Eine entsprechend aushebbare bzw. entkuppelbare
Steckverbindung ist aber auch vorgesehen zwi-
schen dem Bolzen 64 des Schilittens 76 und dem
Durchbruch 66 im Tragarm 61. Die Eingtiffs- bzw.
Halteverbindung an diesen Stellen wird durch das
Eigengewicht des Mittelfligels 5 aufrecht erhalten.

Die Langsverstellung zwischen der Fligel-
schiene 58 und dem Tragarm 61, also die Lagenju-
stierung des Mittelfligels 5 parallel zu seiner Ebe-
ne, erfoigt beim unteren Drehzapfenlager 25 auf
die gleiche Art und Weise, wie beim oberen Dreh-
zapfenlager 24, ndmlich mit Hilfe der am Schlitten
76 im Gewinde 79 Uber ihren Schaft 80 angreifen-
den Schraube 81, die an der Riickseite des Schen-
kels 58a der Fllgelschiene 58 vom Lagerauge 58c
gehalten und abgestiitzt ist. Andererseits ist der
Bolzen 65 mit seinem zum Schaft 74 exzentrischen
Kopfteil 73 geeignet auch eine Lagenjustierung des
Mittelfltigels 5 quer zu seiner Ebene relativ zum
Tragarm 61 vorzunehmen. Zu seiner exzentrischen
Drehverstellung ist dabei der Bolzen 65 an der
Stirnseite seines Kopfieils 73 mit dem Werkzeuge-
ingriff 75, beispielsweise einem Innensechskant,
ausgestattet.

Ein wesentlicher Unterschied des Drehzapfen-
lagers 25 nach Fig. 3 gegenlber dem Drehzapfen-
lager 24 nach Fig. 2 liegt darin, daB es mit einer
dritten Verstellmdglichkeit flir den von ihm getrage-
nen Mittelfiligel 5 ausgestattet ist. Diese dritte Ver-
stelimdglichkeit erstreckt sich dabei parallel zur
Hauptebene des Mittelfiigels 5 und ist in Vertikal-
richtung wirksam, also unter einem rechten Winkel
zu der mittels der Schraube 81 erzielbaren Lings-
verstellung zwischen der Fliigelschiene 58 und
dem Tragarm 61.

Als weiteres Stellglied zur Auslibung der dritten
Verstellmdglichkeit dient ein quer zur Schwenkebe-
ne des Tragarms 61 am vertikalen Schenkel 58b
der winkelfdrmigen Fliigelschiene 58 verstellbares
Druckstiick 86, dessen unteres Ende 87 sich ein-
fach auf die Oberseite des Tragarms 61 aufsetzt.
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Auf das obere Ende des als Schieber ausge-
fihrten Druckstiicks 86 wirkt eine Druckschraube
89 ein, welche schraubend axial verlagerbar in ei-
ner ortsfest am vertikalen Schenke! 58b der Fliigel-
schiene 58 angeordneten Mutter 90 aufgenommen
ist.

In ihrem Kopf weist die Druckschraube 89 ei-
nen Werkzeugeingriff 91, beispielsweise einen In-
nensechskant auf, der mit einem Steckschilssel
zugénglich ist und dadurch die Verdrehung der
Druckschraube 89 ermd&glicht. Der das Druckstlick
86 bildende Schieber wird liber einen Bundbolzen
92 am vertikalen Schenkel 58b der Flligelschiene
58 gehalten und gefiihrt, welcher einen Lings-
schlitz 93 im Druckstlick 86 durchgreift. Der Langs-
schlitz 93 ist dabei so ausgebildet bzw. vorgese-
hen, daB er jederzeit das Einflihren eines Steck-
schliissels durch das Loch 83 der Fliigelschiene 58
in den Werkzeugeingriff 82 der Schraube 81 er-
moglicht.

Wihrend die Schraube 81 mit Wirkrichtung
quer zur Schwenklagerachse des Zapfengelenkes
63 bzw. des Spurzapfens 69, also parallel zur
Schwenkebene des Tragarms 61, arbeitet, sind die
Druckschraube 89 und das Druckstlick 86 so vor-
gesehen, daB sie am Tragarm 61 mit Wirkrichtung
parallel zur Schwenklagerachse des Zapfengelen-
kes 63 bzw. quer zur Schwenkebene des Tragarms
61 angreifen.

Da das obere Ende 87 des Druckstiicks 86
lediglich auf der Oberseite des Tragarms 61 stit-
zend aufruht, wird durch die in Vertikalrichtung
wirksame Stell- bzw. Justiervorrichtung das Ein-
und Auskuppeln zwischen der Fliigelschiene 58
und dem Tragarm 61 im Bereich der Bolzen 64
und 65 sowie der Durchbriiche 66 und 67 nicht
beeintrichtigt.

Vorstehend ist die bevorzugte Zuordnung der
Drehzapfenlager 24 und 25 zum Mittelfllige! 5 ei-
nes mehrfliigligen Fensters 1 ohne Zwischenpfo-
sten im fesistehenden Rahmen 2 erldutert. Dabei
erstreckt sich die gemeinsam von den beiden im
wesentlichen spiegelbildlich zueinander eingebau-
ten Drehzapfenlagern 24 und 25 gebildete Lager-
achse 94-94 parallel zum Holm 7 des von ihnen
getragenen Mittelfligels 5. Dies so, daB sie ver-
deckt 18ngs des eine VerschluBvorrichtung tragen-
den - Uberschlagenden - Holms 6 des linken Sei-
tenflligels 3 verlduft. Vorzugsweise wird dabei an-
gestrebt, daB die Lagerachse 94-94 etwa mit der
Falzumfangsfldche 95 am Holm 6 des Seitenfliigels
3 etwa auf einer Ebene liegt, wie das in den Fig. 2
und 3 der Zeichnung erkennbar ist.

Obwohl sich die vorstehend beschriebenen
Drehzapfenlager 24 und 25 bevorzugt zur Anwen-
dung bei Mittelfligeln von mehrflligligen Fenstern
und Tlren od. dgl. eignen, bei denen der festste-
hende Rahmen ohne Zwischenpfosten ausgeflhri
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ist, kdnnen sie auch in anderen Fillen zum Einsaiz
gelangen. So wire es beispielsweise denkbar, die-
se Drehzapfenlager 24 und 25 auch bei Fenstern
und Tiren zu benutzen, die mit flichenbilindig im
feststehenden Rahmen angeordneten Flligeln ohne
Uberschlag ausgerlistet sind.

Werden die Seitenfligel 3 und 4 des
Mehrflligel-Fensters 1 als Drehkippfiligel ange-
schlagen, ist es zweckmiBig, auch hierfiir véllig
verdecki zwischen den Fligel- und Rahmenfalz-
Umfangsflichen einbaubare Beschldge einzusst-
zen.

Da der Bolzen 35 bzw. 65 am Tragarm 31 bzw.
61 an einer Stelle angreift, die zwischen dem Zap-
fengelenk 33 bzw. 63 und dem Bolzen 34 bzw. 64
liegt, wird eine Ubersetzung des Verstellweges her-
beigeflihrt, die von den gegebenen Abstandsunter-
schieden 33:35/33:34 bzw. 63:65/63:64 bestimmt
ist.

Ein unerwiinschtes Ausheben des Mittelflligels
5 aus dem Zapfengelenk 63 des unteren Drehzap-
fenlagers 25 kann auf verschiedene Art und Weise
unterbunden werden. Einerseits ist es hierzu m&g-
lich, das KammermaB zwischen den oberen
Rahmenfalz-Umfangsfldchen 27 und Fliigelfalz-Um-
fangsfldchen 29 eng an die minimale BauhShe des
oberen Drehzapfenlagers 24 anzupassen. Anderer-
seits kann aber auch das obere Drehzapfenlager 24
eine dem unteren Drehzapfeniager 25 vollkommen
entsprechende Bauform erhalten. Werden dann
beide Druckstlicke 86 mittels der Schrauben 89
gegen die Tragarme 31 und 61 angestellt, ergibt
sich eine formschlilssig wirkende Aushebeblockie-
rung, weil die Tragarme 31 und 61 wiederum an
den zugehd&rigen Rahmenschienen 26 und 56 ab-
gestiitzt sind.

Beim unteren Drehzapfenlager 25 besteht auch
die Méglichkeit, den Tragarm 61 unl&sbar mit den
beiden Bolzen 64 und 65 in Eingriff zu bringen, so
daB er nur im Bereich des Zapfengelenks 63 bzw.
des Spurzapfens 69 ausgehéngt werden kann.

Die Drehzapfenlager 24 und 25 kSnnen auch
insofern noch abgewandelt werden, als ihre Rah-
menschiene 26 bzw. 56 sich rlickseitig in Verldnge-
rung des Zapfengelenks 33 bzw. 63 mit einem in
eine Rahmenbohrung einflhrbaren Tragbolzen ver-
sehen |48t. Die Rahmenschiene 26 bzw. 56 |44t
sich dann symmetrisch zum Tragbolzen durch je
eine Schraube an der Rahmenfalz-Umfangsflache
27 bzw. 57 befestigen.

Beim oberen Drehzapfenlager 24 148t sich der
Tragarm 31 so federelastisch gestalten bzw. ein-
spannen, daB er beim Einhdngevorgang fiir den
Mittelfiigel 5 durch einen Schnapp-Rast-Effekt mit
den Boizen 35 und 34 der Fliigelschiene 28 in
Eingriff gelangen kann. Dabei kommt zuerst der
Bolzen 35 am vorderen Ende des langlochiGrmigen
Durchbruchs 37 in Eingriff. Nachfolgend I&Bt sich
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dann der Mittelfligel 5 in Richtung seiner Ebene
zum Zapfengelenk 33 hin verlagern, bis auch der
Bolzen 34 in den Durchbruch 36 selbsttitig ein-
ruckt.

Empfehlenswert ist es auch, den Kopf der
Druckschraube 89 mit seinem Umfangsmantel in
einer rinnenférmigen Mulde des Schenkels 58b der
Fligelschiene 58 aufzunehmen und abzustlitzen.
Hierdurch wird ndmlich die Mutter 90 auf einfache
Art und Weise von Kipp- bzw. Biegekréften entla-
stet.

Werden - wie vorstehend bereits erwdhnt -
beide Drehzapfenlager 24 und 25 mit Druckstlick
86 und Druckschraube 89 ausgestattet, dann 148t
sich die HShenlage des Mittelfligels 5 gegeniiber
dem feststehenden Rahmen 2 bedarfsweise in zwei
zueinander entgegengesetzten Richtungen, n&dm-
lich nach oben und nach unten stufenlos einjustie-
ren.

Patentanspriiche

1. Drehzapfenlager, insbesondere flir die Filigel
von Fenstern, Tiiren od. dgl., das zwischen
den quer zur Fliigel- und Raehmenebene ge-
richteten Umgrenzungsflichen, vornehmlich
den Fligel- und Rahmenfalz-Umfangsflachen, -
verdeckt - eingebaut ist, bestehend aus einer
Fliigelschiene und einer Rahmenschiene, zwi-
schen denen ein quer zu ihrer Ebene gerichte-
tes Zapfengelenk vorgesehen ist, wobei dieses
Zapfengelenk relativ zum Flligel in Richtung
seiner Ebene mittels eines einerseits an der
Fligelschiene sowie andererseits an einem
Gelenkteil angrsifenden Steligliedes, z. B. einer
Schraube, in begrenztem MaBe justierbar ist,
dadurch gekennzeichnet,
daB das Gelenkteil von einem zwischen der
Fligelschiene (28 bzw. 58) und der Rahmens-
chiene (26 bzw. 56) langsverstelibar (46, 51
bzw. 76, 81) angeordneten Tragarm (31 bzw.
61) gebildet ist, der Uber ein weiteres Stellglied
(35 bzw. 65 oder 86, 89) auch quer zu seiner
Langsrichtung begrenzt verlagerbar mit der
Fligelschiene (28 bzw. 58) in Verbindung
steht.

2. Drehzapfengelenk nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Tragarm (31 bzw. 61) einerseits mit
seinem vom Zapfengelenk (33 bzw. 63) ent-
fernten Ende schwenkbeweglich an einer Ach-
se (34 bzw. 64) angreift, die - Uber einen
Schiitten (46 bzw. 76) od. dgl. - mittels des
Steligliedes (51 bzw. 81), z. B. einer Schraube,
entlang der Fllgelschiene (28 bzw. 58) ldngs-
verschiebbar ist, wihrend er andererseits an
einer zwischen dem Zapfengelenk (33 bzw. 63)
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12

und der Schwenklagerachse (34 bzw. 64) gele-
genen Stelle Uber das weitere Stellglied (35
bzw. 65) an der Fligelschiene (28 bzw. 58)
abgestiitzt ist.

Drehzapfenlager nach einem der Anspriiche 1
und 2,

dadurch gekennzeichnet,

daB das weitere Stellglied (35 bzw. 65) zwi-
schen der Flligelschiene (28 bzw. 58) und dem
Tragarm (31 bzw. 61) mit Wirkrichtung quer
zur Schwenklagerachse (94-94) bzw. parallel
zur Schwenkebene des Tragarms (31 bzw. 61)
vorgesehen ist.

Drehzapfenlager nach einem der Anspriiche 1
bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB das weitere Stellglied (86, 89) zwischen
der Fliigelschiene (58) und dem Tragarm (61)
mit Wirkrichtung parallel zur Schwenklagerach-
se (94-94) bzw. quer zur Schwenkebene des
Tragarms (61) angeordnet ist.

Drehzapfenlager nach einem der Anspriiche 1
bis 3, '
dadurch gekennzeichnet,

daB das weitere Stellglied (35 bzw. 65) aus
einem schwergdngig verdrehbar gelagerten
Exzenter (43, 44, 54 bzw. 73, 74) besteht, der
an der Fligelschiene (28 bzw. 58) oder am
Tragarm (31 bzw. 61) sitzt und in einen L&ngs-
schlitz (37 bzw. 67) des Tragarms {31 bzw. 61)
oder der Flligelschiene (28 bzw. 58) eingreift,
wobei der Exzenter (43, 44 54 bzw. 73, 74) an
seiner der Rahmenschiene (26 bzw. 56) zuge-
wendeten Stirnfliche einen Werkzeugeingriff
(45 bzw. 75), z. B. einen Innensechskant, zu
seiner Drehverstellung aufweist.

Drehzapfenlager nach einem der Anspriiche 1
bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

daB das weitere Stellglied (86, 89) iiber ein
quer zur Schwenkebene des Tragarms (61) an
der Fliigelschiene (58) geflihrtes Druckstiick
(86) am Tragarm (61) angreift.

Drehzapfenlager nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

daB das weitere Stellglied (86, 89) von einer
Druckschraube (89) gebildet ist und das Druck-
stlick (86) aus einem Schieber besteht.

Drehzapfeniager nach einem der Anspriiche 6
und 7,

dadurch gekennzsichnet,

daB die Druckschraube (89) schraubend verla-
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gerbar in einer ortsfest an der Fliigelschiene
(58) angeordneten Mutter (90) aufgenommen
ist und an dem ihr zugewendeten Ende (88)
des von einem Bundbolzen (92) an der Fliigel-
schiene (58) gehaltenen und gefiihrten Schie-
bers angreift.

Drehzapfenlager nach einem der Anspriiche 1
bis 8,

dadurch gekennzeichnet,

daB zumindest die Fliigelschiene (28 bzw. 58)
als Winkelschiene (28a/28b bzw. 58a/58b) aus-
gebildet ist, an deren einem Schenkel (28a
bzw. 58a) das weitere Stellglied (35 bzw. 65)
zur Verlagerung des Tragarms (31 bzw. 61) in
seiner Schwenkebene angeordnet ist, wihrend
sich an deren anderem Schenkel (58b) das
Stellglied (86, 89) zur Verlagerung des Tra-
garms (61) quer zu seiner Schwenkebene bef-
indet.

Drehzapfenlager nach einem der Anspriiche 1
bis 9,

gekennzeichnet durch

Zuordnung zu einem mehrfiligligen Fenster (1)
ohne Zwischenpfosten im feststehenden Rah-
men (2), derart, daB8 die von zwei etwa spiegel-
bildlich zueinander eingebauten Drehzapfenla-
gern (24 und 25) gebildete und zum Holm (7)
des von ihm getragenen Flligeis (5) parallele
Lagerachse (94-94) verdeckt 1&ngs dem eine
Verschiugvorrichtung fragenden - Uberschla-
genden - Holm (6) des Nachbarflligels (3) ver-
[4uft, vorzugsweise etwa mit dessen Falzum-
fangsfidche (95) auf einer Ebene liegt (Fig. 2
und 3).
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