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@ Anlage zum kontinuierlichen Ablegen von Schwellen eines Gleises.

@ Die fahrbare Anlage (1) besteht aus Gleisfahr-
zeugen (5) zum Transport von Neuschwellen (12),
einem Schwellen-Verlegefahrzeug mit Vorrichtungen
zum Verlegen der Neuschwellen (12) und mit Langs-
forderern (9,10) fir deren Transport, sowie aus ei-
nem in Langsrichtung des Fahrzeugverbandes ver-
fahrbaren, mit Greifvorrichtungen (23) zum Transport

Fig.5 21

der Neuschwellen (12) ausgestatteten Portalkran
(21). Im Ubergabebereich (32) der Neuschwellen
(12) vom Portalkran (21) auf den Langsforderer (10)
ist eine Sammel-Einrichtung (33} zur Sammlung und
zum Abtransport von fiir die Distanzierung der Neu-
schwellen (12) vorgesehenen Zwischenlagen (27) an-
geordnet.
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Die Erfindung betrifit eine fahrbare Anlage zum
kontinuierlichen Ablegen von Schwellen eines Glei-
ses mit Gleisfahrzeugen zum Transport von Neu-
schwellen, einem Schwellen-Verlegefahrzeug mit
Vorrichtungen zum Verlegen der Neuschwellen und
mit Langsférderern flir deren Transport, sowie mit
wenigstens einem in Langsrichtung des Fahrzeug-
verbandes verfahrbaren, mit Greifvorrichtungen
zum Transport der Neuschwellen ausgestatieten
Portalkran.

Durch die AT-PS 359 537 ist eine derartige, als
Gleisumbauzug bezeichnete Anlage zum kontinu-
ierlichen Auswechsein der Schwellen und Schienen
eines Gleises bereits bekannt. Diese Anlage be-
steht aus einem durch mehrere Fahrzeuge gebilde-
ten Fahrzeugverband, in dessen hinterem Endbe-
reich die Altschwellen kontinuierlich auf die freige-
legte Schotterbettung abgelegt werden. Flr den
Abtransport der Altschwellen und den Herantrans-
port der Neuschwellen sind zwei auf dem Fahr-
zeugverband in dessen Lingsrichtung verfahrbare
Portalkréine vorgesehen. Wihrend durch den in
Arbeitsrichtung der Anlage vorderen Portalkran die
in Container gestapelten Schwellen transportiert
werden, erfolgt durch den hinteren Portalkran der
Schwellentransport lagenweise. Die Neuschwellen

werden schlielich vom hinteren Portalkran unter -

90°-iger Drehung auf einen L&ngsfdrderer abge-
legt und von diesem zur Neuschwellen-Ablagevor-
richtung transportiert. Parallel dazu erfolgt eine Auf-
nahme der inzwischen angesammelten Altschwel-
len, die im Zuge des Herantransportes weiterer
Neuschwellen in einem Ubergabebereich zum Ab-
transport durch den zweiten Portalkran abgelegt
werden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, sine
fahrbare Anlage der gattungsgemidfen Art zu
schaffen, bei der zur Distanzierung der Neuschwel-
len vorgesehene Zwischenlagen ohne Besintréchti-
gung des kontinuierlichen Schwellentransportes
einfach entfernbar sind.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB durch
die Merkmale im Kennzeichen des Anspruches 1
geldst. Durch eine derartige Sammel-Einrichtung
sind die Zwischenlagen problemlos und rasch von
den durch den Portalkran im Ubergabebereich la-
genweise abgelegten Neuschwsllen entfernbar, so
daB die Zwischenlagen selbst bzw. deren Beseiti-
gung in keiner Weise éine Beeintrdchtigung des
kontinuierlichen Schwellentransportes zur Folge ha-
ben. AuBierdem bietet die Sammel-Einrichtung un-
ter Vermeidung einer zus8izlichen aufwendigen
kontinuierlichen Transporteinheit eine Speicher-
mdglichkeit fiir die Zwischenlagen, die z.B. in be-
sonders rationeller Weise erst nach Bildung eines
gréBeren Paketes von der Sammel-Einrichtung zu
entfernen sind. Durch die M&glichkeit zum Abtrans-
port der Zwischenlagen sind diese problemlos in
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“einen Bereich der Anlage transportierbar, wo die

Zwischenlagen einerseits den kontinuierlichen
Schwellentransport nicht besintrdchtigen und ande-
rerseits geniigend Lagerkapazitdt zur Aufnahme
sémtlicher wéhrend eines Arbeitseinsatzes der An-
lage anfallender Zwischenlagen zur Verfligung
steht.

Die konstruktiv besonders einfache Ausbildung
gem3f den Merkmalen nach Anspruch 2 ermdg-
licht es einer Bedienungsperson, die im Ubergabe-
bereich zusammen mit einer Neuschwellenlage
vom Portalkran abgelegten Zwischenlagen rasch
und problemlos auf das darliber befindliche Fé&r-
derband abzulegen. Durch die querverlaufende
Transportrichtung besteht die M&glichkeit, die Zwi-
schenlagen unter 90°-iger Drehung durch die Be-
dienungsperson in Fahrzeugldingsrichtung auf das
Fahrzeug abzulegen und anschlieBend unter Schaf-
fung eines entsprechenden Freiraumes von der Be-
dienungsperson wegzuverlagern.

Mit den in Anspruch 3 angefiihrien Merkmalen
ist der Bedienungsperson bei erhShter Sicherheit
ein bestimmter optimaler Arbeitsplatz zugeordnet,
wobei die H8he der Standflache zweckmaBigerwsi-
se so zu wihlen ist, daB sowohl die Zwischenlagen
von der abgelegten Neuschwellenlage problemlos
abhebbar, als auch eine miihelose Ablage der Zwi-
schenlagen auf dem Férderband der Sammel-Ein-
richtung mdglich ist. Durch die seitliche Anordnung
der Standfliche kann_diese derart tief angeordnet
werden, daB die Bedienungsperson bei erhShter
Sicherheit innerhalb des Lichtraumprofiles zu ste-
hen kommt.

Die Ausgestaliung der Anlage nach Anspruch 4
ermdglicht ein ungehindertes Ablegen einer Neu-
schwellenlage durch den Portalkran im Bereich der
hinteren Hilfte der Rollenbahn, wihrend in deren
vorderer Hélfte die Zwischenlagen der zuvor abge-
legten Neuschwelleniage von der Bedienungsper-
son ungehindert auf die Sammel-Einrichtung legbar
sind.

Die Ausgestaltung der Anlage nach den Merk-
malen des Anspruches 5 ermdglicht glinstige ergo-
nomische Arbeitsbedingungen fiir die Bedienungs-
person, wobei auch eine 90 -ige Drehung der Zwi-
schenlagen problemlos durchfiihrbar ist.

Die durch die Merkmale des Anspruches 6
gekennzeichnete Variante der erfindungsgem&fen
Anlage gestattet eine sofortige Entfernung der Zwi-
schenlagen bei minimalem konstruktiven Aufwand
und vor allem ohne Beeintrdchtigung der fiir den
Altschwellen-Ab- und Neuschwellen-Zutransport er-
forderlichen Einrichtungen.

Mit den im Anspruch 7 angefiihrten Merkmalen
ist eine sehr einfache und rasche Entfernung der
Zwischenlagen von der Sammel-Einrichtung mdg-
lich, wobei durch die Fixierung des Kranarmes am
Portalkran in vorteilhafter Weise eine Besintrichii-
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gung des Schwellentransportes in jeder Weise aus-
geschlossen ist.

Durch die Ausgestaltung der erfindungsgema-
Ben Anlage nach Anspruch 8 ist eine lediglich
einen minimalen konstruktiven Aufwand erfordern-
de Mdglichkeit einer raschen und einfachen Entfer-
nung der angesammelten Zwischenlagen von der
Sammel-Einrichtung gegeben.

Mit den in Anspruch 9 angefiihrten Merkmalen
kdnnen die auf der Sammel-Einrichtung angehiuf-
ten Zwischenlagen jederzeit - auch fiir den Fall,
dap sich der Portalkran im vorderen Ubergabebe-
reich befindet - mit Hilfe des Kranes auf die an-
schliefende Transportesinrichtung verlagert werden.

Die durch die Merkmale des Anspruches 10
gekennzeichnete Ausgestaltung der Erfindung hat
den Vorteil, daB die Zwischenlagen automatisch
ohne den Einsatz einer Bedienungsperson von den
Neuschwellen entfernbar sind. Durch die beiden
seitlichen Abstreifelemente sind bei deren einfach-
ster Ausbildung die Zwischenlagen zuverldssig und
rasch von den Neuschwellen auf die folgende
Transporteinrichtung abstreifbar. Diese Ubernimmt
anschliefend den Hoch- bzw. Weitertransport der
Zwischenlagen zu einer gewlinschten Stelle der
Anlage.

Die Ausgestaltung nach dem Merkmal des An-
spruches 11 ermdglicht eine problemlose und ein-
fache Speicherung der gesamten, wihrend eines
Tageseinsatzes der Anlage anfallenden Zwischen-
lagen, wobei die hieflir erforderlichen Transportein-
richtungen in vorteilhafter Weise auf ein Minimum
beschrénkbar sind.

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung nach
Anspruch 12 zeichnet sich durch den Vorteil aus,
daB die im Bereich der Abwurfstelle der Transport-
einrichtung abgeworfenen Zwischenlagen auch in
den vorderen Endbersich des Containers zu des-
sen vollstdndiger Beflillung transportierbar sind.

im folgenden wird die Erfindung an Hand von
in der Zeichnung dargestellien Ausflihrungsbeispie-
len n3her beschrieben.

Es zeigen:

Fig.1 eine Seitenansicht eines Teiles einer erfin-
dungsgemap ausgebildeten Anlage zum kontinu-
ierlichen Auswechseln der Schwellen und Schie-
nen eines Gleises,

Fig.2 eine schematisch dargestelite Draufsicht
auf den Abschnitt der Anlage gem3aB Fig.1,

Fig.3 eine Seitenansicht des hinteren, an das
rechte Ende der Fig.1 anschliefenden Endberei-

ches der Anlage mit einer Altschwellen-
Aufnahme- und einer Neuschwellen-Ablagevor-
richtung,

Fig.4 eine schematisch dargestelite Draufsicht
des in Fig.3 dargestellten Teiles der Anlage,

Fig.5 eine vergréBerte Seitenansicht eines be-
reits in Fig.1 und 2 ersichtlichen Ubergabeberei-
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ches, bei dem die Neuschwellen von einem
Portalkran auf Rollenbahnen {ibergeben werden
und eine Sammel-Einrichtung zur Sammlung
von Zwischenlagen vorgesehen ist,

Fig.6 einen vergréBerten und schematisierten

Querschnitt durch die Sammel-Einrichtung der
Anlage gem38 der Linie VI-Vl in Fig.5,

Fig.7 eine weitere Variante der Sammel-Einrich-
tung flir die Sammlung der Zwischenlagen in
Seitenansicht und

Fig.8 ein anderes Ausflihrungsbeispiel einer au-
tomatischen Sammel-Einrichtung in Draufsicht.

Die in den Fig.1 bis 5 zum Teil dargestellte
Anlage 1 zum kontinuierlichen Auswechseln von
Altschwellen 2 und Schienen 3 sines Gleises 4
besteht aus mehreren zu einem Fahrzeugverband
zusammengeschlossenen Fahrzeugen 5 mit Fahr-
werken 6. Im gemiB8 der durch einen Pfeil darge-
stellten Arbeitsrichtung der Anlage 1 hinteren End-
bereich derselben ist eine Altschwellen-Aufnahme-
und eine Neuschwellen-Ablagevorrichtung 7,8 vor-
gesehen, an die sich jeweils ein LangsfGrderer 9,10
zum Transport der Alt- bzw. Neuschwellen in Fahr-
zeugléngsrichtung anschlieft. Beide Langsf&rderer
9,10 weisen jeweils eine Schwellendrehvorrichtung
11 auf, mit der die Neuschwellen 12 von der in
Fahrzeuglé@ngsrichtung verlaufenden Transportrich-
tung in eine Querlage bzw. die Altschwellen 2 von
der Quer- in eine Lingslage verdrehbar sind. Zwi-
schen der Alischwellen-Auinahme- und der
Neuschwellen-Ablagevorrichtung 7,8 befindet sich
ein hdhenverstell- und antreibbares Raupenfahr-
werk 13 sowie eine Schotterplaniervorrichtung 14.
Mit Hilfe von hdhen- und seitenverstellbaren Schie-
nenfiihrungen 15 sind die Neu- bzw. Aitschienen zu
deren Ein- bzw. Ausbau flhrbar. Im Bereich des
vorletzten Fahrzeuges 5 befinden sich unterhaib
der beiden Langsfdrderer 9,10 verschiedene Vor-
richtungen 16 zum L&sen der Schienenbefesti-
gungsmittel.

Auf mit den vorderen Fahrzeugen 5§ verbunde-
nen Kranfahrbahnen 17 sind zwei jeweils einen
eigenen Antrieb 18 und Fahrkabinen 19 aufweisen-
de Portalkréne 20,21 in Langsrichtung der Anlage 1
verfahrbar. Der in Arbeitsrichtung hintere Portalkran
21 weist zwischen seinen Fahrwerken 22 zwei un-
abhéngig voneinander hdhenverstellbare Greifvor-
richtungen 23 auf, mit denen die Ali- bzw. Neu-
schwellen 2,12 lagenweise in Form von sechs in
einer Ebene liegenden Schwellen heb- und senkbar
sind. Zur gleichzeitigen Aufnahme von vier derarti-
gen Schwellenlagen sind Container 24 vorgesehen,
die auf ein durch einen Antrieb 25 in Fahrzeu-
gldngsrichtung antreibbares Ubergabeférderband
26 abstellbar sind. Dessen Linge ist derart ausge-
bildet, daB problemios drei Container 24 in Fahr-
zeugldngsrichtung hintereinander abstellbar sind.
Auf dem Portalkran 21 ist eine zur Lagerung von
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zur Hhendistanzierung der Neuschwellen 12 die-
nenden Zwischenlagen 27 vorgesehene Transport-
einrichtung 28 als Teil einer Sammel-Einrichtung
33 fir die Zwischenlagen 27 angeordnet. Diese
Transporteinrichtung 28 weist quer zur L&ngsrich-
tung des Portalkranes 21 verlaufende und antreib-
bare Rollen 29 auf. Am in Transportrichtung der
Neuschwellen 12 vorderen Ende des Portalkranes
21 ist ein in dessen Lingsrichtung verschiebbarer
und vorkragender Kranarm 30 mit einer in dessen
Léngsrichtung verschiebbaren Laufkatze 31 befe-
stigt.

Im vorderen Endbereich der L&ngsfSrderer
9,10 ist ein Ubergabebereich 32 der Neuschwellen
12 vom Portalkran 21 auf den L3ngsfdrderer 10
vorgesehen. In diesem zu Fig.5 noch n#her zu
beschreibenden Ubergabebereich 32 ist ein weite-
rer, aus einem Foérderband 37 gebildeter Teil der
Sammel-Einrichtung 33 zur Sammiung und Pake-
tierung der Zwischenlagen 27 angeordnet. Die
Energieversorgung der Anlage 1 erfolgt durch eine
zentrale Antriebseinheit 34.

Wie insbesondere in Fig.5 ersichilich, besteht
der Ubergabebereich 32 der Neuschwellen 12 aus
einer horizontale Rollen 35 mit quer zur Fahrzeu-
glangsachse verlaufenden Achsen aufweisenden
Rollenbahn 36. Deren in Fahrzeugléngsrichtung
verlaufende Linge betrdgt wenigstens das Zweifa-
che einer Schwellenldange, wobei die durch das
F&rderband gebildete Sammel-Einrichtung 33 flr
die Zwischenlagen 27 Uber der in Transportrich-
tung der Neuschwellen 12 vorderen Hilfte der Rol-
lenbahn 36 angeordnet ist.

Im vergr&Berten, schematisch dargestellten
Querschnitt gem&B Fig.6 ist ersichtlich, daf das
einen Teil der Sammel-Einrichtung 33 flr die Zwi-
schenlagen 27 bildende F&rderband 37 oberhalb
des Ubergabebereiches 32 angeordnet ist und eine
quer zur Fahrzeugldngsrichtung verlaufende Trans-
portrichtung aufweist. Das mit einem Anirieb 38
versehene Forderband 37 ist durch Stlitzen 39 mit
dem Fahrzeug 5 verbunden. An einer Lingsseite
des Fahrzeuges 5 ist im Bereich des F&rderbandes
37 eine Standfliche 40 mit einem Schutzgeldnder
41 zur Aufnahme einer Bedienungsperson vorgese-
hen. Standfliche 40 und Schuizgeldnder 41 sind
fur die Uberstelifahrt in eine mit strichpunktierten
Linien dargestellte Position hochklappbar. Das For-
derband 37 ist unter Bildung eines fangen und
eines kurzen Abschnittes in bezug auf die Fahrzeu-
gldngsachse asymmetrisch angeordnet, wobei der
kurze Abschnitt im Bereich der Standfldche 40 fir
die Bedienungsperson angeordnet ist. Mit 42 ist
das Lichtraumprofil angedeutet.

Im folgenden wird die Funktionsweise der erfin-
dungsgemiBen Anlage niher beschrieben.

Wiéhrend der kontinuierlichen Arbeitsvorfahrt
der Anlage 1 zur Schwellen- und Schienenerneue-
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rung werden mit Hilfe des vorderen Portalkranes 20
laufend Stapel von Neuschwellen 12 mit jewsils
vier Schwellenlagen zu je sechs Stlick mitsamt
dem Container 24 auf das vordere Ende des Uber-
gabefSrderbandes 26 abgestelit. Wahrend sich der
hintere Portalkran 21 im Ubergabebereich 32 (siehe
strichpunktierte Linien in Fig.1 und 5) befindet,
erfolgt unter Beaufschlagung des Antriebes 25 ein
Transport der durch den Portalkran 20 abgestellten
Neuschwellen 12 zum hinteren Endbereich des
Ubergabeférderbandes 26. Mit dem hinteren Por-
talkran 21 wird eine Lage von diesen Neuschwellen
12 mit Hilfe der hinteren Greifvorrichtung 23 zum
Ubergabebereich 32 transportiert und auf die vor-
dere Hélfte der Rollenbahn 36 abgelegt. Dabei wird
gleichzeitig mit Hilfe der vorderen Greifvorrichtung
23 eine Lage von inzwischen angesammelten Alt-
schwellen 2 vom Ubergabebereich 32 abgehoben
und in den am Ubergabeférderband 26 befindli-
chen Alischwellen-Container 24 abgelegt. Parallel
dazu wird wieder mit der hinteren Greifvorrichtung
23 eine weitere Lage von Neuschwellen 12 erfafit
und in weiterer Folge auf die Rollenbahn 36 abge-
legt. Sobald der am Ubergabeférderband 26 be-
findliche Altschwellen-Container 24 gefiillt ist, wird
dieser durch den vorderen Portalkran 20 abtrans-
portiert.

Die im Ubergabebereich 32 auf den Neu-
schwellen 12 befindlichen beiden Zwischeniagen
27 werden durch die auf der Standfliche 40 be-
findliche Bedienungsperson héndisch erfaft und
unter 90° -iger Drehung in Fahrzeugldngsrichtung
auf das Fdrderband 37 der Sammel-Einrichtung 33
abgelegt. Nach Bildung eines durch strichpunktier-
te Linien in Fig.6 angedeuteten Stapels von bei-
spielsweise sechsunddreiBig Zwischenlagen 27
wird dieser durch B3nder zu einem Paket ge-
schniirt und unter Beaufschlagung des Antriebes
38 zur Schaffung eines entsprechenden Freiraumes
fir die Bildung eines weiteren Stapels von der
Bedienungsperson wegtransportiert. Die paketierten
Zwischenlagen 27 k&nnen, sofern der hintere Por-
talkran 21 sich im Ubergabebereich 32 befindet,
mit Hilfe der Laufkatze 31 des Kranarmes 30 auf
die Transporteinrichtung 28 des Portalkranes 21
verlagert werden.

Bei der in Fig.7 dargestellten Variante der Er-
findung ist ein Kran 43 mit einer Laufkatze 44 auf
dem an den Ubergabebereich 32 anschliefenden
Fahrzeug 5 befestigt. Dieses weist als Teil der
Samuel-Einrichtung 33 an der Oberseite eine mit
antreibbaren Rollen 45 versehene Rollenbahn 46
zum Léngstransport der paketierten Zwischenlagen
27 auf. Damit ist es mdglich, die Zwischenlagen 27
direkt vom im Ubergabebereich 32 befindlichen
Férderband 37 der Sammel-Einrichtung 33 auf die
anschliefende Rollenbahn 46 zu transportieren.
Diese wird zweckméBigerweise derart dimensio-
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niert, daB sdmtliche wihrend des gesamten Tages-
einsatzes der Anlage 1 anfallenden Zwischenlagen
27 speicherbar sind.

Eine in Fig.8 in Draufsicht ersichtliche Sammel-
Einrichtung 47 ist aus einer an einen Ubergabebe-
reich 48 von Neuschwellen 49 anschlieBenden, Mit-
nahmeorgane 50 zum Hochiransport von Zwischen-
lagen 51 aufweisenden Transporteinrichtung 52 ge-
bildet. Dieser sind in horizontaler Ebene bzw. paral-
lel zur Neuschwellenlage und in Maschinenldngs-
richtung verschiebbare, in Querrichtung voneinan-
der distanzierte Abstreifelemente 53 zur Anlage an
gine Seitenflache der auf den Neuschwellen 49
liegenden Zwischenlagen 51 zugeordnet. Diese Ab-
streifelemente 53 sind jeweils in einer seitlich ne-
ben der Neuschwellenlage angeordneten Schiene
54 geflhrt und mit einer durch einen Antrieb 55 in
Langsbewegung versetzbaren Kette 56 verbunden.
Die Transporteinrichtung 52 sefzt sich aus zwei in
Maschinenquerrichtung voneinander distanzierten,
durch einen Anfrieb beaufschlagbaren Kettenbah-
nen 57 zusammen, die mit einer Vielzahl von ab-
stehenden und in L&ngsrichfung voneinander dist-
anzierten Mitnahmeorganen 50 verbunden sind.
Beide endlos ausgebildeten und um quer zur Ma-
schinenlgngsrichtung in horizontaler Lage verfau-
fende Achsen 58 umlenkbaren Kettenbahnen 57
sind geneigt angeordnet, wobei ein unteres Aufnah-
meende 59 etwa in der durch die Oberseiten der
Neuschwellen 49 gebildeten Ebene liegt, wdhrend
ein h&hergelegenes Abwurfende 60 {iber einem
tiefergelegenen Container 61 angeordnet ist. Dieser
zur Aufnahme und Speicherung der Zwischenlagen
51 vorgesehene Container 61 weist anstelle eines
Bodens ein mit einem Antrieb versehenes Boden-
férderband 62 mit einer in Maschinenldngsrichtung
verlaufenden Transportrichtung auf.

Bevor die beispielsweise aus sechs in Quer-
richtung nebeneinander liegenden Neuschwellen 49
gebildete Schwellenlage zum vorderen Abschnitt
des Ubergabebereiches 48 transportiert wird, befin-
den sich die Abstreifelemente 53 durch Umklappen
um eine vertikale Achse in einer in Maschinen-
langsrichtung verlaufenden, durch strichpunktierte
Linien angedeuteten Lage. Damit ist sichergestellt,
daB der genannte Voriransport der Schwellenlage
ohne Verschiebung der auf dieser liegenden bei-
den Zwischenlagen 51 erfolgt. Als Folge einer An-
lage der Neuschwelle 49 an einen Anschlag 65
werden die beiden Abstreifelemente 53 (siehe Pfei-
le im Bereich der strichpunkiierten Darstellung) in
die Uber die duBeren Neuschwellen ragende Quer-
position umgeklappt und unter Beaufschlagung des
Antriebes 55 in der durch einen Pfeil 63 dargestell-
ten Richtung ldngsverschoben. Dabei kommt es zu
einer Anlage an die beiden Endbereiche der ersten
Zwischenlage 51, die in weiterer Folge ebenso wie
die zweite Zwischenlage 51 in Richtung zur Trans-
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porteinrichtung 52 verschoben wird. Im vorderen
Endbereich der Neuschwellen 49 werden die Zwi-
schenlagen 51 durch die Mitnahmeorgane 50 erfaBt
und zum anschliefenden Abwurf in den Container
61 hochiransportiert. Inzwischen werden die Ab-
sireifelemente 53 wieder in eine in Maschinen-
langsrichtung verlaufende Lage umgeklappt und in
die Ausgangsposition zurlickverschoben
(strichpunktierte Linien). Sobald die beiden Zwi-
schenlagen 51 von der Neuschwellenlage entfernt
sind, wird die erste Neuschwelle 49 auf den an-
schlieffenden Lingsfdrderer 64 geschoben und von
diesem zur Neuschwellen-Ablagevorrichtung trans-
portiert. In einer weiteren Variante kdnnten die bei-
den Schienen 54 mitsamt den Abstreifelementen
53 aber auch von einer hochgeschwenkten Lage
zum ungestdrten Vortransport der Neuschwellen 49
mitsami den Zwischenlagen 51 anschiiefend in
eine horizontale Arbeitsposition zum Abstreifen ein-
geschwenkt werden.

Patentanspriiche

1. Fahrbare Anlage zum kontinuierlichen Ablegen
von Schwellen eines Gleises mit Gleisfahrzeu-
gen zum Transport von Neuschwellen, einem
Schwellen-Verlegefahrzeug mit Vorrichtungen
zum Veriegen der Neuschwellen und mit
Langsforderern flir deren Transport, sowie mit
wenigstens einem in Ldngsrichtung des Fahr-
zeugverbandes verfahrbaren, mit Greifvorrich-
tungen zum Transport der Neuschwellen aus-
gestatteten Portalkran, dadurch gekenn-
zeichnet , daB im Ubergabebereich (32;48)
der Neuschwellen (12;49) vom Portalkran (21)
auf den Langsf&rderer (10) eine Sammel-Ein-
richtung (33;47) zur Sammlung und zum Ab-
transport von fiir die Distanzierung der Neu-
schwellen (12;49) vorgesehenen Zwischenia-
gen (27;51) angeordnet ist.

2. Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Sammel-Einrichtung (33) als
oberhalb des Ubergabebereiches (32) angeord-
netes, etwa horizontales Fdrderband (37) mit
einer quer zur Fahrzeugldngsrichtung verlau-
fenden Transportrichtung ausgebildet ist.

3. Anlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, da8 an einer Lingsseile des
Fahrzeuges (5) bzw. der Anlage (1) im Bereich
der Sammel-Einrichtung (33) fiir die Lagerung
der Zwischenlagen (27) eine Standfliche (40)
mit einem Schutzgeldnder zur Aufnahme einer
Bedienungsperson vorgesehen ist.

4. Anlage nach einem der Anspriiche 1, 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, dag der Ubergabebe-
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reich (32) der Neuschwellen (12) aus einer
horizontale Rollen (35) mit quer zur Fahrzeu-
gldngsachse verlaufenden Achsen gebildeten
Rollenbahn (36) besteht, deren in Fahrzeu-
gléngsrichtung verlaufende Lange wenigstens
der zweifachen Schwellenldnge entspricht, und
daB die Sammel-Einrichtung (33) flir die Zwi-
schenlagen (27) liber der in Transportrichtung
der Neuschwellen vorderen Hilfte der Rollen-
bahn (36) angeordnet ist.

Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB die Sammel-Ein-
richtung (33) unter Bildung sines langen und
eines kurzen Abschnittes in bezug auf die
Fahrzeugldngsachse asymmeirisch angeordnet
ist, wobei der kurze Abschnitt im Bereich der
Standfldche (40) flr die Bedienungsperson an-
geordnet ist.

Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB als weiterer Teil
der Sammel-Einrichtung (33) auf dem Portal-
kran (21) eine zur Lagerung der Zwischenlagen
(27) vorgesehene Transporteinrichtung (28) mit
um quer zur Langsrichtung des Portalkranes
(21) bzw. der Anlage (1) verlaufenden Achsen
drehbaren Rollen (29) angeordnet ist.

Anlage nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB am in Transportrichtung der
Neuschwellen vorderen Ende des Portalkranes
(21) ein in dessen Lingsrichtung verlaufender
und vorkragender Kranarm (30) mit einer in
dessen Lingsrichtung verschiebbaren Laufkai-
ze (31) vorgesehen ist.

Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB am in Transport-
richtung der Neuschwellen unmittelbar vor de-
ren Ubergabebereich (32) vorgesehenen Fahr-
zeug (5) eine Transporteinrichtung (46) mit ei-
ner in Fahrzeugléngsrichtung verlaufenden
Transportrichtung zur Aufnahme der Zwischen-
lagen (27) angeordnet ist.

Anlage nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB im Bereich der Sammel-Einrich-
tung (33) selbst oder am an diese anschlieBen-
den Fahrzeug (5) ein Kran (43) zum Transport
der Zwischenlagen (27) von der Sammel-Ein-
richtung (33) auf die Transporteinrichiung (46)
vorgesehen ist.

Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Sammel-Einrichtung (47) aus
einer an den Ubergabebereich (48) der Neu-
schwellen (49) anschlieBenden, Mitnahmeorga-
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ne (50) zum Hochtransport der Zwischeniagen
(61) aufweisenden Transporteinrichtung (52)
gebildet ist, der in horizontaler Ebene und in
Maschinenléngsrichtung  verschiebbare, in
Querrichtung voneinander distanzierte Abstreif-
elemente (53) zur Anlage an eine Seitenfliche
der auf den Neuschwellen liegenden Zwi-
schenlagen (51) zugeordnet sind.

Anlage nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB an den oberen Endbereich der
Transporteinrichtung (52) fiir die Zwischenla-
gen (51) anschliefend ein im Vergleich zu die-
sem Endbereich tiefer gelegener Container
(61) zur Aufnahme der Zwischenlagen (51) vor-
gesehen ist.

Anlage nach Anspruch 10 oder 11, dadurch
gekennzeichnet, daB der an die Transportein-
richtung (52) anschlieBende Container (61) zur
Aufnahme der Zwischenlagen (51) anstelle ei-
nes Bodens ein mit einem Antrieb versehenes
Bodenfrderband (62) mit einer in Maschinen-
léngsrichtung verlaufenden Transporirichtung
aufweist.
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