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@ Verfahren zum Befahren einer Gebaudefassade und Fassaden-aufzug.

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Befahren der Fassade eines Geb&udes, insbesondere eines
Gebédudes mit schragen und/oder iiberhdngenden Fassadenflichen mit der Gondel eines Fassadenauf-
zuges. Derartige an Tragseilen hingende Fassadenaufziige sind entlang des Geb&udes in vertikaler
Richtung bewegbar. Um ein Abschwingen der Gondel zu vermeiden, wird ein Fiihrungsseil zu Beginn
des Befahrvorganges der Gondel an einem Fixpunkt der Gebdudefassade angebracht und es erfolgt
wahrend des Fahrvorganges ein sukzessives Verbinden bzw. Ldsen mit oder von dem Fihrungsseil.
Hierzu sind entsprechende Einrichtungen an der Gondel vorgesehen.
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Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Befahren der Fassade eines Gebdudes mit der Gondel eines Fas-
sadenaufzugs gemal dem Gattungsbegriff des Patentanspruchs 1 sowie einen Fassadenaufzug zur Durch-
fiihrung dieses Verfahrens.

Fassadenaufziige, die beispielsweise zur Reinigung von Fensterflaichen oder fiir Reparaturaufgaben an
der Fassade insbesondere bei Hochhdusern benétigt werden, sind seit vielen Jahren bekannt. Beispielsweise
ist in der DE 33 20 010 C1 ein Fassadenaufzug beschrieben, dessen an Tragseilen hdngende Gondel durch
eine auf einem Dachfahrwagen montierte Hubeinrichtung parallel zur Fassadenoberflache heb- und senkbar
ist. Die Gondel ist dabei als Kraggondel ausgefiihrt und hangt mit ihren Tragseilen an einem um eine vertikale
Achse drehbaren Zusatzausleger der Hubeinrichtung. Dadurch ist es méglich, bei liberhdngenden Fassaden-
teilen auch die darunterliegenden Bereiche der Fassade von der entsprechend gedrehten Kraggondel aus zu
erreichen.

In vielen Landern ist es zumindest bei bestimmten Gebdudehdhen vorgeschrieben, da ein Fassadenauf-
zug gegen ein Wegschwingen der Gondel von der Fassadenoberfladche gesichert sein mu. Dieses Weg-
schwingen kann besonders bei gréften Gebaudehdhen infolge von Windkraften leicht vorkommen. Eine solche
Sicherung sieht iiblicherweise so aus, dal an der Fassade eine Anzahl vertikal verlaufender Fihrungsschienen
angeordnet ist, die jeweils eine Fahrspur der Gondel markieren, die im folgenden auch als Befahrlinie bezeich-
net wird. An einer solchen Fiihrungsschiene kénnen Fihrungsrader oder -rollen angreifen, die mit der Gondel
fest verbunden sind und unter anderem auch Zug- und Driickkréfte senkrecht zur Fassadenoberfliche aufneh-
men kénnen. Dadurch kann die Gondel, wenn die Fiihrungsrollen in die jeweilige Fiihrungsschiene eingreifen,
sicher in einem festen Abstand zur Fassadenoberflache gehalten werden und ist gleichzeitig-in vertikaler Rich-
tung nach oben und unten verfahrbar. Fir ein horizontales Verfahren iiber die Fassade miissen die Fiihrungs-
rollen auBer Eingriff mit der Fiihrungsschiene gebracht werden.

Aus asthetischen Griinden ist die Anbringung von Fiihrungsschienen auf einer Gebaudefassade vielfach
unerwiinscht. Hinzu kommt, daf die Schaffung eines Befahrweges an einem Gebdude mit schriggestellten
Fassadenflachen (Schragen mit einer Neigung unter oder tiber 90°) durch herkdmmliche Fihrungsschienen
technische Schwierigkeiten bereitet, insbesondere wenn unterschiedliche Schridgen miteinander kombiniert
sind.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verfahren zum Befahren beliebiger, insbesondere aber schriager Fassa-
denflachen mit einer Fassadenaufzuggondel anzugeben, bei dem ohne Benutzung von Fihrungsschienen ein
Wegschwingen der Gondel von der Fassadenoberflache iiber ein unzuldssiges Mal hinaus sicher vermieden
wird. AuBerdem soll eine Vorrichtung zur Durchfiihrung dieses Verfahrens angegeben werden.

Gel6st wird diese Aufgabe hinsichtlich des Verfahrens mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 und hin-
sichtlich der Vorrichtung durch einen Fassadenaufzug mit den Merkmalen des Patentanspruchs 2. Vorteilhafte
Weiterbildungen des Fassadenaufzugs sind durch die Merkmale der Unteranspriiche 3 bis 15 gekennzeichnet.

Das Lésungsprinzip der Erfindung besteht darin, daR in der Gondel des Fassadenaufzugs mindestens ein,
vorzugsweise zwei Fihrungsseile mitgefiihrt werden, die am Anfang eines Befahrvorgangs von der bereits aus-
geschwenkten, also etwa parallel zur Dachoberkante des jeweiligen Geb&udes stehenden Gondel aus mit ei-
nem Ende an vorgegebenen Fixpunkten an der Gebdudefassade I16sbar befestigt werden. Entlang der jeweili-
gen Befahrlinie sind im Abstand voneinander eine Reihe von Befestigungselementen Test mit der Fassade ver-
bunden. Diese Befahrlinie entspricht im Regelfall im wesentlichen einer Fallinie der Fassadenoberflache, kann
aber im Bedarfsfall auch seitliche Ausknickungen oder sogar horizontale Abschnitte aufweisen, so daf ein Hub-
oder Senkvorgang der Gondel nicht streng entlang einer Fallinie verlaufen mufl. Beim Absenken der Gondel
oder einem sonstigen Wegfahren der Gondel von dem/den Fixpunkt(en) (d.h. bei Vorwartsfahrt der Gondel)
wird das oder werden die Fiihrungsseile sukzessive durch Verbindungselemente in der Weise mit den einzel-
nen Befestigungselementen verbunden, daR jedes Fiihrungsseil im Bereich der Befestigungselemente in hori-
zontaler Richtung fixiert ist.

An der Gondel ist fiir jedes Fiihrungsseil eine Haltevorrichtung vorgesehen, die bei Stillstand der Gondel
das Fiihrungsseil festhalt und beim Heben und Senken oder sonstigen Verfahren jeweils freigibt. Dadurch tiber-
tragt das jeweilige Fihrungsseil seine horizontale Fixierung entsprechend auf die Gondel. Die Fixierung der
Gondel ist umso straffei, je ndher sich die Gondel am nachsten Befestigungselement befindet, also je dichter
die Befestigungselemente einer Befahrlinie zueinander angeordnet sind. Beim Riickwértsfahren der Gondel
(z.B. beim Heben), d.h. wenn sich die Gondel entlang dem festgelegten Fiihrungsseil wieder auf dessen Fix-
punkt zu bewegt, werden die Befestigungen zwischen Fiihrungsseil und Befestigungselementen in entspre-
chender Weise sukzessive wieder gelést, und das Fiihrungsseil kann wieder von der Gondel aufgenommen
werden. AbschlieRend wird das Fiihrungsseil auch vom jeweiligen Fixpunkt gelést und vollstédndig von der Fas-
sade entfernt.

Auf diese Weise kann auf Fihrungsschienen an der Gebaudefassade véllig verzichtet werden. Statt des-
sen werden lediglich eine Reihe von relativ klein ausgebildeten und damit von der Erdoberfldche aus praktisch
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unsichtbaren Befestigungselementen bendtigt, an denen ein temporares Fiihrungssystem fiir die Gondel in
Form mindestens eines Fiihrungsseils im Bedarfsfall angebracht werden kann.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der in den Figuren 1 bis 5 dargestellten Ausfiihrungsbeispiele
néher erlautert. Es zeigen:

Figur 1 einen Fassadenaufzug an einer Fassade mit schragen Fléachen,

Figur 2 + 3 Ausfiihrungsformen von Befestigungselementen,

Figur 4 einen Teil einer Gondel eines erfindungsgeméalen Fassadenaufzugs in Draufsicht,

Figur 5 die Ansicht A gemaR Figur 4 und

Figur 6 einen Fassadenaufzug an einer gestuften Fassade.

Die schematische Darstellung eines erfindungsgemaRen Fassadenaufzugs in Figur 1 zeigt ein Gebdude,
deren Fassade 5 vertikale und zusétzlich schrag (unter und iiber 90°) gestellte Teilfldchen aufweist. Auf dem
Dach des Geb&udes ist die Hubeinrichtung 1 des Fassadenaufzugs auf einem Dachfahrwagen 15 montiert,
der schienenlos oder auf Schienen verfahrbar ist. Selbstverstdndlich kénnte die Hubeinrichtung 1 alternativ
auch Teststehend und mit einem ausfahrbaren und um eine vertikale Achse schwenkbaren Ausleger ausge-
stattet sein. Eine Gondel 3 des Fassadenaufzugs ist an Tragseilen 2 h&dngend durch die Hubeinrichtung 1 heb-
und senkbar und durch den Dachfahrwagen 15 horizontal verfahrbar: An der Fassade 5 sind entlang der
gewdhlten Befahrlinie im Abstand voneinander eine Reihe von Befestigungselementen 6 angeordnet. Da (ibli-
cherweise eine Vielzahl von Befahrlinien vorgesehen werden muB, sind die Befestigungselemente 6 liber die
gesamte Fassadenoberflache verteilt. In der Gondel 3, auf die nachfolgend noch naher eingegangen wird, wird
mindestens ein Fihrungsseil 7 (vorzugsweise zwei Fiihrungsseile) mitgefiihrt, das zu Beginn des Befahrvor-
gangs von der bereits auRen an den oberen Bereich der Fassade 5 ausgeschwenkten Gondel 3 aus mit einem
Ende 8 fest aber wieder I16sbar mit dem obersten Befestigungselement 6 verbunden wurde. Beim Absenken
der Gondel 3 wurde das Fihrungsseil 7 iiber in Figur 1 nicht dargestellte Verbindungselemente an den Befe-
stigungselementen 6 in horizontaler Richtung fixiert.

Die Figuren 2 und 3 zeigen mégliche Ausfihrungsformen geeigneter Befestigungselemente 6 und von Ver-
bindungselementen. Im Fall der Figur 2 besteht das in der Fassade 5 fest verankerte Befestigungselement 6
aus einem kurzen biegesteifen Stahlblech mit einer 6se 14.

In diese 6se 14 wurde als Verbindungselement 10a ein Karabinerhaken eingeklinkt, der gleichzeitig auch
das Fiihrungsseil 7 umschlieft und dieses somit in horizontaler Richtung fixiert.

Der Karabinerhaken 10a wird wie das Fiihrungsseil 7 von der Gondel 3 mitgefiihrt, ist also nicht standig
an der Gebdudefassade 5 befestigt, sondern wird nur im Bedarfsfall beim Befahren der Fassade 5 (Vorwarts-
fahrt) manuell eingeklinkt. In Figur 3 ist eine Alternative dargestellt, bei der das Befestigungselement 6 und
das Verbindungselement (in Form eines Karabinerhakens 10b) baulich zu einem einzigen Stiick integriert aus-
gefiihrt sind. Diese Ausfiihrung hat den Vorteil, dal aufer dem Fiihrungsseil t keine weiteren losen Teile in
der Gondel 3 mitgefiihrt werden miissen. Allerdings sind die an der Fassade 5 permanent verbleibenden Befe-
stiglingselemente 6 insgesamt etwas groRer und somit mdglicherweise etwas deutlicher von aufRen erkennbar.
Andere Formen fiir die Befestigungselemente 6 sind méglich.

Die in den Figuren 4 und 5 dargestellte Gondel 3 des erfindungsgeméfen Fassadenaufzugs ist an nicht
dargestellten Tragseilen aufgehdngt, die an mit dem Gondelkérper fest verbundenen und an den beiden
Schmalseiten der Gondel 3 angeordneten S&ulen 17 befestigt sind. An der der Fassade 5 zugewandten Léngs-
seite der Gondel 3 sind auen Rollelemente 4 zur direkten Abstiitzung der Gondel 3 auf der Oberflache der
Fassade 5 ohne Zwischenschaltung einer speziellen Stiitzeinrichtung wie etwa einer Fiihrungsschiene ange-
ordnet. Anstelle von Rollelementen 4 kénnten grundsétzlich auch weiche groRflachige Gleitelemente zum Ein-
satz kommen, jedoch wére hierbei eher die Gefahr der Entstehung von Kratzspuren auf der Fassade 5 zu
befiirchten.

In bevorzugter Ausfiihrung der Erfindung sind die Rollelemente 4 walzenférmig, also mit erheblicher Lan-
genausdehnung und dariiber hinaus aus einem weichen Material (z.B. Schaumkunststoff) ausgefiihrt, um eine
grofflachige Anlage an die Fassade 5 zu gewéhrleisten und die dabei entstehende Fladchenpressung méglichst
niedrig zu halten. Dadurch kénnen beispielsweise Beschadigungender Fassade vermieden werden, die sonst
mdglicherweise bei kleinen Anlagefladchen auftreten kdnnten, wenn die Gondel z.B. durch Windkréafte stark
gegen die Fassade 5 gedriickt wird.

Ahnlich wie in Figur 1 kénnte die Gondel 3 auch mit mehreren Rollelementen 4 ausgestattet sein, wobei
mindestens eines im oberen und mindestens eines im unteren Bereich der Gondel 3 befestigt sein sollte, um
bei jeder beliebigen Art von Schrige in der Fassade eine direkte Beriihrung der AuRenwand der Gondel 3 mit
der z.B. aus Glas und Aluminiumteilen bestehenden Fassade 5 sicher zu vermeiden.

Das Fiihrungsseil 7 ist jeweils durch eine fest mit der Gondel 3 verbundene Halteeinrichtung 9, die ein Tra-
gerstiick 22 aufweist, gefihrt. Das Tragerstiick 22 ist im vorliegenden Fall jeweils auen an der rohrférmigen
Saule 17 befestigt, wobei in vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung eine Iésbare Verbindung in Form einer
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Klemmverbindung vorgesehen ist. Die auf diese Weise geschaffene Héhenverstellung 18 ermdglicht eine Ver-
anderung der H6henlage der Halteeinrichtung 9 gegeniiber der Oberkante der Gondel 3 entlang der Saule 17.
Die Halteeinrichtung 9 ist auf einem z.B. rohrférmigen Trager 20 aufgebaut, der - in vorteilhafter Weiterbildung
der Erfindung wiederum durch eine 16sbare Klemmverbindung - am Tragerstiick 22 befestigt ist. Hierdurch ist
fiir die Halteeinrichtung 9 auch eine Horizontalverstellung 21 geschaffen, so dall der Abstand der hangenden
Gondel 3 zur Fassadenacberflache beispielsweise im Bereich tiberhdngender Fassadenteile bei Bedarf beliebig
verandert werden kann.

Bei stillstehender Gondel 3 wird das durch eine auf dem Tréager 20 montierte Klemmeinrichtung 11 gefiihrte
Fihrungsseil 7 festgeklemmt. Durch eine Entriegelungseinrichtung 12 kann die Festklemmung des Fiihrungs-
seils 7 wieder aufgehoben werden, so dal® das Fiihrungsseil 7 frei durch die Klemmeinrichtung 11 hindurch-
gleiten kann. Aus Sicherheitsgriinden sollte die Klemmeinrichtung 11 bzw. die Entriegelungseinrichtung 12 mit
der Steuerung der Hubeinrichtung 1 und des Dachfahrwagens 15 signaltechnisch in der Weise verbunden sein,
daf ein Heben oder Senken oder sonstiges Verfahrender Gondel 3 im Sinne einer Totmannschaltung nur dann
mdglich ist, wenn die Klemmeinrichtung 11 freigegeben ist, also nicht klemmt.

Dariiber hinaus empfiehlt es sich ebenfalls aus Sicherheitsgriinden, die Klemmkraft der Klemmeinrichtung
11 zu begrenzen. Diese sollte zumindest so niedrig gehalten werden, daR im Falle einer Stériing bei ungeldster
Klemmeinrichtung 11 ein Hangenbleiben und damit eine mégliche Schragstellung der Gondel beim Absenken
durch die Tragseile 2 unméglich ist, d.h. dal die Gondel aufgrund ihres Gewichtes die Klemmkraft der Klem-
meinrichtungen 11 Giberwinden kann und die Fiihrungsseile also durch die in Funktion befindlichen Klemmein-
richtungen 11 hindurchgleiten. Andererseits mul® die Klemmkraft der Klemmeinrichtungen 11 mindestens so
groB sein, daR die méglicherweise auftretenden Krifte, die die Gondel 3 von der Fassade 5 wegzudriicken
suchen, sicher beherrscht werden.

Das Fiihrungsseil 7 wird tiber Umlenkrollen 19a und 19b in materialschonender Weise durch die Halteein-
richtung 9 gefiihrt. Um im Falle einer Riickwartsfahrt (z.B. Aufwartsfahrt) der abgesenkten Gondel 3 bei einer
mangelnden Aufmerksamkeit des in der Gondel 3 mitfahrenden Bedienpersonals nicht mit dem Fiihrungsseil
7 an einer noch nicht geldsten Verbindung zu den Befestigungselementen 6 hdngenzubleiben, wobei Bescha-
digungen an Fassade 5 und Gondel 3 auftreten kénnten, sind die Halteeinrichtungen 9 zweckmaRigerweise
mit Endschaltern 13 ausgestattet, die beim Anstofen an ein derartiges Befestigungselement 6 die Tétigkeit
der Hubeinrichtung 1 bzw. des Dachfahrwagens 15 sofort unterbrechen. Im Bereich der Seilrolle 19a und des
Endschalters 13 ist die Halteeinrichtung 9 in vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung im Sinne eines kardani-
schen Gelenks ausgebildet, um eine méglichst schonende Seilfiihrung im Falle einer Anderung des Winkels
zwischen dem einlaufenden Fiihrungsseil 7 und der Achse des Tragers 20 zu gewéhrleisten. ZweckmaRig ist
es weiterhin, das Fiihrungsseil 7 jeweils auf einer (aus Platzgriinden) an der AuRenseite der Gondel 3 ange-
ordneten und als Seiltrommel ausgebildeten Aufwickelvorrichtung 16 mitzufiihren. Selbstverstandlich kann das
Fiihrungsseil 7 auch aus der Halteeinrichtung 9 heraus an der Fassade 5 entlang frei nach unten héngen.

Zum Aufwickeln des Fiihrungsseils 7 kann die Aufwickelvorrichtung 16 manuell der motorisch (z.B. mittels
eines Elektrowerkzeugs mit Akkumulator) betétigt werden. Um ein problemloses Aufwickeln zu gewéhrleisten,
ist im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel die Fiihrungsrolle 19b um eine zur L&ngsachse des Tragers 20 paral-
lele Achse schwenkbar gelagert. Zusatzlich kann auch vorgesehen werden, die Aufwickelvorrichtung 16 um
eine vertikale Achse schwenkbar zu lagern, um sie in eine fir das Auf- und Abwickeln des Fiihrungsseils 7
glinstige Position zur Halteeinrichtung 9 bringen zu kénnen. Aus Gewichtsgriinden und wegen der guten Festig-
keit und der geringen Gefahr einer Beschadigung der Fassadenoberfliche bei direkter Beriihrung empfiehlt
es sich, fiir das Fihrungsseil 7 einen Kunststoff, insbesondere einen Nylonwerkstoff einzusetzen.

Aus Figur 1 ist ersichtlich, dal die Gondel 3 durch das Fiihrungsseil 7, das oberhalb der Gondel 3 durch
mehrere Befestigungselemente 6 in etwa gleichbleibendem engem Abstand zur Fassade 5 verlduft, ebenfalls
dicht an der Fassade 5 gehalten wird und nicht nach au3en oder zur Seite wegschwingen kann. Vielmehr wird
die Gondel 3 sogai in dem iiberhdngenden Fassadenteil zur Fassadencberflache hingezogen, so daR die Rol-
lelemente 4 stets direkt auf der Fassade 5 aufliegen. Wegen des fiir die Rollelemente 4 verwendeten Schaum-
kunststoffs kommt es nicht zu Beschadigungen (z.B. Kratzer) auf der Fassadenoberflache.

Aus der schematischen Darstellung der Figur 6, in der funktionsgleiche Teile dieselben Bezugszeichen wie
in Figur 1 bis 5 aufweisen, geht hervor, dal der erfindungsgeméaRe Fassadenaufzug nicht nur zum Befahren
einer Fassade 5 in vertikaler Richtung, sondern ebenso auch in horizontalei Richtung geeignet ist. Das darge-
stellte Geb&ude weist in der Seitenansicht ein treppenférmig gestuftes Profil auf. Durch die eingezeichneten
Pfeile wird angedeutet, daR die Gondel 3 in einer stufenférmigen Fahrbewegung in die eingezeichnete Position
gelangt ist. Zu Beginn des Befahrvorgangs wurden die beiden Enden 8 der Fiihrungsseile 7 (gestrichelt
gezeichnet) in gleicher Weise wie in Figur 1 mit den obersten Befestigungselementen 6 (jeweils durch einen
Punkt angedeutet) fest verbunden. Dann wurde die Gondel 3 vertikal abgesenkt, wobei die Flihrungsseile 7 in
jeweils zwei weitere Befestigungselemente 6 eingeklinkt wurden. Als die Gondel 3 etwa die Hohe der ersten
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abgesenkten Stufe der Fassade 5 erreicht hatte, wurde sie horizontal nach rechts verfahren, wéhrend die Fiih-
rungsseile 7 in entsprechender Weise mit weiteren Befestigungselementen 6 verbunden wurden. Die horizon-
tale Bewegung der Gondel 3 kann beispielsweise durch ein entsprechendes Verfahren des Dachfahrwagens
15 oder auch durch einen ausfahrbaren Ausleger der Hubeinrichtung 1 realisiert werden.

Die bereits beschriebene kardanische Aufhdngung (Figur 5) im Bereich der Seilrolle 19a der Haltevorrich-
tung 9 erméglicht dabei ein problemloses Anpassen an die sich &ndernde Richtung (vertikal/horizontal) der
befestigten Fiihrungsseile 7. Die im Zuge der Beschreibung der Figur 4 und 5 zuvor erwdhnte sicherungstech-
nische Kopplung (Totmannschaltung) zwischen Klemm- und Entriegelungseinrichtungen der Halteeinrichtun-
gen 9 einerseits und der Steuerung der Hubeinrichtung 1 andererseits schlieRt selbstversténdlich auch die
Steuerung der Horizontalbewegung der Gondel 3 ein. Eine Horizontalbewegurigkann also ebenfalls nur dann
stattfinden, wenn die Klemmeinrichtungen Tiir die Fiihrungsseile 7 geldst sind. Nach der horizontalen Fahr-
phase schlielen sich in der eingezeichneten Weise zunachst eine zweite vertikale Fahrphase, dann wiederum
eine horizontale und schliellich nochmals eine vertikale Fahrphase an. Dabei ist in jeder Situation gewahrlei-
stet, dal® die Fihrungsseile 7 bei Stillstand der Gondel 3 in den Halteeinrichtungen 9 festgeklemmt werden und
die Gondel 3 gegen ein Wegschwingen von der Fassade 5 gesichert ist. Die erfindungsgemafRe Lésung gestat-
tet es auch, gleichzeitige Vertikal- und Horizontalbewegungen der Gondel 3 unter standiger Sicherung durch
die Flihrungsseile 7 auszufiihren. Da eine Vielzahl von Befestigungselementen 6 an der Fassade 5 angebracht
werden kann, lassen sich nahezu beliebig gestaltete Befahrwege realisieren, indem jeweils von einem Befe-
stigungselement 6 aus als nachstes dasjenige von mehreren benachbarten Befestigungselementen 6 ausge-
wahlt und von der Gondel 3 angesteuert wird, das auf dem gewiinschten Befahrweg liegt. Mit herkdmmlichen
Fiihrungsschienen liele sich eine derartige Flexibilitat praktisch nicht realisieren.

Aus Figur 6 ist weiterhin entnehmbar, da® die freien Enden der Fiihrungsseile 7 nicht aufgewickelt oder
unmittelbar in der Gondel 3 mitgefiihrt werden miissen, sondern auch ohne weiteres frei herunterhangen kén-
nen.

Wesentlich ist es, daR die Fiihrungsseile 7 nur wahrend der Betriebsphasen des Fassadenaufzugs benétigt
werden und in der librigen Zeit von der Fassade 5 abgenommen sind. Die Fiihrungsseile 7 sind véllig unab-
héngig von den Tragseilen 2 der Gondel 3, die in diesem Beispiel iiber einen drehbaren Zusatzausleger der
Hubeinrichtung 1 gefiihrt sind. Bei geldster Klemmeinrichtung an den Halteeinrichtungen 9 kénnen daher bei
Bedarf trotz eingefédelter Fiihrungsseile 7 sogar Schwenkbewegungen der Gondel 3 um eine vertikale Achse
ausgefiihrt werden. Dadurch ist es beispielsweise méglich, mit der Gondel 3 um eine Ecke der Gebaudefassade
5 herumzufahren, ohne zuvor die Fiihrungsseile 7 abnehmen zu miissen. Auch hierfiir wire bei einem System
mit Fiihrungsschienen praktisch keine entsprechende L&sung mit vertretbarem Aufwand mdglich.

Neben den Vorteilen im Hinblick auf asthetische Gesichtspunkte und die Funktionssicherheit zeichnet sich
die erfindungsgeméRe Lésung trotz einer aulergewdhnlichen Breite der Einsatzmdglichkeiten insbesondere
durch ihre Einfachheit und die dadurch gewahrieistete kostengiinstige Realisierbarkeit aus.

Patentanspriiche

1. Verfahren zum Befahren der Fassade eines Gebaudes, insbesondere eines Gebaudes mit schridgen und/
oder Uiberhdngenden Fassadenflachen, mit der Gondel eines Fassadenaufzugs, die von einer auf dem
Dach des Geb&udes befindlichen Hubeinrichtung an Tragseilen hdngend in vertikaler Richtung bewegbar
ist und die durch Zugkréfte gegen ein Wegschwingen von der Fassade gesichert wird,
dadurch gekennzeichnet,
daf die Zugkréfte durch mindestens ein Fiihrungsseil aufgebracht werden, welches in oder an der Gondel
mitgefiihrt wird, zu Beginn eines Befahrvorgangs der Gondel mit einem Ende an einem Fixpunkt an der
Gebéaudefassade |6sbar fixiert wird, dann wahrend der Vorwartsfahrt in Halteeinrichtungen, die im Abstand
voneinander unterhalb des Fixpunktes oder neben diesem an der Fassade angebracht sind, sukzessive
formschliissig eingeklinkt wird und bei Stillstand der Gondel kraftschliissig mit der Gondel verbunden wird,
und dal} wahrend einer Riickwartsfahrt der Gondel die Verbindungen zu den Halteeinrichtungen sukzes-
sive wieder geldst werden.

2. Fassadenaufzug zur Durchfilhrung des Verfahrens nach Anspruch 1, mit einer auf dem Dach eines
Gebdaudes angeordneten Hubeinrichtung (1), mit einer an Tragseilen (2) an der Hubeinrichtung (1) hén-
genden heb- und senkbaren Gondel (3) fiir Bedienpersonal, mit in der Gondel (3) angebrachten Befehl-
seingabegeraten und Schaltelementen fiir die Steuerung der Hubeinrichtung (1), ferner mit Gleit- oder
Rollelementen (4) zur Abstiitzung der Gondel (3) an der Fassade (5) des Gebdudes sowie mit an der
Gebdaudefassade angebrachten Fihrungselementen zur Fixierung der Gondel (3) gegen Auslenkbewe-
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gungen, die von der Fassadenoberfliche weggerichtet sind,

dadurch gekennzeichnet,
— daf auRen an der Fassade (5) des Gebaudes entlang mindestens einer Befahrlinie im Abstand von-
einander mehrere Befestigungselemente (6) angebracht sind,
— daf in der Gondel (3) mindestens ein Fihrungsseil (7) vorgesehen ist, von dem ein Ende (8) mit dem
héchstgelegenen Befestigungselemenl (6) der entsprechenden Befahrlinie 16sbar verbunden werden
kann und das durch eine mit der Gondel (3) festverbundene und das Fiihrungsseil (7) umgreifende Hal-
teeinrichtung (9) hindurchgefiihrt ist,
— daf Verbindungselemente (10a, 10b) vorgesehen sind, mit denen das Fiihrungsseil (7) |I6sbar mit den
Befestigungselementen (6) verbunden werden kann.

Fassadenaufzug nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

daf die Halteeinrichtung (9) eine Klemmeinrichtung (11) aufweist, deren Klemmkraft fiir das (vertikale und/
oder horizontale) Verfahren der Gondel (3) parallel zur Fassadenoberflache durch eine Entriegelungsein-
richtung (12) aufhebbar ist.

Fassadenaufzug nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet,

daf die Entriegelungseinrichtung (12) signaltechnisch mit der Steuerung der Hubeinrichtung (1) und gege-
benenfalls einer Einrichtung (Dachfahrwagen 15) zum horizontalen Verfahren der Gondel (3) verbunden
ist und diese Steuerung im Sinne einer Totmannsteuerung so lange blockiert, wie die Entriegelungsein-
richtung (12) nicht freigegeben ist.

Fassadenaufzug nach einem der Anspriiche 2 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

daf die Klemmkraft der Klemmeinrichtung (11) in der Weise begrenzt ist, daR in einem Stérungsfall durch
die Tragseile (2) ein Absenken der Gondel (3) trotz geklemmter Klemmeinrichtung (11) mdéglich ist.

Fassadenaufzug nach einem der Anspriiche 2 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

dafll an der Gondel (3) im Bereich der Halteeinrichtung (9) ein Endschalter (13) vorgesehen ist, der eine
Riickwértsfahrt der Gondel (3) unterbricht, sobald die Halteeinrichtung (9) der Gondel (3) in die unmittel-
bare Ndhe eines Befestigungselementes (6) kommt, an dem das Fiihrungsseil (7) noch befestigt ist.

Fassadenaufzug nach einem der Anspriiche 2 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,

daf die Verbindungselemente als Karabinerhaken (10a) ausgebildet sind, die in entsprechende dsen (14)
an den Befestigungselementen (6) einklinkbar und um das Hubseil (7) legbar sind.

Fassadenaufzug nach einem der Anspriiche 2 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,
daf die Verbindungselemente (10b) baulich in die Befestigungselemente (6) integriert sind.

Fassadenaufzug nach einem der Anspriiche 2 bis 8,

dadurch gekennzeichnet,

dal die Gleit- oder Rollelemente (4) grof¥flachige Anlageflachen aufweisen, mit denen sich die Gondel
(3) ohne Beschadigungsgefahr unmittelbar auf der Oberflache der Fassade (5) abstiitzen kann.

Fassadenaufzug nach einem der Anspriiche 2 bis 9,
dadurch gekennzeichnet,
daf die Rollelemente (4) an der Gondel (3) als walzenférmige Schaumstoffréllen ausgefiihrt sind.

Fassadenaufzug nach einem der Anspriiche 2 bis 10,

dadurch gekennzeichnet,

dafl zwei Fihrungsseile (7) vorgesehen sind, die jeweils durch eine separate Halteeinrichtung (9) der Gon-
del (3) gefiihrt sind.
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Fassadenaufzug nach einem der Anspriiche 2 bis 11,
dadurch gekennzeichnet,
daf die Fiihrungsseile (7) aus Kunststoff, insbesondere aus einem Nylonwerkstoff bestehen.

Fassadenaufzug nach einem der Anspriiche 2 bis 12,
dadurch gekennzeichnet,
dal die Halteeinrichtung (9) eine Vertikalverstellung (18) aufweist.

Fassadenaufzug nach einem der Anspriiche 2 bis 13,
dadurch gekennzeichnet,
daf die Halteeinrichtung (9) eine Horizontalverstellung (21) aufweist.

Fassadenaufzug nach einem der Anspriiche 2 bis 14,

dadurch gekennzeichnet,

dal fir das oder die Fihrungsseile (7) jeweils eine Aufwickelvorrichtung (16) an der Gondel (3) angeordnet
ist.
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