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@ Systéme de lubrification des surfaces en contact d’un arbre acames et d’un poussoir hydraulique
pour un moteur & combustion interne.

@ Ce systéme de lubrification, dans lequel le poussoir (2) comporte une chemise (15) comprenant une
premiére chambre hydraulique de compression (20) pour le réglage du jeu d’'une soupape correspon-
dante, alimentée a partir d’'une source de fluide & fravers au moins un premier orifice (18) ménagé dans
la paroi latérale de la chemise (15), lorsque le poussoir est en position haute, est caractérisé en ce que la
chemise (15) comprend une seconde chambre hydraulique (21), au-dessus de la premiére, au moins un
second orifice (23) débouchant dans la seconde chambre (21), ménagé dans sa paroi latérale au-dessus
du premier, & une distance correspondant a la course du poussoir, pour que la seconde chambre (21)
soit alimentée a partir de la source lorsque le poussoir est en position basse et au moins un troisieme
orifice (25) ménagé dans sa paroi supérieure, débouchant d’'une part dans la seconde chambre (21) et
d’autre part a proximité des surfaces en contact de I'arbre 4 cames et du poussoir pour les lubrifier.
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La présente invention concerne un systéme de
lubrification des surfaces en contact d’'un arbre a
cames et d’un poussoir hydraulique pour un moteur a
combustion interne.

Ces poussoirs comportent généralement une
chemise comprenant une premiére chambre hydrau-
ligue de compression pour le réglage du jeu d’une
soupape correspondante, cette chambre étant ali-
mentée a partir d’'une source de fluide a travers un
premier orifice ménagé dans la paroi latérale de la
chemise, lorsque le poussoir est en position haute.

Dans les moteurs a combustion interne, dans les-
quels les soupapes sont actionnées par des pous-
soirs hydrauliques, il est nécessaire de lubrifier les
surfaces en contact de I'arbre & cames et du poussoir.
Pour cela on crée un bain d’huile dans le fond de la
culasse du moteur, ce bain d’huile permettant égale-
ment d’évacuer les calories dégagées par le frotte-
ment des piéces en mouvement.

Pour alimenter ce bain d’huile on utilise actuelle-
ment soit une rampe de lubrification ménagée dans le
couvre-culasse ou rapportée a celui-ci, soit un canal
d’alimentation des poussoirs hydrauliques en fluide
sous pression, ménagé dans la culasse, en pratiquant
dans cette culasse des pergages débouchant d’'une
part dans ce canal et d'autre part, au niveau des
cames.

Cependant ces différentes solutions présentent
un certain nombre d’inconvénients. En effet elles
nécessitent des piéces ou des usinages supplémen-
taires. Par ailleurs, le débit de fluide est permanent de
sorte qu’il peut y avoir surabondance de fluide dans
le fond de la culasse ce qui oblige a évacuer le trop
plein vers le bac a huile situé dans le bas du moteur.

Le but de I'invention est donc de résoudre ces
problémes en proposant un systéme de lubrification
des surfaces en contact de I'arbre & cames et du
poussoir hydraulique qui soit simple, fiable et qui évite
toutusinage ou adjonction de piéces supplémentaires
dans la culasse.

A cet effet I'invention a pour objet un systéme de
lubrification des surfaces en contact d’'un arbre a
cames et d’un poussoir hydraulique pour un moteur a
combustion interne, dans lequel le poussoir comporte
une chemise comprenant une premiére chambre
hydraulique de compression pour le réglage du jeu
d’'une soupape correspondante, alimentée a partir
d’une source de fluide a travers au moins un premier
orifice ménagé dans la paroi latérale de la chemise,
lorsque le poussoir est en position haute, caractérisé
en ce que la chemise comprend une deuxiéme cham-
bre hydraulique, au-dessus de la premiére, au moins
un deuxiéme orifice débouchant dans la deuxiéme
chambre, ménagé dans sa paroi latérale au-dessus
du premier, a une distance correspondant a la course
du poussoir, pour que la deuxiéme chambre soit ali-
mentée a partir de la source lorsque le poussoir est
en position basse, et au moins un troisiéme orifice
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ménagé dans sa paroi supérieure, débouchant d’'une
part dans la deuxiéme chambre et d’autre part a proxi-
mité des surfaces en contact de I'arbre & cames et du
poussoir pour les lubrifier.

L'invention sera mieux comprise a l'aide de la
description qui va suivre donnée uniquement a titre
d’exemple et faite en se référant aux dessins annexés
sur lesquels :

— La figure 1 est une vue en coupe d’'une partie

d’'un moteur & combustion interne illustrant diffé-

rents systémes de lubrification d'un arbre a

cames et d’'un poussoir, de I'état de la technique ;

— la figure 2 est une vue en coupe partielle d’'un

poussoir hydraulique de I'état de la technique ;

— la figure 3 est une vue en coupe partielle d’'un

poussoir hydraulique entrant dans la constitution

d’un systéme de lubrification selon I'invention ; et

— les figures 4 et 5 illustrent le fonctionnement

d’un systéme de lubrification selon I'invention.

Ainsi qu'on peut le voir sur la figure 1, et comme
cela a déja été mentionné, pour alimenter le bain
d’huile créé dans le fond de la culasse pour lubrifier
les surfaces en contact d'un arbre & cames 1 et d’un
poussoir hydraulique 2, on utilise dans I'état de la
technique soit une rampe de lubrification 3 ménagée
dans le couvre-culasse 4 ou rapportée a celui-ci, soit
le canal 5 d’alimentation des poussoirs hydrauliques
en fluide sous pression, en pratiquant dans la culasse
6 des pergages 7. Une extrémité de ces percages
débouche dans ce canal et I'autre, au niveau des
cames. Ainsi qu’on I'a mentionné précédemment ces
différentes solutions présentent un certain nombre
d’inconvénients qui ne seront pas rappelés.

Les poussoirs hydrauliques 2 de I'état de la tech-
nigue, dont un est représenté sur la figure 2, compor-
tent une chemise 8 et un ensemble a piston 9 servant
a régler le jeu d’'une soupape correspondante. Une
entretoise annulaire 10 disposée entre 'ensemble a
piston 9 et la paroi latérale de la chemise 8, délimite
une chambre annulaire 11 destinée a contenir le
fluide hydraulique nécessaire au fonctionnement du
poussoir. Ce fluide est introduit dans cette chambre
au moyen d’une gorge annulaire 12 pratiquée dans la
surface extérieure de la paroi latérale de la chemise,
et d’un orifice 13 débouchantd’une part dans la cham-
bre 11 et d'autre part dans la gorge 12, a partir du
canal d’alimentation 5 décrit en regard de la figure 1.

Un orifice 14 (Figure 1) dont une extrémité débou-
che dans ce canal 5, est également prévu dans la
culasse, pour alimenter cette chambre en fluide lors-
que le poussoir est en position haute.

SiI'on se reporte maintenant a la figure 3 qui est
une vue en coupe d’'un poussoir entrant dans la cons-
titution d’un systéme de lubrification selon I'invention,
on constate que celui-ci comporte les mémes élé-
ments que ceux décrits en regard de la figure 2 a
savoir une chemise 15, un ensemble a piston 16, une
premiére entretoise annulaire 17 entre la paroi laté-
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rale de la chemise et 'ensemble a piston, un premier
orifice 18 débouchant dans une premiére gorge annu-
laire 19 pour I'alimentation d’'une premiéere chambre
20 de fluide nécessaire au fonctionnement de
I'ensemble a piston. Selon 'invention, la chemise 15
comprend une seconde chambre hydraulique 21
ménagée au-dessus de la premiére. Les premiére et
seconde chambres hydrauliques de cette chemise
sont séparées par une entretoise annulaire 22 dont
une extrémité est fixée sur la surface intérieure de la
paroi latérale de la chemise 15 et 'autre, sur la sur-
face intérieure de la paroi supérieure de cette che-
mise.

Cette chemise comporte également au moins un
second orifice 23 débouchant dans cette seconde
chambre 21, cet orifice étant ménagé dans la paroi
latérale de la chemise, au-dessus du premier orifice
18 a une distance correspondant a la course du pous-
soir pour que la seconde chambre 21 soit alimentée
a partir de la source 5 lorsque le poussoir est en posi-
tion basse, comme cela sera décrit plus en détail par
la suite. Cet orifice débouche également dans une
gorge annulaire 24 paralléle a la gorge 19 décrite pré-
cédemment.

La chemise comporte également au moins un

troisiéme orifice calibré 25 ménagé dans sa paroi
supérieure, cet orifice débouchant d’une part dans la
seconde chambre 21 et d’autre part a proximité des
surfaces en contact de I'arbre 4 cames et du poussoir
pour les lubrifier.
Il est & noter que les entretoises annulaires 17 et 22
peuvent étre fixées de toutes maniéres appropriées
dans la chemise comme par exemple par sertissage
ou soudage par bombardement électronique.

Comme on peut le voir sur la figure 4, lorsque le
poussoir 2 est en position haute, le conduit d’alimen-
tation 5 et I'orifice 14 débouchant dans celui-cisonten
regard de I'orifice 18 ménagé dans la paroi latérale de
la chemise 15, cet orifice débouchant dans la cham-
bre 20 de fluide sous pression nécessaire pour le
réglage du jeu d’'une soupape correspondante. Par
contre si le poussoir est en position basse (figure 5)
le canal 5 d’alimentation en fluide et|’orifice 14 débou-
chant dans celui-ci, sont en regard du conduit 23 d’ali-
mentation de la seconde chambre 21. Ainsi dans cette
position du poussoir la source de fluide alimente cette
seconde chambre 21, le fluide sous pression s’échap-
pant de cette chambre par I'orifice 25 ménagé dans
la paroi supérieure de la chemise & proximité des sur-
faces en contact de I'arbre a4 cames et du poussoir,
pour lubrifier celles-ci.

L’orientation et la dimension de cet orifice 25 peu-
vent étre déterminées pour diriger avec précision une
certaine quantité de fluide sur les surfaces en regard
pour obtenir une lubrification optimale.

Il est ainsi possible de maitriser le débit de fluide
de lubrification en direction de ces surfaces dans la
mesure ou ce débit ne se fait dans chaque chambre
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que durant une partie du temps de travail. Cette struc-
ture permet d’éviter tout usinage ou adjonction de pié-
ces supplémentaires dans la culasse ou le
couvre-culasse et ne demande qu’une modification
mineure du poussoir.

Il va de soi bien entendu que d’autres modes de
réalisation peuvent étre envisagés. Ainsi par exemple
la gorge annulaire 24 (Figure 3) peut comporter plu-
sieurs orifices espacés sur son pourtour pour amélio-
rer le remplissage de la seconde chambre. De méme
plusieurs orifices orientés de maniére différente peu-
vent étre prévus dans la paroi supérieure du poussoir
pour assurer la lubrification simultanée de plusieurs
éléments par exemple dans le cas de moteurs ayant
des arbres a cames jumelés ou des commandes de
soupapes par dispositifs combinés cames/linguets.

Revendications

1. Systéme de lubrification des surfaces en contact
d’un arbre a cames et d’un poussoir hydraulique
pour un moteur a combustion interne, dans lequel
le poussoir (2) comporte une chemise (15)
comprenant une premiére chambre hydraulique
de compression (20) pour le réglage du jeu d’'une
soupape correspondante, alimentée a partir
d’une source de fluide (5) a travers au moins un
premier orifice (18) ménagé dans la paroi latérale
de la chemise (15), lorsque le poussoir est en
position haute, caractérisé en ce que la chemise
(15) comprend une seconde chambre hydrauli-
que (21), au-dessus de la premiére, au moins un
second orifice (23) débouchant dans la seconde
chambre (21), ménagé dans sa paroi latérale au-
dessus du premier a une distance correspondant
a la course du poussoir, pour que la seconde
chambre (21) soit alimentée & partir de la source
(5) lorsque le poussoir est en position basse et au
moins un troisiéme orifice (25) ménagé dans sa
paroi supérieure, débouchant d’'une part dans la
seconde chambre (21) et d’autre part & proximité
des surfaces en contact de I'arbre & cames et du
poussoir pour les lubrifier.

2. Systéme de lubrification selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le second orifice (23)
débouche dans une gorge annulaire (24) ména-
gée dans la surface extérieure de la paroi latérale
de la chemise (15).

3. Systéme de lubrification selon les revendications
1 ou 2, caractérisé en ce que les premiére et
seconde chambres (20, 21) de la chemise (15)
sont séparées par une entretoise annulaire (22)
dont une extrémité est fixée sur la surface inté-
rieure de la paroi latérale de la chemise (15) et
I'autre sur la surface intérieure de la paroi supé-
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rieure de la chemise.

Systéme de lubrification selon I'une quelconque

des revendications précédentes, caractérisé en

ce que plusieurs orifices d’orientation différente 5
sont ménagés dans la paroi supérieure de la che-
mise.
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