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() Tankcontainer.

@ Die Bodengruppe eines kleinen oder mittelgro-
Ben Tankcontainers weist ein Paar von L3ngs- und
ein Paar von senkrecht dazu verlaufenden Quer-
Gabelstaplerkanilen auf. Die Quer-Gabelstaplerkani-
le (26) werden von Unterbrechungen zwischen Profil-
schienenteilen (21, 22) der Ldngsgabelstaplerkanile
definiert. Die Profilschienenteile (21) der Lingsgabel-
staplerkanile sind mit Bodenplatten (32) versehen,
die Offnungen zum Eingriff von Arretierungselemen-
ten aufweisen. An der Unterseite der Stirnrahmen
(12) des Tankcontainers sind ferner Arretierungsplat-
ten (35) mit jeweils mehreren Offnungen vorgesehen,
die vorzugsweise zum Eingriff von an Bahntragwa-
gen und StraBenchassis flr ISO-Container vorgese-
henen Arretierungselementen dienen. Ein Teil des
oberen Querholms (15) jedes Stirnrahmens (12) ist
als Greifkante (40) ausgebildet, die mit einem oberen
Leitblech (44) versehen ist. Im oberen Bereich des
Leitblechs (44) ist eine durch ein Querelement (46)
verstirkte Ose zum Eingriff eines Kranhakens vorge-
sehen.
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Neben den im internationalen Verkehr Ublichen
ISO-Containern mit AuBenmaBen zwischen 10" und
40" (rund 3 m bzw. 12 m) in der L4nge und 8
(rund 2,4 m) in der Breite gelangen in zunehmen-
dem MaBe auch kleine und mittelgroBe Container,
insbesondere Tankcontainer, zum Einsatz. Bei die-
sen besteht in der Regel das Problem, daB sie sich
wegen ihrer Dimensionierung und Ausrlstung nicht
mit ISO-Ladeeinheiten kombinieren bzw. mittels flr
ISO-Container vorgesehenen Umschlaggerdten und
Arretierungseinrichtungen handhaben bzw. fixieren
lassen. Darliberhinaus bestehen bei Mittel- und
Kleincontainern hdufig kundenspezifische Anforde-
rungen hinsichtlich Handhabung und Arretierung.

Ein Tankcontainer mit den im ersten Teil des
Anspruchs 1 angegebenen Merkmalen ist aus DE-
U-8 807 264 bekannt. Dort sind an der Bodengrup-
pe auch Taschen zur Bildung von zwei Paaren von
senkrecht zueinander verlaufenden Gabelstaplerk-
andlen vorgesehen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen Tankcontainer anzugeben, der bei unaufwendi-
ger Gestaltung eine vielseitige Handhabung und
Arretierung gestattet.

Die erfindungsgemiBe LOsung dieser Aufgabe
ist in Anspruch 1 angegeben. Danach sind anstelle
von oder zusdtzlich zu etwa vorhandenen Eckbe-
schldgen innerhalb der Bodengruppe untere Bo-
denplatten vorgesehen, die jeweils eine Offnung
zum Eingriff eines Arretierungselements aufweisen.
Die gegenseitigen Abstidnde der so gebildeten Ar-
retierungspunkte k&nnen wesentlich geringer sein
als die von etwaigen Eckbeschidgen gebildeten
Fixierungspunkte und lassen sich in Ubereinstim-
mung mit den an Spezialfahrzeugen vorgesehenen
Arretierungsmaoglichkeiten anordnen.

In der Ausgestaltung der Erfindung nach An-
spruch 2 sind in besonders unaufwendiger Weise
durch gewichtsméBig minimale Mittel in der Boden-
gruppe des Tankcontainers zwei senkrecht zuein-
ander verlaufende Paare von Gabelstaplerkanilen.
Dies resultiert in der M&glichkeit, den Tankcontai-
ner in Ldngs- und Querrichtung mittels Gabelsta-
pler zu handhaben, was insbesondere bei mittleren
und kleinen Containern mit im wesentlichen qua-
dratischer Grundfldche wiinschenswert ist.

Die Weiterbildungen der Erfindung nach An-
spruch 3 und 4 ergeben bei geringem konstrukti-
ven Aufwand einen besonders steifen Aufbau der
Bodengruppe.

Nach Anspruch 5 und 6 besteht eine weitere
Ausgestaltung der Erfindung in der Ausbildung von
an der Unterseite der Containerstirnrahmen ange-
ordneten Arretierungsplatten mit Offnungen zum
wahlweisen Eingriff von Arretierungselementen. Bei
dem gewdhlten Abstand zwischen den an beiden
Stirnrahmen vorgesehenen Arretierungsplatten 138t
sich der Tankcontainer an jeweils zwei auf Ladefl3-
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chen von ISO-Eisenbahntragwagen und -
StraBenchassis Ublicherweise vorgesehenen Paa-
ren von Arretierungselementen, die einen gegen-
seitigen Abstand von 280 mm aufweisen, fixieren.
Die vorhandene Mehrzahl von Offnungen in gegen-
seitigen Abstidnden von jeweils 140 mm ergibt
mehrere mdogliche Fixierpositionen und ermd&glicht
daher eine optimale Ausnutzung der verfligbaren
Ladefléche.

In der Weiterbildung nach Anspruch 7 bilden
die Arretierungsplatten zum Schutz des Tanks die
am weitesten herausragenden Teile des gesamten
Aufbaus einschlieBlich etwaiger am Tank angeord-
neter Teile, bei denen es sich gem&B Anspruch 8
um am Tankmantel angesetzie Kippmuldennocken
handelt. Da sich die Arretierungsplatten Ubr twa die
halbe Containerbreite erstrecken, rgibt sich unter
Berlicksichtigung der beiden um 180° gedrehten
Stellungen des Containers eine maximale Anzahl
mdglicher Fixierpositionen.

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung be-
steht gem3B Anspruch 9 in der Integrierung einer
im oberen Bereich jedes Containerstirnranmens
vorgesehenen Greifkanten-Gestaltung mit einer in
einem Leitblech vorgesehen verstirkten Ose zum
Eingriff eines Kranhakens, wobei die Anspriiche 10
und 11 Mdglichkeiten angeben, diese Bauteile in
gewichtsparender Weise miteinander zu versteifen.

Ein Ausflhrungsbeispiel der Erfindung wird
nachstehend anhand der Zeichnungen n3her erldu-
tert. Darin zeigt

Figur 1 eine Stirnansicht eines Tankcontai-
ners,

Figur 2 eine Seitenansicht des Tankcontai-
ners, und

Figur 3 eine Ansicht des Tankcontainers von
oben.

Der in den Zeichnungen dargestellte Tankcon-
tainer umfaBt einen Tank 10, der Uber Stirnringe 11
mit zwei Stirnrahmen 12 verbunden ist. Jeder Stirn-
rahmen 12 ist aus zwei Eckstlitzen 13, einem un-
teren Querholm 14 und einem oberen Querholm 15
aufgebaut. Die Eckstlitzen 13 und der obere Quer-
holm 15 bestehen aus L-Profilschienen und der
untere Querholm 14 aus einer T-Profilschiene, wo-
bei die senkrechten Flansche aller vier Profilschie-
nen in einer gemeinsamen Ebene liegen. Die Stirn-
ringe 11 haben L-Profil, wobei der parallel zur
Tanklangsachse L verlaufende Umfangsflansch am
jeweiligen Tankboden und der dazu senkrechte
Flansch blindig an den Flanschen der Eckstiitzen
13 und Querholme 14, 15 angeschweiBt ist.

Der Tank 10 ist oben mit von einer Kappe 16
abgedeckien Tankarmaturen 17, an seiner Unter-
seite mit einer Entleerungséffnung 18 und an sei-
nen beiden Seiten mit horizontal nebeneinander
angeordneten Kippmuldennocken 19 versehen.

Die Bodengruppe des Tankcontainers wird von



3 EP 0 477 573 A1 4

zwei Lings-Gabelstaplerkanidlen 20 gebildet, die
symmetrisch und parallel zur Tankldngsachse L
verlaufen. Wie aus Figur 2 hervorgeht, umfaBt jeder
dieser Langs-Gabelstaplerkandle 20 drei Teile 21,
22 einer Profilschiene. Die duBeren Profilschienent-
eile 21 sind jeweils an ihrem duferen Ende mit
dem unteren Querholm 14 des betreffenden Stirn-
rahmens 12 und an ihrem inneren Ende mit einer
unteren Lagerplatte 23 jeweils einer Uber eine
Dopplerplatte 24 am Tankmantel angeschweifiten
Stiitze 25 verbunden. Der mittlere Profilschienenteil
22 ist an seinen beiden Enden mit jeweils einer
Lagerplatte 23 verbunden.

GemaB Figur 2 hat das innere Ende jedes
duBeren Profilschienenteils 21 von dem zugewand-
ten Ende des mittleren Profilschienenteils 22 einen
der Gabelstaplerkanal-Breite entsprechenden Ab-
stand. Die so gebildeten Unterbrechungen in den
Langs-Gabelstaplerkandlen 20 definieren ein Paar
von zur Tankquerachse Q symmetrischen und pa-
rallelen Quer-Gabelstaplerkandlen 26.

Die Quer-Gabelstaplerkandle 26 werden somit
seitlich von den einander zugewandten Enden der
Profilschienenteile 21, 22 beider L3ngs-Gabelsta-
plerkanidle 20 und nach oben hin von den unteren
Fldchen der Lagerplatten 23 definiert. Zur weiteren
Abstlitzung des Tanks gegeniber in die Quer-Ga-
belstaplerkandle 26 eingefahrenen Gabelzinken
dienen am Tankmantel angeschweifite mittlere La-
gerplatten 27, die in Figur 1 und 3 gezeigt sind und
symmetrisch zur Tankldngsachse L angeordnet
sind.

An den AuBenseiten der einander zugewandten
Enden der die Lings-Gabelstaplerkanile 20 bilden-
den Profilschienenteile 21 und 22 sind jeweils nach
auBen auseinanderlaufende kurze Blechstlicke 28
angekantet oder angeschweiBt, die eine Einflihrhilfe
flr die Gabelzinken in die Quer-Gabelstaplerkanile
26 bilden.

Wie aus der obigen Beschreibung hervorgeht,
schneiden die beiden Paare von Langs- und Quer-
Gabelstaplerkanilen 20, 26 einander in vier zu den
Tankldngs- und Querachsen L, Q symmetrischen,
in Figur 3 schraffierten Bereichen unter den vier
Lagerplatten 23, die Uber die Stiitzen 24 gegen-
Uber dem Tank 10 abgestlitzt sind und die vorge-
sehene Kréftelbertragung vom Tank auf das Hub-
fahrzeug unabhéngig von der Richtung gewdhrlei-
sten, in der der Gabelstapler den Tankcontainer
erfaft.

Die drei Profilschienenteile 21, 22 der Lings-
Gabelstaplerkanile 20 weisen ein generell U-f6rmi-
ges Profil auf, wobei die freien Kanten der beiden
duBeren Schenkel aufeinander zu gekantet sind.
Dadurch ergibt sich das in Figur 3 bei 30 einge-
zeichnete Profil. Die unteren Flansche 31 dieses
Profils 30 bilden die Auflageebene des Tankcontai-
ners.
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In die beiden &uBeren Profilschienenteile 21
jedes Lings-Gabelstaplerkanals 20 ist jeweils eine
Bodenplatte 32 eingelegt, die mit den Kanten der
Flansche 31 verschweiBt ist und diese miteinander
verbindet. Jede Bodenplatte 32 ist mit einer Off-
nung 33 versehen, die in ihrer Form der Boden&ff-
nung eines ISO-Eckbeschlags entspricht und zum
Eingriff eines 1SO-Drehschlosses oder &hnlichen
Arretierungselementes dient.

An der Unterseite jedes Stirnrahmens 12 ist
ferner eine parallel zur Tankquerachse Q verlaufen-
de Arretierungsplatte 35 angebracht. Das dufere
Ende jeder Arretierungsplatte 35 befindet sich in
der Vertikalebene, in der die am weitesten heraus-
ragenden Teile des Tankcontainers enden. Diese
Teile sind im vorliegenden Fall die Kippmuldennok-
ken 19 und zwischen diesen angeordnete Schutz-
rohre 29, die Anschlag-, Reib- und Knautschele-
mente bilden. Die gegeniiberliegenden Enden der
Arretierungsplatten 35 reichen etwas Uber die
Tanklangsachse L hinaus.

Jede Arretierungsplatte 35 weist sieben voll-
stindige Offnungen 36 auf, deren jede in ihrer
Form ebenso wie die Offnungen 33 in den vier
Bodenplatten 32 der unteren Offnung eines ISO-
Eckbeschlags entspricht und zum Eingriff eines der
auf 1SO-Eisenbahntragwagen und -StraBenchassis
Ublichen Dorne bzw. Drehschldsser oder dhnlichen
Arretierungselemente dient.

In Richtung der Tankquerachse Q weisen je-
weils benachbarte Offnungen 36 einen Mittenab-
stand von 140 mm auf. Da auf ISO-Eisenbahntrag-
wagen und -StraBenchassis Ublicherweise jeweils
Paare von Arretierungselementen mit einem gegen-
seitigen Abstand von 280 mm vorhanden sind,
kann der hier beschriebene Tankcontainer in
Langsrichtung der Plattform an einer Vielzahl von
Positionen arretiert werden, die jeweils um 140 mm
voneinander versetzt sind. Dadurch 148t sich der
auf der Ladefliche jeweils vorhandene Raum opti-
mal ausnutzen. In Richtung der Tankldngsachse L
sind die Arretierungsplatten 35 so angeordnet, daB
der zwischen den Mittelpunkten der Offnungen 36
vorhandene Abstand 2260 mm betrdgt und damit
dem Abstand der gegeniiberliegenden Befesti-
gungselemente an einem Ublichen 1SO-Bahntrag-
wagen oder -StraBenchassis entspricht.

Die Tatsache, daB die beiden Arretierungsplat-
ten 35 in Richtung der Tankquerachse Q von der
Ebene der am weitesten herausragenden Teile des
Tankcontainers bis Uber dessen Mitte hinaus ver-
laufen, ergibt in Verbindung mit der M&glichkeit,
den Container in der in Figur 3 gezeigten Stellung
und in einer dazu um 180° gedrehten Stellung zu
arretieren, den oben erwdhnten Vorteil einer opti-
malen Ausnutzung der zur Verfligung stehenden
Ladefldche. Um andererseits zu ermd&glichen, daB
die Kippmuldennocken 19 fiir den Umschlag und
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Transport mittels Ublicher LKW-Absetzkippmulden-
systeme ungehindert zugénglich sind, lassen sich
die AuBenteile 37 der Arretierungsplatte 35 um die
in Figur 1 gezeigte Achse 38 nach oben ver-
schwenken und in das Profil der entsprechenden
Eckstlitze 13 hineinklappen. Sowohl in der horizon-
talen als auch in der nach oben geklappten Stel-
lung 148t sich das AuBenteil 37 der Arretierungs-
platte 35 durch (nicht gezeigte) Fixierungsmittel
feststellen.

Der horizontal verlaufende Flansch des oberen
Querholms 15 ist gema3B Figur 1 und 2 als Greif-
kante 40 ausgebildet, die gemaB Figur 1 rechts von
einem Anschlagteil 41 und links vom vertikalen
Schenkel eines Leiterbiigels 42 begrenzt wird. Der
Leiterbligel 42 ist aus Rundstahl gebogen und mit
seinem vertikalen Schenkel an den oberen Quer-
holm 15, mit seinem horizontalen Schenkel an die
linke Eckstlitze 13 angeschweift. Weitere aus
Rundstahl gebogene Leiterbligel 43 sind U-f&rmig
gestaltet und mit ihren beiden horizontalen Schen-
keln an der in Figur 1 linken Eckstlitze 13 des
Stirnrahmens 12 angebracht.

Die Greifkante 40 ist mit einem nach oben
verlaufenden Leitblech 44 versehen, das in seinem
oberen Bereich eine Ose 45 zum Eingriff eines
Kranhakens aufweist. Die Oberkante der Ose 45
wird durch ein aus Rundstahl gebildetes Querele-
ment 46 verstérkt, das an der Riickseite des Leit-
blechs 44 sowie an den AuBenkanten von zueinan-
der und zur Tankldngsachse L parallelen, dreiecki-
gen Verbindungsplatten 47 angeschweiBt ist, deren
Unterkanten am Umfangsflansch des betreffenden
Stirnrings 11 angeschweiBt sind.

In der Seitenansicht der Figur 3 bildet somit
das Querelement 46 die Spitze einer dreieckigen
Tragstruktur, deren Grundfliche vom horizontalen
Flansch des oberen Querholms 15 des Stirnrah-
mens 12, deren dem Tank zugewandter Schenkel
von den AuBenkanten der dreieckigen Verbin-
dungsplatten 47 und deren duBerer Schenkel von
dem Leitblech 44 gebildet wird. Auf diese Weise
wird eine fragfeste Konfiguration erreicht, die ein
Anheben des Tankcontainers mittels zweier Kran-
haken an zwei Uber der Tankldngsachse L gelege-
nen Punkten gestattet.

In Figur 1 und 2 ist eine niedrigere Anordnung
des oberen Querholms 15 (im rechten Teil der
jeweiligen Zeichnung) und eine h&here Anordnung
des oberen Querholms veranschaulicht. Bei der
héheren Anordnung (im linken Teil der Figur 1)
Ubernimmt der obere Querholm 15" gleichzeitig die
Funktion eines Uberrollschutzes, da seine obere
Kante Uiber der Ebene der Armaturen-Abdeckkappe
16 liegt.

Bei der niedrigeren Anordnung des oberen
Querholms 15 148t sich andererseits ein Uberroll-
schutz durch Biigel 50 erreichen, die aus Rohren
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generell U-f6rmig gebogen sind und mit ihren un-
teren Enden in offene Rohrhiilsen 51 eingesteckt
werden kdnnen. Die Rohrhiilsen 51 sind an den
oberen Enden der Eckstlitzen 13 in deren L-Profil
eingeschweiBt (vergl. Figur 3). Die Bligel 50 k&n-
nen gemdp Figur 1 parallel zur Tankquerachse Q
oder gemdpB Figur 2 parallel zur Tankldngsachse L
verlaufen. Sie erflillen auBerdem die Funktion eines
Bedienungsgelédnders.

Patentanspriiche

1. Tankcontainer mit einem zwischen zwei Stirn-
rahmen (12) angeordneten Tank (10) und einer
mit den Stirnrahmen (12) verbundenen, ein
Paar von Gabelstaplerkanilen (20) aufweisen-
den Bodengruppe,

dadurch gekennzeichnet, da die Gabel-
staplerkanile (20) von in Richtung der Tank-
ldngsachse (L) verlaufenden Profilschienen (21,
22) mit einem nach unten offenen U-Profil (30)
gebildet sind und daB an zur Tankquerachse
(Q) symmetrischen Stellen die unteren Schen-
kel (31) der U-Profilschienen (21) verbindende
Bodenplatten (32) mit jeweils einer @ffnung
(33) zum Eingriff eines Arretierungselements
angeordnet sind.

2. Tankcontainer nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die die L&ngs-Gabelsta-
plerkandle (20) bildenden Profilschienen (21,
22) Unterbrechungen zur Bildung von zwei zur
Tankquerachse (Q) parallelen und symmetri-
schen Quer-Gabelstaplerkandlen (26) aufwei-
sen.

3. Tankcontainer nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die durch die Unterbrechun-
gen gebildeten drei Teile (21, 22) jeder Profil-
schiene mit ihren jeweiligen Enden an den
unteren Querholmen (14) der beiden Stirnrah-
men (12) sowie an unteren Lagerplatten (23)
zweier mit dem Tank (10) verbundener Stiitzen
(25) befestigt sind.

4. Tankcontainer nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB zwischen den beiden auf
derselben Querachse angeordneten Stiitzen
(25) eine am Tank (10) abgestitzte mittlere
Lagerplatte (27) vorgesehen ist, wobei die un-
teren Flachen aller Lagerplatten (23, 27)) mit
der oberen Begrenzungsebene des betreffen-
den Quer-Gabelstaplerkanals (26) fluchten.

5. Tankcontainer nach einem der Anspriiche 1
bis 4, gekennzeichnet durch an der Unterseite
der Stirnrahmen (12) vorgesehene Arretie-
rungsplatten (35) mit jeweils mehreren Offnun-
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gen (36) zum wahlweisen Eingriff von Arretie-
rungselementen, wobei der Mittenabstand be-
nachbarter @ffnungen (36) im wesentlichen
140 mm betrégt.

Tankcontainer nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Abstand der Arretie-
rungsplatten (35) in Richtung der Tankldngs-
achse (L), bezogen auf die Offnungsmitten, im
wesentlichen 2.260 mm betrigt.

Tankcontainer nach Anspruch 5 oder 6, da-
durch gekennzeichnet, daB das &uBere Ende
jeder Arretierungsplatte (35) mit dem am wei-
testen herausragenden Teil (19, 29) des Tank-
containers fluchtet und das innere Ende im
Bereich der Tankldngsachse (L) liegt.

Tankcontainer nach Anspruch 7, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das am weitesten herausra-
gende Teil ein Kippmuldennocken (19) ist und
der Uber die Breite des Stirnrahmens (12) her-
ausragende AuBenteil (37) der Arretierungsplat-
te (35) nach oben verschwenkbar ist.

Tankcontainer nach einem der Anspriiche 1
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB ein Teil
des oberen Querholms (15) jedes Stirnrah-
mens (12) als Greifkante (40) ausgebildet ist
und mit einem nach oben verlaufenden Leit-
blech (44) versehen ist.

Tankcontainer nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Leitblech (44) in seinem
oberen Bereich eine durch ein Querelement
(46) verstirkte Ose (45) zum Eingriff eines
Kranhakens aufweist.

Tankcontainer nach Anspruch 10, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Querelement (46) die
Spitze einer im Tankldngsschnitt dreieckigen
Tragstruktur bildet, deren untere Seite vom
oberen Querholm (15) des Stirnrahmens (12),
deren einer Schenkel von dem Leitblech (44)
und deren anderer Schenkel von mit dem obe-
ren Querholm (15) verbundenen Verbindungs-
platten (47) gebildet ist.
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