EP 0 478 844 A1

Europdisches Patentamt
0 European Patent Office

Office européen des brevets

@ Verb&ffentlichungsnummer: 0 478 844 A1

® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@) Anmeldenummer: 90125005.0

@ Anmeldetag: 20.12.90

@ Int. 15 EO5C 17/04, F16C 11/04

Prioritdt: 24.09.90 DE 4030139

Verb6ffentlichungstag der Anmeldung:
08.04.92 Patentblatt 92/15

Benannte Vertragsstaaten:
DE ES FR GB IT NL SE

(@) Anmelder: ED. Scharwichter GmbH & Co.KG.
Hohenhagenerstrasse 26-28
W-5630 Remscheid 1(DE)

@ Erfinder: Kliiting, Bernd-Alfred
Jung-Stilling-Weg 18
5608 Radevormwald(DE)
Erfinder: Phillips, Kurt
Hosfeldkaternberg 3a
5600 Wuppertal(DE)
Erfinder: Hild, Giinter
Am Stadtwald 34
5630 Remscheid(DE)

Vertreter: Schon, Theodor, Patent- und
Zivilingenieur
Sonnleiten 7
W-8311 Moosthenning 1(DE)

@ Haltestangenlagerung fiir Kraftwagentiirfeststeller.

@ Bei einer aus einer Scharnieraugenbohrung (6)
in der Tirhaltestange (7) eines Tirfeststellers und
einem mit wenigstens einer Scharnieraugenbohrung
versehenen feststehend an einem der beiden Tiran-
ordnungsteile, TUr oder Tirsiule befestigten Lager-
bock (3) sowie einem Lagerstift (1) bestehenden
Haltestangenlagerung fiir Kraftwagentirfeststeller,
bei der der Lagerstift (1) vermittels einer federnd
elastischen Abstilitzung in einer der Scharnieraugen-
bohrungen (6) mit Laufsitz gelagert ist und bei der
die Turhaltestange in Achsrichtung ihrer Lagerung
federnd elastisch gegen den Lagerbock (3) abge-
stltzt ist, ist zur Erzielung einer in einfacher Weise
herstell-und montierbaren, langzeitigen wartungsfrei-
en Lagerung vorgesehen, daB diejenige Scharnierau-
genbohrung (6), in der der Lagerstift (1) Laufsitz hat,
diesem gegeniiber ein UbermaB aufweist und der
Lagerstift (1) in dieser Scharnieraugenbohrung (6)
Uber eine Anzahl achsparallel ausgerichteter Blattfe-
dern (9) abgestitzt ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Haltestan-
genlagerung flr Kraftwagentlrfeststeller, bestehend
aus einer Scharnieraugenbohrung in der Tirhalte-
stange eines Turfeststellers und einem mit wenig-
stens einer Scharnieraugenbohrung versehenen
feststehend an einem der beiden Tiranordnungs-
teile, Tlr oder Tirsiule befestigten Lagerbock so-
wie einem Lagerstift, der vermittels einer federnd
elastischen Abstlitzung in einer der Scharnierau-
genbohrungen mit Laufsitz gelagert ist und bei der
die Turhaltestange in Achsrichtung ihrer Lagerung
federnd elastisch gegen den Lagerbock abgestlitzt
ist.

Bei der Lagerung der Tlrhaltestangen von
Kraftwagentlrfeststellern ergibt sich eine besonde-
re Problematik daraus, daB die angrenzenden Ka-
rosserieteile, Tir und Tirs3ule jeweils Hohlk&rper
sind, die als Resonanzk@rper wirkend auch die
geringste Gerduschentwicklung in der Lagerung
der Turhaltestange vielfach verstirken, was sich
beim Offnen und SchlieBen der Fahrzeugtiir auBer-
ordentlich unangenehm bemerkbar macht. Anderer-
seits sind in der Lagerung der Tirhaltestange von
Kraftfahrzeugtirfeststellern sehr hohe radial wirken-
de und unangenehmerweise stoBartig auftretende
Kraftspitzen aufzunehmen, die daraus resultieren,
daB bei den gebriuchlichen Tirfeststellern die fiir
das Abbremsen und Festhalten der Tir in be-
stimmten vorgesehenen Offnungslagen erforderli-
chen hohen Brems- und Haltekrdfte in der Weise
aufgebracht werden, daB eine mit Rastmarken ver-
sehene Turhaltestange durch ein mit federbelaste-
ten Brams-und Haltek&rpern versehenes Halterhdu-
se hindurchbewegt wird. Die beim Durchgang der
Rastmarken der Turhaltestange zwischen den
Bremsk&rpern mehr oder minder stoBartig entste-
henden hohen Brems-und Haltekréfte miissen aber
als radial zu dieser gerichtete Krifte in der Lage-
rung der Turhaltestange aufgefangen bzw. abge-
stlitzt werden. Um auch unter diesen Betriebsbe-
dingungen eine Uber eine lange Betriebszeit hin
wartungs-und gerduschirei arbeitende Lagerung
der Turhaltestange des Tirfeststeller zu erhalten
wurden daher Lagerbuchesen aus wartungsfreiem
Lagermaterial eingesetzt, liber welche der die Tur-
haltestange am Lagerbock abstlitzende Lagerstift in
der Scharnieraugenbohrung der Tirhaltestange ge-
lagert ist. Insbesondere resultierend aus der Tatsa-
che, daB die Tir stets in gleichen, durch die Ausle-
gung des Tiirfeststellers vorgezeichneten Off-
nungslagen abgebremst und festgehalten werden
muB, treten die hdchsten radialen Lagerbelastun-
gen Uber die gesamte Lebensdauer des Turfest-
stellers hin immer an den gleichen Umfangsberei-
chen der Lagerung auf, was zu einem Ausschlagen
der Lagerung bzw. zur Bildung von Rattermarken
flihrt, die dann ihrerseits eine Gerduschentwicklung
in der Lagerung der Tlrhaltestange bewirken. Die-
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se Gerduschentwicklung kann durch besondere
MaBnahmen in der Lagerausbildung, z. B. bei flie-
gender Lagerung der Tirhaltestange insbesondere
die Anwendung in axialer Richtung wirkender Bela-
stungsfedern in Verbindung mit einer konischen
Ausbildung wenigstens eines Teiles des Lagerstif-
tes zwar verringert aber nicht grundsitzlich besei-
tigt werden.

Es ist auch schon vorgesehen worden den
Lagerstift einer Haltestangelagerung fir Kraftwa-
gentlirfeststeller, vor allem durch Verwendung einer
Spannhiilse als Lagerstift, in sich federnd zu ge-
stalten, um die Auswirkung der radial gerichteten
Kraftspitzen innerhalb der Lagerung zu vermindern.
Jedoch ist eine solche Gestaltung der Lagerung
der Tirhaltestange zum einen nur dort mdglich, wo
der Lagerstift in einem zweiarmigen Lagerbock
beidseitig abgestitzt ist und zum anderen mit der
Gefahr behaftet, daB der Lagerstift in axialer Rich-
tung zu wandern beginnt und damit die Lagerung
nach einer ldngeren Betriebszeit des Tlrfeststellers
unzuverldssig wird.

Ausgehend von diesem Stande der Technik
liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde eine Hal-
testangenlagerung fiir Kraftwagentlrfeststeller zu
schaffen, die einerseits mit einem geringstmdgli-
chen Aufwand herstellbar und montierbar ist und
die andererseits ohne Verringerung der Festigkeit
der Lagerung eine dauerhaft leichtgidngige und ins-
besondere unter dem Angriff von radial zur Lager-
achse gerichteten Kraftspitzen absolut geralischfrei
arbeitrende Lagerung der Turhaltestange eines
Kraftwagentirfeststellers gewihrleistet.

Diese Aufgabe wird bei der Haltestangenlage-
rung flr einen Kraftwagentlrfeststeller erfindungs-
gemiB im wesentlichen dadurch geldst, daB dieje-
nige Scharnieraugenbohrung, in der der Lagerstift
Laufsitz hat, diesem gegeniiber ein UbermaB auf-
weist und der Lagerstift in dieser Scharnieraugen-
bohrung Uber eine Anzahl achsparallel ausgerichte-
ter Blattfedern abgestlitzt ist. Der Lagerstift ist da-
bei zweckmaBigerweise in der ein UbermaB aufwei-
senden Scharnieraugenbohrung der Tirhaltestange
und dort Uber wenigstens eine, vorzugweise aber
drei symefrisch angeordnete Blattfedern abge-
stltzt, derart, daB zwei benachbarte Blattfedern
beiderseists der Lingsachse der Tirhaltestange
liegen.

Die den Lagerstift in der Scharnieraugenboh-
rung abstlitzenden Blattfedern sind bei einer ersten
bevorzugten Ausflihrungsform quer zur Bohrungs-
achse der Scharnieraugenbohrung nach innen ge-
wdlbt und ferner sind hierbei den Blattfedern ach-
sparallel zur Lagerachse gerichtete radiale Nutaus-
nehmungen in der Umfangswandung der Schar-
nieraugenbohrung zugeordnet, die einerseits eine
Fihrung flr die Blattfedern bilden, diesen aber
andererseits beim Auftreten von radialen Spitzen-



3 EP 0 478 844 A1 4

belastungen der Lagerung auch eine ausreichende
Ausweichmdglichkeit bieten, derart, daB die Tirhal-
testange in ihrem unbelastetem Zustand vermittels
der Blattfedern streifenfrmig oder linienférmig und
spielausgleichend elsatisch, insbesondere aber au-
Berhalb unmittelbarer Berlihrung mit diesem am
Lagerstift abgestitzt bzw. gelagert ist, wobei je-
doch die freie Drehbarkeit der Tlrhaltestange ge-
genliber dem Lagerstift vollkommen und leichtgén-
gig erhalten bleibt. Beim Auftreten zunehmender
Langskrafte in der Tiurhaltestange werden die Blatt-
federn zunehmend verformt und tauchen daher zu-
nehmend in die radialen Nutaunehmungen in der
Umfangswandung der Scharnieraugenbohrung ein,
bis die Umfangswandung der Scharnieraugenboh-
rung der Tirhaltestange schlieBlich beim Auftreten
von radial zur Lagerung gerichteten Kraftspitzen
am Lagerstift zur Anlage kommt und damit die
gréBten auftretenden Krafte durch unmittelbare fl3-
chige Anlage des Lagerstiftes an der Umfangswan-
dung der Scharnieraugenbohrung der Tirhaltestan-
ge Ubertragen werden. Dadurch k&nnen einerseits
sehr hohe Lagerkridfte Ubertragen werden und er-
folgt andererseits das Anlegen des Lagerstiftes an
die Umfangswandung der Scharnieraugenbohrung
derart gedampft, daB die Entstehung von Geriu-
schen ausgeschlossen ist. Da die unbelastete Tur-
haltestange ferner lediglich Uber die Blattfedern am
Lagerstift abgestitzt ist knnen auch bei unbela-
steter Tlrhaltestange in der Lagerung keine Geriu-
sche entstehen, selbst wenn sich nach langer Be-
triebszeit des Tlrfeststellers eine gewisse Auslai-
bung der Scharnieraugenbohrung der Tirhaltestan-
ge ergeben sollte. In diesem Zusammenhang ist
hervorzuheben, daB Uber den Umfang der Schar-
nieraugenbohrung in der Tirhaltestange hin gese-
hen die Anordnung der Blatifedern so getroffen ist,
daB sie auBerhalb derjenigen Umfangsbereiche der
Scharnieraugenbohrung liegen, die beim Auftreten
von Kraftspitzen mit dem Lagerstift in unmittelbare
Anlage kommen.

In einer besonders vorteilhaften Gestaltungs-
form ist hierbei weiterhin vorgesehen, dal die Bo-
genhdhe der quer zur Lagerachse gerichteten Wdl-
bung der Blattfedern im entspannten Zustand der
Summe aus der Tiefe der Nutausnehmungen in der
Umfangswandung der Scharnieraugenbohrung und
dessen UbermaBe der Scharnieraugenbohrung der
Tlrhaltestange gegeniiber dem Lagerstiftdurch-
messer entspricht. Dabei ist die Vorderkante der
Blattfeder durch Einschneiden in der Nut oder
durch Anlage auf dem Lagerbock festgesetzt.

Eine besonders einfache und damit preisglin-
stige Herstellungsweise der Blattfedern, die zu-
gleich eine besonders einfache und zeitsparende
Montage derselben gewihrleistet kennzeichnet sich
dadurch, daB die Blattfedern einteilig mit einer im
wesentlichen glattflichigen und parallel zur Tirhal-
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testangenbreitseite  ausgerichtet anzuordnenden
Halteplatte ausgebildet sind, wobei die Blattfedern
durch  Freischnitte an einem glattflichigen
Federstahl-Blechzuschnitt gebildet sind. Die die
Blattfedern bildenden Freischnitte des Blechzu-
schnittes kdnnen dabei in einer ersten Gestaltungs-
form innerhalb des sich mit der Scharnieraugen-
bohrung der Tirhaltestange Uberdeckenden Berei-
ches der Halteplatte oder aber bei einer zweiten
Gestaltungsform auch sich vom Umfang der Halte-
platte aus etwa sternférmig radial nach auBien er-
streckend vorgesehen sein.

Die mit der Halteplatte einteilige Ausbildung
der Blattfedern ermdglicht zunichst eine hdchst
einfache Herstellung und Montage der Lagerung,
da die durch die Halteplatte in vorgegebener Lage
fixierten Blattfedern einfach in die Scharnieraugen-
bohrung der Tlrhaltestange eingesteckt werden
kénnen. Zum anderen ermdglicht die mit der Halte-
platte einteilige Ausbildung der Blattfedern aber in
einfacher Weise gleichzeitig auch die Ausbildung
und Montage einer in Richtung der Lagerachse
gerichteten Federabstlitzung der Tirhaltestange
am Lagerbock, insbesondere dadurch, daB bei ei-
ner ersten Verwirklichungsform vorgesehen ist, daB
die Ldnge der Blattfedern anndhernd der Material-
dicke der Turhaltestange entspricht und die Blattfe-
dern Uber eine senkrecht zur Ebene der Tirhalte-
stangenbreitseite und dieser gegenliber nach au-
Ben gerichtete Ausbiegung an die Halteplatte an-
schlieBen bzw. daB andere Ausbiegungen ohne
Blattfedern in die Halteplatte eingeformt sind. Diese
senkrecht zur Breitseite der Tlrhaltestange gerich-
tete Ausbiegung der Blattfedern bildet eine in Rich-
tung der Lagerachse gerichtete federnde Abstiit-
zung der Tirhaltestange am Lagerbock bzw. an
einem Kopf des Lagerstiftes, ohne daB hierflir zu-
sdtzliche Teile oder zusitzliche Montagevorgdnge
erforderlich wéren. Insbesondere kann diese Aus-
biegung der Blattfedern in einem Arbeitsgang mit
der Herstellung der mit den Blattfedern einteilig
ausgebildeten Halteplatte ausgeformt werden.

Eine federnde Abstlitzung der Turhaltestange
in Richtung der Lagerachse kann bei einer Gestal-
tungsform, bei welcher die Blattfedern zusammen
mit einer Halteplatte durch einen sternférmigen
Zunschnitt aus Federstalblech gebildet sind da-
durch erreicht werden, daB die die Blattfedern bil-
denden Freischnitte parallel zur Halteplatte nach
innen zur Scharnieraugenbohrung hin umgebogen
und schlieBlich parallel zur Scharnieraugenbohrung
abgewinkelt sind.

Nach einer anderen Ausgestaltungsform der
Erfindung kann, ohne daB sich eine Anderung der
Wirkungsweise der Lagerung der Turhaltestange
Uber Blattffedern oder eine ErhShung des
Herstellungs-oder Montageaufwandes fir die Lage-
rung ergibt, aber auch vorgesehen sein, daB die
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Blattfedern um zur Lagerachse parallele Achsen
gewdlbt sind und die ihnen zugeordneten radialen
Nutausnehmungen in der Umfangswandung der
Scharnieraugenbohrung der Tirhaltestange der
Breite der Blattfedern gegeniiber ein UbermaB auf-
weisen. Das MaB der Bogenh&he der W&lbung der
Blattfedern entspricht hierbei gleichfalls der Sum-
me aus der Tiefe der Nutausnehmungen in der
Umfangswandung der Scharnieraugenbohrung und
der Hilite deren UbermaBes gegeniiber dem La-
gerstift.

GemaB einer weiteren Einzelausgestaltung
kann ferner noch vorgesehen sein, daB die Blattfe-
dern doppellagig ausgebildet sind und einen im
wesentlichen glattflichig ebenen Trdger und ein
um eine zur Lagerachse parallele Achse gewdlbtes
Federteil aufweisen, wobei die Blatifedern jeweils
aus einem eine im wesentlichen rechteckige
Grundrifform aufweisenden Freischnitt gebildet
sind, wobei das freie Ende des Freischnittes unter
Wdélbung um eine zur Lagerachse parallele Achse
gegen den glattflichig belassenen Verbindungsbe-
reich des Freischnittes mit der Halteplatte zuriick-
gebogen ist.

Bei einer fliegenden Lagerung der Turhalte-
stange ist zweckmiBigerweise vorgesehen, daB der
Lagerstift in einem einarmigen Lagerbock mit Fest-
sitz drehsicher festgelegt ist und einen die Schar-
nieraugenbohrung und die Halteplatte Ubergreifen-
den Kopf aufweist und daB die Halteplatte zwischen
den Kopf des Lagerstiftes und die Breitseite der
Tirhaltestange eingreifend angeordnet ist.

In weiterer zweckmé&Biger Einzelausgestaltung
kann ferner vorgesehen sein, daB bei StoB an StoB
liegenden Federenden an der Lagerachse zwei an-
ndhernd halbe Blattfederlinge aufweisende Blech-
teile einander gegeniiberliegend angeordnet sind,
wobei zweckméBigerweise die beiden Blechteile
gleiche oder ungleiche, jedoch ineinandersetzbare
Gestalt aufweisen und parallel zu den Blattfedern in
den Nuten einliegen und daB eine gerade Anzahl
von Nutausnehmungen alternierend von minde-
stens zwei Blattfedern zweier im wesentlichenan
der Lagerachse gegenlberliegenden Blechteilen
belegt sind.

Ferner kann vorgesehen sein, daB die bauartbe-
dingten Freirdume insbesondere bei der bevorzug-
ten Ausfihrungsform durch einen umlaufenden
Kragen im Trigerteil gegen Verschmutzung abge-
dichtet sind und daB bei Verwendung einer Halte-
platte die Abdichtung durch eine umlaufende Auf-
futterung mit Zwischenlappen gebildet ist.

Es kann im Rahmen der Erfindung aber auch vor-
gesehen werden, daB der Lagerstift fest mit der
Haltestange verbunden und die Haltestangenlage-
rung mit den Nutausnehmungen im Lagerbock an-
geordnet ist.

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbe-
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schreibung anhand einiger in der Zeichnung darge-
stellter Ausfihrungsbeispiele im Einzelnen be-
schrieben. In der Zeichnung zeigt die

Figur 1 einen Schnitt durch eine erste Aus-
flihrungsform einer erfindungsgema-
Ben Haltestangenlagerung;
eine Draufsicht zur Haltestangenla-
gerung nach Figur 1;
einen Schnitt durch eine zweite Aus-
fUuhrungsform einer  erfindungsge-
méBen Haltestangenlagerung:
eine Draufsicht auf die Blattfederaus-
bildung der Haltestangenlagerung
nach Figur 3;
einen Teilschnitt durch eine dritte
Ausflihrungsform einer erfindungsge-
méBen Haltestangenlagerung;
eine Draufsicht auf die Blattfederaus-
bildung der Haltestangenlagerung
nach Figur 5.

Bei der in den Figuren 1 und 2 dargestellien
Ausflihrungsform einer Haltestangenlagerung ist
ein Lagerstift 1 Uber ewinen Schaftteil 2 mit Fest-
sitz drehsicher an einem einarmigen Lagerbock 3
festgelegt und durchgreift mit einem Lagerteil 4
eine Scharnieraugenbohrung 6 in einer aus einem
Flachmaterialzuschnitt gebildeten Tirhaltestange 7.
An seinem freien Ende ist der Lagerstift 1 mit
einem die Scharnieraugenbohrung 6 Ubergreifen-
den Kopf 8 versehen. Auf dem Scharnierstift 1 ist
die Tirhaltestange 7 Uber Blattfedern 9 gelagert,
welche als Federzungen ausgestaltet und einteilig
mit einer Halteplatte 10 ausgebildet sind. Die Blatt-
federn 9 sind quer zur Achse 11 der Haltestangen-
lagerung gewdlbt und tauchen in radiale Nutaus-
nehmungen 12 in der Umfangswandung der Schar-
nieraugenbohrung 6 der Tirhaltestange 7 ein. An
die im wesentlichen als ebene Platte ausgebildete
und an einer Turhaltestangenbreitseite 13 anlie-
gend angeordnete Halteplatte 10 sind die Blattfe-
dern 9 vermittels einer senkrecht zur Ebene der
Breitseite 13 der Tlrhaltestange 7 gerichteten Aus-
biegung 14 angeschlossen, wobei die Linge der
Blattfedern im wesentlichen der Materialdicke der
Tirhaltestange 7 entspricht und die Ausbiegung 14
der Blattfedern 9 eine in axialer Richtung federnde
Abstlitzung der Tirhaltestange 7 am Kopf 8 des
Lagerstiftes 1 bildet. Die Bogenh&he der Wd&lbung
der 15 der Blattfedern 9 entspricht der Summe aus
der Tiefe der radialen Nutausnehmungen 12 in der
Umfangswandung der Scharnieraugenbohrung 6
der Tlrhaltestange 7 und dem UbermaB der Schar-
nieraugenbohrung 6 gegeniiber dem Lagerstift-
durchmesser.

Die Blattfedern 9 sind hierbei durch innerhalb der
kreisrunden GrundriBform der Halteplatte 10 und in
deren Uberdeckungsbereich mit der Scharnierau-
genbohrung 6 der Tirhaltestange 7 liegende Frei-

Figur 2

Figur 3

Figur 4

Figur 5

Figur 6
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schnitte gebildet.

Bei dem in den Figuren 3 und 4 dargestellien

Ausflihrungsbeispiel sind die Blattfedern 91 um zur
Achse 11 der Lagerung parallele Achsen gewdibt
und weisen die radialen Nutausnehmungen 121 der
Breite der Blattfedern 91 gegeniiber ein UbermaB
auf. Die mit der Halteplatte 100 einteilig ausgebil-
deten Blattfedern 91 sind durch Freischnitte eines
in seiner Abwicklung nicht gezeigten sternférmigen
Zuschnittes aus Federstahlblech gebildet und ent-
lang der Grundrifform der Halteplatte 100 zunéchst
bei 102 zu dieser parallel verlaufend nach innen
umgebogen und schlieBlich parallel zur Lagerachse
11 abgewinkelt, derart, daB bei montierter Lagerung
die Halteplatte 100 am Kopf 8 des Lagerstiftes
anliegt und die nach innen umgebogenen Bereiche
101 der Blattfedern 91 federnd an der Breitseite 13
der Tirhaltestange 7 anliegen. Zur Erh8hung der
Kraft der in Richtung der Lagerachse 11 gerichte-
ten federnden Abstlitzung der Tirhaltestange 7
sind ferner mit der Halteplatte 100 einteilig zuge-
schnittene Lappen 103 bei 104 gleichfalls zur Hal-
teplatte 100 parallel verlaufend und federnd an der
Breitseite 13 der Tlrhaltestange 7 anliegend nach
innen umgebogen.
Bei dem in den Figuren 5 und 6 dargestellten
Ausflihrungsbeispiel sind mit einer Halteplatte 110
einteilig ausgebildete Blattfedern 92 durch bezlig-
lich der GrundriBform der Halteplatte 110 innenlie-
gend und wenigstens weitgehend im Uberdek-
kungsbereich der Halteplatte 110 mit der Schar-
nieraugenbohrung 6 der Tirhaltestange 7 liegend
angeordnete Freischnitte 111 gebildet, wobei die
Freischnitte 111 jeweils eine im wesentlichen recht-
eckige GrundriBform und einen diese mit der Halte-
platte 110 verbindenden Anschlufibereich 112 auf-
weisen. Die Blattfedern 92 sind dabei doppellageig
ausgefiihrt, derart, daB die freien Endbereiche 113
der Freischnitte 111 gegen den AnschluBbereich
112 hin umgeschlagen sind. Die AnschluBibereiche
112 bilden dabei im wesentlichen glattflichige
Trag-oder Stiitzteile, wahrend die umgeschlagenen
Bereiche 113 um zur Lagerachse 11 parallele Ach-
sen gewdlbt sind und die am Umfang des Lager-
stiftes 1 anliegenden Blatifedern 92 bilden. Auch
bei der in den Figuren 5 und 6 dargestellten Aus-
fuhrungsform greift die Halteplatte 110 zwischen
den Kopf 8 des Lagerstiftes 1 und die Breitseite 13
der TUrhaltestange 7 ein.

Patentanspriiche

1. Haltestangenlagerung fiir Kraftwagentirfeststel-
ler, bestehend aus einer Scharnieraugenboh-
rung in der Tlrhaltestange eines Turfeststel-
lers und einem mit wenigstens einer Scharnier-
augenbohrung versehenen feststehend an ei-
nem der beiden Tiranordnungsteile, Tlr oder
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Tiursdule befestigten Lagerbock sowie einem
Lagerstift, der vermittels einer federnd elasti-
schen Abstitzung in einer der Scharnieraugen-
bohrungen mit Laufsitz gelagert ist und bei der
die Turhaltestange in Achsrichtung ihrer Lage-
rung federnd elastisch gegen den Lagerbock
abgestiitzt ist, dadurch gekennzeichnet, daB
diejenige Scharnieraugenbohrung (6), in der
der Lagerstift (2) Laufsitz hat, diesem gegen-
Uber ein UbermaB aufweist und der Lagerstift
(2) in dieser Scharnieraugenbohrung (6) Uber
eine Anzahl achsparallel ausgerichteter Blattfe-
dern (9, 91, 92) abgestiitzt ist.

Haltestangenlagerung nach Abspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB der Lagerstift (2) in
der ein UbermaB aufweisenden Scharnierau-
genbohrung (6) der Turhaltestange (7) Uber
wenigstens eine am Umfang angeordnete
Blattfeder (9, 91, 92) abgestlitzt ist.

Haltestangenlagerung nach Abspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB der Lagersiift (2)
in der ein UbermaB aufweisenden Scharnierau-
genbohrung (6) der Turhaltestange (7) Uber
wenigstens drei symetrisch angeordnete Blatt-
federn (9, 91, 92) abgestitzt ist.

Haltestangenlagerung nach Anspruch 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die den Lager-
stift (2) in der Scharnieraugenbohrung (6) ab-
stlitzenden Blattfedern (9) quer zur Bohrungs-
achse (11) der Scharnieraugenbohrung (6) ge-
wdlbt sind.

Haltestangenlagerung nach Anspruch 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB den Blatifedern
(9, 91, 92) achsparallel zur Lagerachse (11)
gerichtete radiale Nutausnehmungen (12) in
der Umfangswandung der Scharnieraugenboh-
rung (6) zugeordnet sind.

Haltestangenlagerung nach Anspruch 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB die Bogenh&he
der quer zur Lagerachse (11) gerichteten W&I-
bung (15) der Blattfedern (9) im entsprechen-
den Zustand der Summe aus der Tiefe der
Nutausnehmungen (12) in der Umfangswan-
dung der Scharnieraugenbohrung (6) und des-
sen Hilfte UbermaBe gegeniiber dem Lager-
stiftdurchmesser entspricht.

Haltestangenlagerung nach Anspruch 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB die Vorderkante
der Blattfeder durch einschneiden in die Nut
oder Anlage auf dem Lagerbock festgesestzt
ist.
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Haltestangenlagerung nach Anspruch 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB die Blatifedern
(9, 91, 92) einteilig mit einer im wesentlichen
glattflachigen und parallel zur Tirhaltestangen-
breitseite (13) Halteplatte (10, 100, 110) ausge-
bildet sind.

Haltestangenlagerung nach Anspruch 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB die Blatifedern
(9, 91, 92) durch Freischnitte aus einem die

Halteplatte (10, 100, 110) bildenden
Flachmaterial-Federstahlzuschnitt gebildet
sind.

Haltestangenlagerung nach Anspruch 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daB die Lidnge der
Blattfedern (9) anndhernd der Materialdicke
der Tlrhaltestange (7) entspricht und die Blatt-
federn (9) Uber eine senkrecht zur Ebene der
Tlrhalte- stangenbreitseite (13) nach aufBlen
gerichtete eine Abfederung der Tirhaltestange
(7) in Achsrichtung der Lagerung bildende
Ausbiegung (14) an die Halteplatte (10) ange-
schlossen oder andere Ausbiegungen (14)
ohne Blattfedern (9) in der Halteplatite (10)
eingeformt sind.

Haltestangenlagerung nach Anspruch 1 bis 2,
dadurch gekennzeichnet, daB die Blatifedern
(91,92) in Normalebenen zur Lagerachse (11)
geeignet geformt sind, um Linienlast bzw. bei
Verwendung lediglich einer Blattfeder Punkila-
sten aufzunehmen bzw. zu Ubertragen und die
gegeniber dem Lagerstift (2) kufenartig ausge-
bildet sind und die Ihnen zugeordneten radia-
len Nutausnehmungen (12) in der Umfangs-
wandung der Scharnieraugenbohrung (6) der
Tlrhaltestange (7) der Breite der Blattfedern
(91, 92) gegeniiber ein UbermaB aufweisen.

Haltestangenlagerung nach einem der Anspri-
che 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die
Blattfedern (91) zusammen mit einer Halteplat-
te (100) durch einen sternfdrmigen Zuschnitt
aus Federstalblech gebildet und parallel zur
Halteplatte (100) nach innen zur Scharnierau-
genbohrung (6) hin umgebogen und anschlie-
Bend achsparallel zur Scharnieraugenbohrung
(6) der Turhaltestange (7) abgewinkelt sind.

Haltestangenlagerung nach einem der Anspri-
che 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die
Blattfedern (9, 92) durch beziiglich der Halte-
platte (10, 110) innenliegende Freischnitte ei-
nes Zuschnittes aus Federstahlblech gebildet
sind.

Haltestangenlagerung nach einem der Anspri-
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che 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die
Blattfedern (92) doppellagig ausgebildet sind
und einen im wesentlichen glattfldchig ebenen
Trager (112) sowie ein um eine zur Lagerach-
se (11) parallele Achse gewdlbtes Federteil
(113) aufweisen

Haltestangenlagerung nach einem der Anspri-
che 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB die
Blattfedern (92) jeweils aus einem eine im we-
sentlichen rechteckige GrundriBform aufwei-
senden Freischnitt (111) gebildet sind, wobei
das freie Ende (113) des Freischnittes (111)
unter Wolbung um eine zur Lagerachse (11)
parallele Achse gegen den glattflichig belas-
senen Verbindungsbereich (112) des Frei-
schnittes (111) mit der Halteplatte (110) hin
zurlickgebogen ist.

Haltestangenlagerung nach einem der Anspri-
che 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB der
Lagerstift (2) in einem einarmigen Lagerbock
(3) mit Festsitz drehsicher festgelegt ist und
einen die Scharnieraugenbohrung (6) und die
Halteplatte (10, 100, 110) Ubergreifenden Kopf
(8) aufweist.

Haltestangenlagerung nach Anspruch 1 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, daB die Halteplatte
(10, 100, 110) zwischen den Kopf (8) des La-
gerstiftes (2) und die Breitseite (13) der Tirhal-
testange (7) eingreifend angeordnet ist.

Haltestangenlagerung nach einem oder mehe-
rern der voraufgehenden Ansprliche 1 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, daB Uber den Um-
fang der Scharnieraugenbohrung (6) in der
Tirhaltestange (7) hin gesehen die Anordnung
der Blattfedern (9, 91, 92) so getroffen ist, daB
sie auBerhalb derjenigen Umfangsbereiche der
Scharnieraugenbohrung (6) liegen, die beim
Auftreten von Kraftspitzen mit dem Lagerstift
(2) in unmittelbare Anlage kommen.

Haltestangenlagerung nach Anspruch 1 bis 18,
dadurch gekennzeichnet, daB bei StoB an StoB
liegenden Federenden an der Lagerachse (12)
zwei anndhernd halbe Blattfederlange aufwei-
sende Blechteile einander gegeniberliegend
angeordnet sind.

Haltestangenlagerung nach Anspruch 1 bis 19,
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden
Blechteile gleiche oder ungleiche, jedoch inein-
andersetzbare Gestalt aufweisen und parallel
zu den Blattfedern in den Nuten einliegen.

Haltestangenlagerung nach Anspruch 1 bis 20,
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dadurch gekennzeichnet, daB eine gerade An-
zahl von Nutausnehmungen alternierend von
mindestens zwei Blatifedern (9, 91, 92) zweier
im wesentlichenan der Lagerachse (12) gegen-
Uberliegenden Blechteilen belegt sind.

Haltestangenlagerung nach Anspruch 1 bis 21,
dadurch gekennzeichnet, daB die bauartbe-
dingten Freirdume insbesondere bei der bevor-
zugten Ausflihrungsform durch einen umlau-
fenden Kragen im Trégerteil (10) gegen Ver-
schmutzung abgedichtet sind und daB bei Ver-
wendung einer Halteplatte (100) die Abdich-
tung durch eine umlaufende Auffltterung mit
Zwischenlappen (103) gebildet ist.

Haltestangenlagerung nach einem der Anspri-
che 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB der
Lagerstift (2) fest mit der Haltestange (7) ver-
bunden und die Haltestangenlagerung mit den
Nutausnehmungen (12) im Lagerbock angeord-
net ist.
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