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@ Schutzmethode des Unterwasserteils des Schiffsrumpfs vor elektrochemischer und biologischer
Korrosion, vor Steigung der Oberflachenrauheit und des Widerstandsfaktors des Rumpfs sowie ein

auf diese Weise hergestellter Schutziiberzug.

@ Die Erfindung 18st das Problem einer wirkungs-
vollen Schutzmethode des Unterwasserteils des
Schiffsrumpfs vor elektrochemischer und biologi-
scher Korrosion, vor Steigung der Rauhigkeit und
des Widerstandsfaktors des Rumpfs und das wird
durch Belegen dieses Unterwasserteils des Rumpfs
mit Schutzliberzug realisiert.

Schutzverfahren des Unterwasserteils des
Rumpfs (2) als Gegenstand dieser Erfindung besteht
darin, daB vorher gestrichene Unterwasserfliche wird
mit mindestens einer dichten Schicht der rechtecki-
gen Folielappen (5) belegt. Diese Lappen werden an

die Unterlage durch Klebstoffschicht (6) und mit me-
chanischen Verbindungen in Form der langen, waa-
gerechten Befestigungsleisten (4) montiert.
Schutziiberzug (1) wird aus mindestens einer,
am glinstigsten aus paar Schichten von rechteckigen
Folielappen (5) gebaut, die an die Unterlage durch
Klebstoffschichten (6) und mit waagerecht zum
Schiffsrumpf montiertem Befestigungsleisten (4) be-
festigt werden. -
Die RanderstoBe von Folielappen mit dem Fach der
Befestigungsleiste (4) werden mit elastischer, selbst-
h3rtender Masse (7) verdichtet.
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Die Erfindung betrifft die Schutzmethode des
Unterwasserteils des Schiffsrumpfs vor elektroche-
mischer und biologischer Korrosion, vor Steigung
der Oberflachenrauheit und des Widerstandsfaktors
des Rumpfs und betrifft auch die Erzeugung des
auf dieser Weise hergestellten Schutzliberzugs.

In der Bau- und Exploatationstechnik der Schif-
fen die meistens angewandte Schutzmethode der
Unterwasserteilen der Schiffsrumpfen besteht darin,
daB wihrend des Bauprozesses werden die gerei-
nigte Rumpfsteile mehrmals mit Schiffsfarben be-
deckt, wobei die bekannte Streichtechnologien be-
stimmen die genaue Voraussetzungen dieses
Streichverfahrens, die Zusammensetzung der Far-
ben und die Reihenfolge der Belagsschichten.

Wahrend der Exploatation der Schiffen dringt
erstmal das salzige Wasser durch die Mikrorissen
im Anstrichbelag bis zum Stahlblech der Rumpf-
sauBenhaut ein und verursacht die Entstehung von
steigenden Korrosionsherden.

Auch die Flora- und Faunamikroorganismen sich an
der AuBenfliche des Schiffsrumpfs ablagern und
die Beschidigung des Anstrich belags sowie den
Korrosionsprozef der RumpfauBenhaut beschleuni-
gen.

Aus diesem Grund - um den KorrosionseinfluB auf
die Schwimmsicherheit zu vermindern - werden
zum Bau des Schiffs flir die AuBenhaut Bleche mit
DickeniibermaB von 1 bis 3 mm als Korrosionsvor-
rat verwendet. Korrodierte Bleche widhrend der
Schiffsexploatation, Anstrichreste und anwachsende
pflanzartige und tierische Mikroorganismen vergré-
Bern wesentlich den Widerstandsfaktor der
Schwimmfdhigkeit, den Leistungsbedarf des An-
triebs und den Treibstoffverbrauch bei Geschwin-
digkeitsverlust des Schiffs.

Hinsichtlich der Schwimmsicherheit des Schiffs
und der Minderung von Exploatationskosten wird
es um Rauheitsbeschrinkung des Unterwasserteils
des Rumpfs gesorgt bei Haltung des Widerstands-
faktors in vorausgesetzten Wertgrenzen.

Bekannte und am hiufigsten angewandte Wei-
se den vorgestellten Ziel zu erreichen besteht dar-
in, daB Ublich wahrend der Klassifikationsreparatur
wird der Schiff im Trockendock gesetzt, wo nach
Austauchung des ganzen Rumpfes werden die
Wartungs- und Reparaturarbeiten durchgefiihrt.
Wahrend dieser Tatigkeiten zuerst wird der Unter-
wasserteil des Rumpfes von Rost, Farbresten so-
wie von pflanzartigen und tierischen Mikroorganis-
men befreit.

Nach Reinigung der AuBenhautblechen bis zum
geforderten Sauberkeitsgrad wird dann der Rumpf
mit Farbschichten reihenweise bedeckt.

Die bekannte Methode ist aufwandreich und
zeitraubend, mit Notwendigkeit der AuBerbetrieb-
setzung des Schiffs verbunden und im Resultat ist
sehr teuer.
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Bekannt ist auch andere Schutzmethode des
Unterwasserteils des Schiffsrumpfs vor Korrosion,
jedoch sie ermdglicht nur die Minderung der che-
mischen Wirkungen, welche die elekitrochemische
Korrosion verursachen.

Diese Methode wird ein kathodischer Schutz des
Schiffsrumpfs genannt und wird durch ZuBerliche
Stromquelle oder mit Hilfe der galvanischen Ano-
den realisiert.

In der Schiffstechnik der kathodische Schutz mit
duferlicher Stromquelle wird oft kurz Kathoden-
schutz genannt, dagegen der galvanische Katho-
denschutz ist auch als Protoktorschutz bekannt.

Die einzelne Systeme des Kathodenschutzes mit
duBerlicher Stromquelle und der galvanische Ka-
thodenschutz werden mit gemeinsamen Merkmal
dadurch bezeichnet, daB sie immer aus Kathode -
welche der geschiitzte Schiffsrumpf bildet - und
aus paar oder paarzehn Anoden bestehen, welche
zusammen im Elektrolyt - welchen die Seewasser-
umgebung des Schiffs bildet - sich befinden.

Die Aufgabe der Erfindung ist die Elimination
der negativen Folgen, die mit Anwendung der be-
kannten Methoden und technischen Mitteln zum
Schutz des Unterwasserteils des Schiffsrumpfs vor
elektrochemischer und biologischer Korrosion der
AuBenhautblechen eng verbunden sind.

L&sung dieser Aufgabe im Bereich des Verfah-
rens besteht darin, daB die gestrichene Fliche des
Unterwasserteils wird mit mindestens einer dichten
Schicht von elastischen oder elastisch-steifen
Schutzliberzug bedeckt und dieser Schutzliberzug
wird an die RumpfsauBenhaut durch erzeugte Ad-
h3sionskréfte und mit mechanischen Verbindungen
befestigt.

Wesentliches Merkmal nach Erfindung besteht
auch darin, daB die gegenseitig anliegende Fldachen
- zwischen der SchiffsauBenhaut und des elasti-
schen oder elastisch-steifen Schutzliberzugs und
den Bestandteilen dieses Schutzliberzugs - zur Er-
zeugung der Adhi3sionskriften, werden mit Kleb-
stoffschicht Uberzogen und verbunden.

Nachstes wesentliches Merkmal des Verfahrens
nach Erfindung besteht darin, daB der elastische
oder elastisch-steife Schutzliberzug wird aus waa-
gerechten Elementarbander gelegt. Weiteres Merk-
mal des Verfahrens nach Erfindung besteht darin,
daB die Kunststoffschichten in den waagerechten
Elementarbinder, die den Schutzliberzug bilden,
werden mit Uberlappung - vom Heck angefangen -
zusammengelegt.

Weiteres wesentliches Merkmal des Verfahrens
nach Erfindung besteht darin, daB die elastische
und elastich-steife Kunststoffschichten, die den
Schutzliberzug bilden und den Rumpf decken, ei-
nerseits rauhe und anderseits glatte Flichen auf-
weisen, werden mit der rauhen Fliche zum Rumpf
befestigt, wobei die glatte Flache wird nach auBen
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gewendet.

Die technische Losung beim Bau des erzeug-
ten - im Resultat des Verfahrens auch nach dieser
Erfindung - Schutzliberzugs besteht darin, daB die-
ser Schutziiberzug besteht aus mindestens einer
elastischen oder elastisch-steifen Kunststoffschicht
und dieser Schutzliberzug wird an die Rumpfsfl-
che durch die Adhdsionskrdfte und mit mechani-
schen Verbindungen befestigt.

Nachstes wesentliches Merkmal des Schutziber-
zugs nach Erfindung besteht darin, daB die einzel-
ne Kunststoffschichten des Uberzugs sind aus Fo-
lielappen gebildet und werden an die Unterlage mit
Klebstoffschicht befestigt, auBerdem einseitig rauhe
Kunststoffschichten sind mit Klebstoff zur Rumpfs-
fliche gerichtet, anderseitig glatte Flachen sind
nach auBen gewendet, dann die mechanische Ver-
bindungen, in Form der langen, waagerechten Be-
festigungsleisten, werden dauerhaft und fest an die
Rumpfsfliche montiert.

Weiteres wesentliches Merkmal des Schutziiber-
zugs nach Erfindung besteht darin, daB dieser
Schutzliberzug ist zusammengesetzt aus waage-
rechten Elementarbdnder, welche die Schichten
aus rechteckigen Foliestiicken mit Uberlappten En-
den enthalten, wobei ihre Rander unter dem Fach
der waagerechten Befestigungsleiste verklemmt
und mit elastischer selbsthdrtender Masse verdich-
tet sind, auferdem noch Uiber jedem Seitenrand
der Schicht des Schutziiberzugs sind die lineare
Eintiefungen geformt.

Nachstes wesentliches Merkmal nach Erfindung
besteht darin, daB die waagerechte Befestigungs-
leisten sind auf der RumpfsauBenfliche miteinan-
der parallel angeordnet und mit bestimmten MapB-
stab verteilt.

Weiteres wesentliches Merkmal des Schutziiber-
zugs nach Erfindung besteht darin, daB die Befesti-
gungsleisten im Querschnitt den Buchstaben "T"
aufweisen.

Nachstes wesentliches Merkmal des Schutziber-
zugs nach Erfindung besteht darin, daB die Befesti-
gungsleisten sind aus Faltenblechband mit Tra-
pezkontur der Falten geformt und nach auBen ge-
richtete Innenrdume der Falten sind mit elastischer
selbsthirtenden Masse gefilllt.

Weiteres wesentliches Merkmal des Schutziiber-
zugs nach Erfindung besteht darin, daB an den
Rinder der Folielappen ist eine lineare Eintiefung
geformt.

Der Schutziiberzug nach Erfindung schiitzt da-
bei besser die Aufienhaut des Schiffsrumpfs vor
Korrosion sowie auch vor Sedimentation von
pflanzartigen und tierischen Mikroorganismen.
Doch im Falle der Ablagerung schon, nach langer
Exploatation, von einer Schicht der Mikroorganis-
men an der Flidche des Schutzliberzugs gibt es
Mé&glichkeit die AuBenschichtfolie zu abreissen und
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diese Tatigkeit kann ein Tauchertrupp in relativ
kurzer Zeit mit geringer Kosten durchfiihren. Die
Einhaltung einer glatten AuBenfliche des Rumpfs
ermoglicht im Resultat die Erreichung ohne
Schwierigkeit der nominalen Schiffsgeschwindigkeit
bei gleichzeitig nominaler Belastung des Hauptan-
triebs. Dadurch kann auch der Treibstoff gesparrt
werden und die Standzeit der Motoren wird den
normalen Fabriknormen entsprechen.

Gegenstand der Erfindung ist genauer in Be-
schreibung der Realisationsbeispielen geklért und
Bau des Schutzliberzugs ist auBerdem im Schema-
zeichnung illustriert worden.

Fig. 1 dieser Zeichnung zeigt das Fragment des
Schiffsrumpfs im Seitenansicht, mit angezeich-
neten waagerechten Elementarbinder des
Schutzliberzugs,

Fig. 2 zeigt den Schiffsrumpf im Querschnitt des
vereinfacht angezeichneten Schutzliberzugs,

Fig. 3 zeigt auch ein Fragment von AuBenhaut
des Schiffsrumpfs in VergrdBerung mit befestig-
ten Schutzliberzug,

Fig. 4 zeigt auch in Vergr&Berung ein Fragment
von AuBenhaut des Schiffs mit anderen Ausflih-
rungsbeispiel des Schutzliberzugs,

Fig. 5 zeigt ein vergriBertes Randsfragment von
einem der waagerechten Elementarbidnder, wel-
che den Schutzliberzug nach Erfindung formen.

Wie es die Figuren der Zeichnung zeigen, der
Schutzliberzug 1 nach Erfindung und entsprechend
dem ersten Ausflhrungsbeispiel ist auf AuBenfli-
che des Rumpfs 2 in Form von vielen Elementar-
binder 3, die sich vom Heck zum Bug strecken,
aufgelegt worden. Der Schiffsrumpf wird dabei erst-
mal gereinigt, gestrichen und mit Befestigungslei-
sten 4 versehen, die dauerhaft und fest zur Aufien-
fliche des Rumpfs befestigt werden.

Diese Leisten haben im Querschnitt die Form des
Buchstaben "T", verlaufen waagerecht und mitein-
ander parallel in gleichem Abstand nach bestimm-
ten MaBstab. Diese Leisten werden an die AuBen-
haut des Rumpfs zum Stegsrand befestigt, dann
ihre Fachflichen sich parallel zur AuBenhaut des
Rumpfs ausstrecken.

Zwischen den Befestigungsleisten 4 werden aufein-
ander paar oblonge identischer Linge und rechtek-
kige Folielappen 5 gelegt. Jeder von diesen Folie-
lappen in jeder Schicht mit jedem benachbarten
Lappen in dieser Schicht wird Uberlappt gelegt,
wobei der Abfluf von Uberlappung wird zum Heck
gerichtet. Die Uberlappungen der jeden nichsten
Schicht von den rechteckigen Folielappen sind da-
bei zu den Uberlappungen voriger Schicht entlang
verschoben.

Die erste Schicht der Folielappen, in jedem von
Elementarbidnder, wird zum Farbanstrich mit Kleb-
stoffschicht 6 fixiert.

Jede nichste Schicht der Folielappen 5 wird zur
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vorigen Schicht ebenfalls mit Klebstoffschicht fi-
xiert.

Art und Qualitdt der Klebstoffschicht wird dabei so
gewihlt, damit das Haftvermdgen und daraus re-
sultierende Haftfahigkeit der verbundenen Folielap-
pen in der ndchsten Schichten kleiner als Reiffe-
stigkeit des Folielappens wird.

Folielappen 5 haben dabei ihre Flache betrichtlich
rauh und gegenseitig ist sie glatt.

Jedes Folieband ist mit seiner rauhen Fldche an
die AuBenhaut des Schiffsrumpfs und mit der glat-
ten nach auBen gewendet. So eine Herstellung und
Belegung der Folielappen sichert im Resultat gr&-
Bere Haftfahigkeit der Klebstoffschicht zur rauhen
Oberfliche, was beim Abreifien des Folielappens
ermdglicht auch seine totale Entfernung einschlief-
lich die Klebstoffschicht, deren Haftfestigkeit zur
rauhen Oberflache wesentlich gréBer ist.

Zwischen Seitenrand der letzten Schicht der
Folielappen 5 und dem Fach der Befestigungsleiste
4 ist eine Dichtungsschicht von elastischen selbst-
hirtenden Masse 7 eingepreft, welche den StoB
zwischen Rinder von Folielappen und Fach der
Befestigungsleiste schiitzt vor Eindringung des
Seewassers. Jeder Folielappen 5 hat in der Ndhe
von Seitenrinder lineare Eintiefung 8, welche in
dieser Stelle den Querschnitt und die Festigkeit
jedes solchen Lappens verkleinert.

An dem Ausfiihrungsbeispiel des Schutziiber-
zugs 1 nach Erfindung ist in Figur 4 der Zeichnung
gezeigt worden und unterscheidet sich vom vorher-
gehenden Beispiel durch folgende Merkmale.
Entsprechend diesem zweiten Realisationsbeispiel
der Erfindung, Befestigungsleisten 9 sind aus Fal-
tenblechband mit Trapezkontur der Falten geformt
und nach auBen gerichteter Innenraum der Falte ist
mit elastischer selbsthdrtenden Masse 7 geflilit.
Der Schutziiberzug 1 besteht aus einer Schicht von
Folielappen 5, davon jeder hat auch eine rauhe und
andere, gegenseitige glatte Fliche, wobei wihrend
derer HerstellungsprozeB wird auf die rauhe Fldche
des Folielappens eine Klebstoffschicht 6 in Form
der schmalen Streifen gelegt. -

Schutzliberzug 1 nach Erfindung wird wihrend
der Realisation des Schutzverfahrens von Unter-
wasserteil des Schiffsrumpfs gegen Korrosion her-
gestellt und das Realisationsbeispiel dieses Verfah-
rens wird folgenderweise verlaufen.

Vor Deckung der Rumpfsoberfliche 2 mit Schutz-
Uberzug 1 wird der Rumpf gereinigt und an seiner
AuBenfliche werden die waagerecht verlaufende
Befestigungsleisten 4 montiert. Dann wird die gan-
ze AuBenfliche mit gutem Anstrichstoff entspre-
chend den Forderungen des im Schiffwesen be-
kannten Streichverfahrens Uberzogen.

Der gestrichene Schiffsrumpf wird zwischen den
Befestigungsleisten 4 mit rechteckigen Folielappen
5 beschichtet, angefangen vom Schiffsheck folgend
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bis zu seinem Bug.

Jeder ndchste Folielappen wird dabei mit vorigem
Uberlappt verbunden so, daB WasserausfluB von
dieser Uberlappungsnaht wird zum Bug gerichtet.
Jeder Folielappen wird reihenweise, angefangen
mit erstem Lappen an den Rumpfsanstrich und
jeder nichste auf die vorhergehende Schicht von
Folielappen 5, mit Klebstoffschicht 6 fixiert, wobei
diese Klebstoffschicht im giinstigsten Fall wird auf
eine der beiden Flachen von Folielappen wihrend
des HerstellungsprozeB aufgetragen. Jeder Folie-
lappen wird so vorbersitet, daB seine erste Uberfli-
che ist rauch und auf diese wird Klebstoffschicht
aufgetragen, die andere Oberfliche dagegen bleibt
glatt. Die Folielappen werden mit rauhen Oberfl3-
chen zur RumpfsauBenhaut gelegt und die Uberlap-
pungen in jeder ndchsten Schicht werden auBer-
halb des Uberlappungsbereichs der vorigen
Schicht verschoben.

Der Folielappen 5 unterscheidet sich von der recht-
eckigen Gestalt nur im unteren Bug- und Heckteil
des Rumpfs, deswegen wird der Schnitt der Folie-
lappen nach Verlauf der Befestigungsleisten in die-
sen Rumpfsteilen angepasst.

In die StoBstellen der Rinder von waagerechten
Elementarbinder 3 des Schutziberzugs mit Fi-
cher von Befestigungsleisten 4 wird danach die
elastische selbsthirtende Masse 7 unter Druck ein-
gepresst, welche nach partialer Hirtung schiitzt
diese StoBstelle vor Eindringung des Seewassers.
Die glatte, nach auBen gerichtete Oberflache der
letzten Schicht von Folielappen 5 ist Korrosionbe-
stdndig und erschwert gleichzeitig die Sedimenta-
tion von pflanzartigen und tierischen Mikroorganis-
men. Wenn jedoch nach ldngerer Exploatation des
Schiffs der Bewuchs von diesen Mikroorganismen
eine wesentliche Steigung des Widerstandsfaktors
der Schwimmfdhigkeit verursacht, die Bewuchs-
schicht wird zusammen mit AuBenschicht der Folie-
lappen 5 beseitigt.

Diese AuBenschicht der Lappen wird durch Abrei-
Ben beseitigt, was kann relativ schnell und sicher
ein Tauchertrupp durchfiihren. Im Resultat dieser
MaBnahme erreicht man die AuBenfliche des
Schiffsrumpfs wieder sauber und glatt.
Waagerechte Anordnung der Befestigungsleisten
entlang der Wasserlinie verursacht keine Steigung
des Widerstandsfaktors von Schwimmfdhigkeit des
Schiffsrumpfs, im Gegenteil, hat glnstigen EinfluB
auf Verstdrkung des Effekts von Anwendung der
Seitenkielen.

Bezeichnungsliste der Zeichnungen

Schutzliberzug
Rumpf
Elementarband
Befestigungsleiste
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Folielappen

Klebstoffschicht

elastische selbsthirtende Masse
Eintiefung

Befestigungsleiste

Patentanspriiche

1.

Schutzmethode des Unterwasserteils des
Schiffsrumpfs vor elektrochemischer und biolo-
gischer Korrosion sowie vor Steigung der Rau-
higkeit und des Widerstandsfaktors, wihrend
derer wird der Rumpf zuerst gereinigt und
dann mit Anstrichstoff gedecki, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die gestrichene Oberfldche
von Unterwasserteil des Schiffsrumpfs (2) wird
mit mindestens einer Schicht von elastischen
oder elastisch-steifen Schutzliberzug (1) be-
legt, welcher zur AuBenhaut des Rumpfs wird
durch die erzeugte Adh#sionskrdfte und mit
mechanischen Verbindungen befestigt.

Schutzmethode des Unterwasserteils des
Schiffsrumpfs nach Anspruch 1 dadurch ge-
kennzeichnet, daB die sich gegenseitig anlie-
gende Flachen der RumpfsauBenhaut und der
Stoffschicht vom elastischen oder elastisch-
steifen Schutzliberzug (1) sowie von Bestand-
schichten dieses Schutzliberzugs mitwirkenden
zur Erzeugung der Adh#sionskriften, werden
mit Klebstoffschicht (6) belegt und verbunden.

Schutzmethode des Unterwasserteils des
Schiffsrumpfs nach Anspruch 1 und 2 da-
durch gekennzeichnet, daB der elastische
oder elastisch-steife Schutziiberzug (1) wird
aus waagerechten Elementarbinder (3) gelegt.

Schutzmethode des Unterwasserteils des
Schiffsrumpfs nach Anspruch 1 bis 3 dadurch
gekennzeichnet, daB die Stoffschichten in
den waagerechten Elementarbdnder (3), wel-
che den Schutziiberzug (1) bilden, werden auf
Uberlappung von Heckteil heraus gelegt.

Schutzmethode des Unterwasserteils des
Schiffsrumpfs nach Anspruch 1 bis 4 dadurch
gekennzeichnet, daB die elastische oder
elastisch-steife Stoffschichten als Bestandteile
des Schutzliberzugs (1) flr den Rumpf (2), mit
einerseits rauhen und anderseits glatten Ober-
flichen, werden an die Rumpfsfliche mit rau-
her Seite angeklebt und die glatte nach auBen
gewendet.

Schutzliberzug flir Unterwasserteil des Schiffs-
rumpfs gegen elektrochemische und biologi-
sche Korrosion und gegen Steigung der Rau-
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10.

11.

12,

heit und des Widerstandsfaktors, auf der An-
strichschicht dieses Rumpfsteils aufgesetzt,
dadurch gekennzeichnet, daB dieser Schutz-
Uberzug (1) besteht aus mindestens einer
Schicht vom elastischen oder elastisch-steifen
Stoff und dieser Uberzug wird zur Oberfldche
des Rumpfs (2) durch Adh3sionskrifte und mit
mechanischen Verbindungen befestigt.

Schutzliberzug nach Anspruch 6 dadurch ge-
kennzeichnet, daB die einzelne Stoffschichten
bestehen aus Folielappen (5) und sind zur Un-
terlage mit Klebstoffschicht (6) befestigt, auBer-
dem einseitig sind sie rauh und mit dieser
Klebstoffschicht belegt zum Ankleben an Au-
Benflache des Rumpfs (2), anderseitig sind sie
glatt nach auBen gewendet, dagegen die me-
chanische Verbindung haben die Gestalt der
langen waagerechten Befestigungsleisten (4)
und (9), die dauerhaft und fest zur Rumpfso-
berfliche montiert werden.

Schutzliberzug nach Anspruch 6 und 7 da-
durch gekennzeichnet, daB dieser Schutz-
Uberzug wird aus waagerechten Elementarb3n-
der (3) gesetzt, welche die Schichten aus
rechteckigen Folielappen (5) enthalten, deren
Enden werden {iberlappt aufgelegt, wobei ihre
seitliche Rdnder werden unter dem Fach der
waagerechten Befestigungsleiste (4) verklemmt
und mit elastischer, selbsthirtender Masse (7)
verdichtet, auBerdem auf jedem Seitenrand der
weiteren Schicht des Schutzliberzugs (1) wer-
den die lineare Eintiefungen (8) geformt.

Schutzliberzug nach Anspruch 6 bis 8 da-
durch gekennzeichnet, daB die waagerechte
Befestigungsleisten (4) werden auf der Ober-
fliche des Rumpfs (2) miteinander parallel an-
geordnet und nach bestimmten Magstab ver-
teilt.

Schutzliberzug nach Anspruch 6 bis 9 da-
durch gekennzeichnet, daBf die Befesti-
gungsleisten (4) haben im Querschnitt die
Form des Buchstaben "T".

Schutzliberzug nach Anspruch 6 bis 10 da-
durch gekennzeichnet, daBf die Befesti-
gungsleisten (9) werden aus Faltenblechband
mit Trapezkontur der Falten geformt und ihre
Innenrdume werden nach auBen gerichtet und
mit elastischer, selbsthdrtender Masse (7) ge-
fullt.

Schatziiberzug nach Anspruch 6 bis 11 da-
durch gekennzeichnet, daB auf Seitenrdnder
der Folielappen (§) werden die lineare Eintie-



fungen (8) geformt.
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