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@ Verschlusseinrichtung fiir Koffer, Taschen oder dergleichen.

@ Die Erfindung betrifft eine VerschluBeinrichtung
fur Koffer, Taschen oder dergleichen, mit einer mit-
tels eines bewegbaren Sicherungsteils gebildeten
Offnungs-Lagesicherung und schligt insbesondere
zur Minimierung der Bauteile ohne Beeintrdchtigung
der sicheren Arbeitsweise der VerschluBeinrichtung
vor, daB das bewegbare Sicherungsteil als Rollk&r-
per (28) ausgebildet und zwischen keilférmig zuein-
anderstehenden Flichen (26, 27) der Drucktaste (13)
und des Drucktastenlagers (9) gefangen ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine VerschluB-
einrichtung flr Koffer, Taschen oder dergleichen
gemiB Gattungsbegriff des Anspruches 1.

Eine VerschluBeinrichtung der vorgenannten
Art ist aus der US-PS 4 094 392 bekannt. An der
der Scharnierseite gegeniiberliegenden Schmal-
wand des Kofferbodens befindet sich in zentraler
Anordnung ein PermutationsschloB. Beiderseits
desselben ist je eine schieberartige Drucktaste in
einem kofferbodenseitigen Drucktastenlager ge-
flihrt. Eine Druckfeder belastet die Druckiaste in
Richtung des Permutationsschlosses. Am dortigen
Ende ist ein stangenartiger Abschnitt der Druckta-
ste mit einer Abwinklung ausgestattet, die mit ei-
nem am Kofferboden um eine Schwenkachse gela-
gerten Winkelhebel zusammenwirkt. Liegt der Kof-
fer auf dem Kofferboden auf bzw. steht er senk-
recht auf der scharnierseitigen Schmalfldche, ver-
schwenkt der Winkelhebel zufolge Schwerkraft in
eine solche Stellung, die es erlaubt, die Drucktaste
entgegen Federbelastung zu verlagern unter Frei-
gabe des Kofferdekkels. Wird dagegen der Koffer
mit seinem Deckel auf eine Auflagefliche gesetzt,
verschwenkt der das Sicherungsteil bildende Win-
kelhebel in eine solche Stellung, daB der eine Win-
kelschenkel im Bereich der Abwinklung des stan-
genférmigen Teils der Drucktaste liegt. Dann ist
keine Verlagerung der Drucktaste mdglich und der
Deckel nicht dffenbar. Das Offnen setzt daher stets
die richtige Lage des Koffers voraus.

Dem Gegenstand der Erfindung liegt die Auf-
gabe zugrunde, eine VerschluBeinrichtung der in
Rede stehenden Art in herstellungstechnisch einfa-
cher Weise so auszugestalten, daB die Bauteile zur
Bildung der VerschluBeinrichtung auf ein Minimum
reduziert sind, ohne daB dies zu Lasten der siche-
ren Arbeitsweise der VerschluBeinrichtung geht.

Geldst wird diese Aufgabe durch die in den
Anspriichen 1 und 5 angegebene Erfindung.

Die Unteranspriiche stellen vorteilhafte Weiter-
bildungen der erfinderischen L&sung dar.

Zufolge derartiger Ausgestaltung ist eine gat-
tungsgeméBe VerschluBeinrichtung flir Koffer, Ta-
schen oder dergleichen geschaffen, die sich durch
einen besonders einfachen Aufbau auszeichnet.
Die zur Erstellung der VerschiluBeinrichtung bend-
tigten Bauteile sind auf eine Mindestanzahl redu-
ziert ohne Beeintrdchtigung der Wirkungsweise der
VerschluBeinrichtung. Da das Sicherungsteil nun
als Rollk&rper ausgebildet ist, welches sich je nach
Lage des Koffers zwischen den zueinander keilfor-
mig sich verjingenden Fl4chen der Drucktaste und
des Drucktastenlagers bewegt, ergibt sich ein be-
sonders einfacher Aufbau im Hinblick auf die
Offnungs-Lagesicherung. Gesonderte Lagerstellen
sind nicht zu fertigen. Die sowieso vorhandenen
Bauteile sind dazu herangezogen, die sich verjlin-
genden Flidchen zu bilden. Liegt z. B. der Koffer
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auf seinem Kofferdeckel auf, so bewegt sich der
Rollk&rper zufolge Schwerkraft in die Position, die
eine Verlagerung der Drucktaste ausschlieBt. Bei
richtiger Auflage des Koffers gibt dagegen der in
die andere Richtung sich bewegende Rollk&rper
die Drucktastenverlagerung frei. Es ist sodann noch
festzustellen, daB in der Sperrlage des Rollk&rpers
hohe Krifte schadfrei vom VerschluBeingerichte
aufgenommen werden kdnnen. Die VerschluBein-
richtung arbeitet zudem unabh3ngig von zusitzli-
chen Verschliissen des Koffers, so daB keine Kraft-
Ubertragung auf diese stattfinden kann. Der Roll-
k&rper kann in verschiedener Form erstellt sein. Es
ist m&glich, ihn zylindrisch oder walzenférmig zu
gestalten. Unter Umstdnden wire sogar ein Gleit-
stlick einsetzbar. Eine Rollbewegung erweist sich
jedoch als glinstiger. Die Rollreibung ist auf ein
Minimum reduziert, wenn der RollkSrper als Kugel
ausgebildet ist. Damit diese sowohl in eine Freiga-
bestellung als auch Sperrlage zur Drucktaste gelan-
gen kann, besitzt das Drucktastenlager eine abfal-
lende, im wesentlichen ebene Fliche. Entfernt sich
die Kugel von der abfallenden Fldche, so entspricht
dieses gleichzeitig einer Freigabe der Verlagerung
der Drucktaste. Dies ist der Fall, wenn der Koffer
ordnungsgemdB auf seinen Boden gelegt wird.
Dem Keilraum benachbarte Seitenwinde sorgen
daflir, daB die Kugel stets in ihrer vorschriftsmaBi-
gen Lage verbleibt. Zufolge der Tatsache, daB die
Drucktaste eine Nut ausbildet zur Umfassung eines
Lagerstegs des Drucktastenlagers, kann auf eine
gesonderte Achse zwischen diesen beiden Bautei-
len verzichtet werden unter der eingangs erwihn-
ten Reduzierung der Bauteile auf ein Minimum.
Verbunden damit ist eine entsprechende Kosten-
einsparung. Zudem ergeben sich hieraus montage-
technische Vorteile. Nach dem Zusammenstecken
der Drucktaste und des Drucktastenlagers entsteht
zwischen beiden ein sich im wesentlichen senk-
recht zur Drucktasteebene erstreckende Schacht.
Dieser ist ausgenutzt zur Aufnahme einer sich zwi-
schen diesen Teilen erstreckenden Feder. Letztere
188t sich in einfacher Weise nach dem Zusammen-
fligen der beiden Teile einschieben. Ihre Wirkungs-
richtung liegt im wesentlichen senkrecht zur Ebene
der Schwenkachse derart, daB die Druckiaste stets
in ihre Ausgangslage verschwenkt wird. Als Feder
eignet sich insbesondere eine haarnadelférmig ge-
bogene Blattfeder, deren einer Schenkel sich an
dem Drucktastenlager abstlitzt und deren anderer
Schenkel die Drucktaste beaufschlagt. Sieht man
eine Verrastung der eingesetzten Stellung der Fe-
der vor, dient sie noch dazu, die zusammengefligte
Stellung von Drucktaste und Drucktastenlager zu
sichern. Dabei ist die eine Schachtwand von einer
Riickwand eines von der Drucktaste ausgehenden
SchlieBhakens gebildet. DemgemifB erfillt dieser
SchlieBhaken eine Doppelfunktion, indem er neben
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dem Einfangen des kofferdeckelseitigen Gegen-
schlieBteils noch zur Bildung der Schachtwand her-
angezogen ist. Der VerschluBeinrichtung kann zu-
sétzlich noch eine Auswerferfunktion zukommen.
Diese ist in einfacher Weise durch beiderseits des
Drucktastenlagers angeordnete Beabstandungs-Fe-
derelemente gebildet, die nach entsprechender
Freigabeverlagerung der Druckiaste gegen die
Stirnfldche des GegenschlieBteils drlicken und so-
mit eine Anfangs6ffnung des Kofferdeckels einlei-
ten. Ausreichende Krifte kdnnen dadurch erzeugt
werden, daB die Beabstandungs-Federelemente
aus zwei Druckfedern bestehen, die durch einen
Schuh Uberdeckt sind. DemgemiB wirken die
Druckfedern nicht unmittelbar auf die Stirnfliche
des Gegenschliefteils, sondern auf die Schuhe.
Uberdies sind die Schuhe mit dazu herangezogen,
die Druckfedern in ihrer Einbaustellung zu sichern.
Eine bautechnisch und wirkungsmiBig glinstige
Ausgestaltung ergibt sich durch die Tatsache, die
Beabstandungs-Federelemente parallel zur Druck-
tastenfldche anzuordnen. Der bendtigte Bauraum
zur Unterbringung der Beabstandungs-Federele-
mente ist daher nur sehr gering. Zudem wird die
von den Beabstandungs-Federelementen aufge-
wendete Kraft nahezu volistindig auf das Gegen-
schlieBteil Ubertragen, so daB bei Verschwenken
der Druckiaste - die Voraussetzung daflr ist ein
richtiges Auflegen des Koffers - die Dekkel6ffnung
sicher eingeleitet wird.

Nachstehend wird ein Ausflhrungsbeispiel der
Erfindung anhand der Zeichnungen erldutert. Es
zeigt:

Fig. 1 eine Ansicht eines die erfindungsge-
m3Be VerschluBeinrichtung aufwei-
senden Koffers in seiner auf dem
Kofferboden aufgelegten Position,
in vergroBertem MaBstab eine Riick-
ansicht der VerschluBeinrichtung,
den Schnitt nach der Linie llI-lll unter
Veranschaulichung der SchlieBstel-
lung des Koffers,
den Schnitt nach der Linie IV-IV in
Fig. 2,
eine Frontansicht der VerschluBein-
richtung gem3B der SchlieBstellung
bei teilweise aufgebrochener Druck-
taste,
in perspektivischer Darstellung die
Einzelteile der VerschluBeinrichtung,
eine teilweise rlickwértige Ansicht
des Drucktastenlagers in Perspekti-
ve,
einen der Fig. 3 entsprechenden
Schnitt, jedoch bei einwirts verlager-
ter Drucktaste entsprechend dem auf
dem Kofferboden aufgelegten Koffer,
eine ebenfalls weitgehend der Fig. 3

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9
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entsprechende Darstellung, wobei
der Koffer auf seinem Deckel aufliegt
mit in eine Sperrbereitsschaftsstel-
lung zu den Fldchen des Keilraumes
getretener Kugel und

die Folgestellung bei um einen gerin-
gen Drehwinkel verlagerter Druckta-
ste mit in eine Klemmlage zu den
sich keilférmig verjingenden FI3-
chen der Drucktaste und des Druck-
tastenlagers getretener Kugel.

Mit der Ziffer 1 ist ein Koffer bezeichnet, der
einen schalenférmigen Kofferboden 2 und einen
diesem gegeniberliegenden Kofferdeckel 3 besitzt.
Diese beiden Teile sind um nicht veranschaulichte
Scharniere an der einen Schmalldngsseite 4, die
als Aufstelifliche des Koffers dient, schwenkbar
zueinander angeordnet. Die der Schmalldngsseite
4 gegenliberliegende Schmalldngsseite 5 weist ei-
nen Koffergriff 6, ein von diesem Uberfangenes
PermutationsschloB 7 sowie beiderseits des Koffer-
griffes je eine VerschluBeinrichtung 8 auf. Die Fest-
legung des Koffergriffes 6, des Permutationsschlos-
ses 7 sowie der VerschluBeinrichtungen 8 erfolgt
am Kofferboden 2.

Jede VerschluBeinrichtung 8 besitzt ein am
Kofferboden 2 festgelegtes Druckiastenlager 9.
Dieses ist etwa kastenférmig gestaltet. Von den
beiden parallel zueinanderverlaufenden Kastensei-
tenwdnden 10 geht je ein diese liberragender FlU-
gel 11 aus, der mit zur Verankerung des Druckta-
stenlagers an dem Kofferboden 2 dient. Die beide
Kastenseitenwdnde 10 verbindende Kastenldngs-
wand 12 wird an ihrer einer Drucktaste 13 zuge-
kehrten Kante von einem Lagersteg 14 Uberragt.
Dieser dient zur Lagerung der Drucktaste 13, die
hierzu eine parallel zum Kofferboden liegende Nut
15 ausbildet zur Umfassung des Lagerstegs 14.
Dessen Stirnkante 14’ bildet die Schwenkachse flir
die Drucktaste 13. Im Ubrigen liegt eine sich keil-
férmig verjingende Nut 15 an der Drucktaste 13
vor, so daB der Steg 14 mit Spiel in dieser einliegt
unter Gewahrung einer Schwenkbeweglichkeit der
Drucktaste 13 relativ zum Drucktastenlager 9. Die
der Nut 15 gegenliberliegende, parallel zu ihr ver-
laufende Langskante der Drucktaste 13 bildet eine
in Richtung des Drucktastenlagers 9 weisende Ab-
winklung 16 aus. Zwischen dieser und der Nut 15
ist ein materialeinheitlich von der Drucktasten-
Ruckseite 13" ausgehender SchlieBhaken 17 vorge-
sehen. Er ist im Langsschnitt winkelfdrmig gestaltet
und besitzt demnach zwei Winkelstege 18 und 19.
Der Winkelsteg 18 verlduft etwa lotrecht zur Riick-
seite 13' der Drucktaste 13, wihrend der andere
Winkelsteg 19 etwa parallel zur Drucktaste 13 aus-
gerichtet ist. An seinem freien Ende formt der
Winkelsteg 19 einen Hakenkopf 20 mit diesem
zugeordneter Fallenschrdge 21.

Fig. 10
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Unterhalb des vorstehenden SchlieBhakens 17
befindet sich ein die Nut 15 kreuzender Quersteg
22, der Uber eine in Richtung des SchlieBhakens
17 weisende Stiitzrippe 23 in die Riickseite 13’
einlduft. Auf gleicher Hhe des Quersteges 22 be-
sitzt der Lagersteg 14 eine diesen unterbrechende
Ausnehmung 24, die sich bis in einen in das Innere
des Drucktastenlagers 9 reichenden Dom 25 fort-
setzt. Durch die Ausnehmung 24 wird innerhalb
des Doms 25 eine in Richtung des Lagersteges 14
abfallende, im wesentlichen ebene Flache 26 gebil-
det. Dieser gegenlber liegt eine ebene Flache 27
an der Drucktaste 13. Die letztgenannte Flache 27
befindet sich am auslaufseitigen Ende der Stiitzrip-
pe 23 und bildet mit der Fliche 26 des Druckta-
stenlagers 9 einen Keilraum K, welcher sich in
Richtung der Lagerstelle der Drucktaste 13 ver-
jingt. In dem Keilraum K ist ein als Kugel 28
ausgebildeter Rollkdrper untergebracht. Dem Keil-
raum K benachbarte Seitenwdnde 29 sorgen dafiir,
daB die Kugel 28 innerhalb des Keilraumes K ge-
halten ist. Bei auf dem Kofferboden 2 aufliegendem
Koffer 1 stiitzt sich die Kugel 28 auf der Oberkante
des Quersteges 22 ab, vgl. Fig. 3 und 6. Der
Kugel-Durchmesser ist so groB gewihlt, daB in
dieser Stellung die Drucktaste 13 die Stirnkante 14
des Lagersteges 14 verschwenken kann.

Zwischen der Drucktaste 13 und dem Druckia-
stenlager 9 ist ein sich im wesentlichen senkrecht
zur Drucktastenebene erstreckender Schacht 30
ausgebildet. Die eine Schachtwand 31 befindet sich
an dem senkrecht zur Riickseite 13" verlaufenden
Winkelsteg 18, wihrend die andere Schachtwand
32 von der Oberkante des Doms 25 gebildet ist.
Beide Schachtwénde 31, 32 verlaufen dabei etwa
parallel zueinander, vgl. insbesondere Fig. 3. Der
Schacht 30 dient zur Aufnahme einer Feder 33.
Diesselbe ist als haarnadelférmig gebogene Blatt-
feder gestaltet. Der eine Schenkel 33' dieser Blatt-
feder stlitzt sich an der Schachtwand 32 und der
andere Schenkel 33" am freien Ende des Winkel-
steges 18 ab derart, daB die Drucktaste 13 in
Auswirtsrichtung belastet ist. Begrenzt wird die
Schwenkbewegung durch den Hakenkopf 20, wel-
cher die Rickseite der Kastenvorderwand 34 des
Drucktastenlagers 9 beaufschlagt, vgl. Fig. 3.

Die Feder 33 kann nach Herstellen der Lage-
rung zwischen Drucktaste 13 und Drucktastenlager
9 von der Rickseite desselben her eingeschoben
werden. In der eingeschobenen Stellung verrastet
der Schenkel 33" hinter Vorspriingen 35 der Ka-
stenrlickwand 36 des Drucktastenlagers 9 unter
Sicherung der montierten Stellung der Teile zuein-
ander.

In dem Drucktastenlager 9 sind ferner beider-
seits des SchlieBhakens 17 Beabstandungs-Feder-
elemente 37 untergebracht. Diese bestehen aus
zwei Druckfedern, die durch einen U-f6rmig gebo-
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genen Schuh 38 Uberbrlickt sind. Das eine Ende
der Druckfedern 37 stutzt sich dabei an der Innen-
seite der Kastenldngswand 12 ab. Das andere
Ende der Druckfedern beaufschlagt den U-Steg 38’
der Schuhe 38. Bei unverschlossenem Koffer fin-
den die U-Stege 38' ein Widerlager an Schultern
39 der Kastenseitenwdnde 10. Ferner bilden die
Kastenseitenwdnde 10 Fihrungskanten 40 fir die
auswdrtsliegenden U-Schenkel 38" der Schuhe 38.

Das mit dem SchlieBhaken 17 zusammenwir-
kende GegenschlieBteil 42 ist am Kofferdeckel 3
festgelegt. Es liegt ein etwa Z-férmiger Verlauf des
GegenschlieBteils 42 vor. Am freien Ende formt das
GegenschlieBteil 42 eine Schliefdffnung 41 zum
Eintritt des Hakenkopfes 20 des Schliefhakens 17.
Der Hakenkopf 20 erstreckt sich in der Schliefstel-
lung des Koffers an der unteren Kante 41' der
Schliefdffnung 41 und sichert die verschlossene
Lage des Kofferdeckels 3.

Es stellt sich folgende Wirkungsweise ein:

Ist der Hofferdeckel 3 geschlossen und wird der
Koffer auf den Kofferboden 2 aufgelegt, so ergibt
sich die Stellung gemiB Fig. 1 - 5. Der Rollk&rper
bzw. die Kugel 28 liegt auf dem Quersteg 22 auf
derart, daB zwischen der auf gleicher H6he befind-
lichen Fliche 26 des Drucktastenlagers 9 und Ver-
steifungsrippe 23 der Druckiaste 13 ein Bewe-
gungsspiel verbleibt. Demgem3apB kann die Druckta-
ste 13 in Einwdrtsrichtung um die an der Stirnkante
14" befindliche Schwenkachse verlagert werden.
Einhergehend mit einem Einwirtsschwenken der
Druckstaste 13 gibt der Hakenkopf 20 das Gegen-
schlieBteil 41 frei, vgl. Fig. 8. Es k&nnen nun die
zuvor beim SchlieBen des Koffers von der Stirnkan-
te 43 des GegenschlieBteils 42 aufgeladenen
Beabstandungs-Federelemente 37 wirksam wer-
den, die unter Beaufschlagung der freien Stirnkante
43 des GegenschlieBteils 42 die Anfangs&ffnung
des Kofferdeckels 3 erzwingen, so daB anschlie-
Bend der Kofferdeckel von Hand bequem zu 6ffnen
ist.

In der gedffneten Stellung des Koffers stiitzen
sich die Schuhe 38 an den Schultern 39 des
Drucktastenlagers 9 ab. Wird nun der Kofferdeckel
3 geschlossen, so beaufschlagt die Stirnkante 43
des GegenschlieBteils 42 zuerst die Fallenschrige
21 des Hakenkopfes 20 des SchlieBfhakens 17 und
erzwingt eine einwirts gerichtete Schwenkverlage-
rung der Druckiaste 13 entgegen der Kraft der
Feder 33. Verzdgert tritt die Stirnkante 43 gegen
die U-Stege 38' der Schuhe 38 unter Aufladen der
Beabstandungs-Federelemente 37. Ist der Koffer-
deckel 3 geniligend weit geschlossen, kOnnen die
Hakenk&pfe 20 der beiden Drucktasten 13 in die
Schlief&ffnungen 41 der GegenschlieBteile 42 ein-
greifen. Die Federn 33 veranlassen dann ein Ver-
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schwenken der Drucktasten 13 in Auswdrtsrichtung
unter Herstellen des Verbundeingriffes zwischen
SchlieBhaken 17 und GegenschlieBteilen 42.

Es kann der Fall auftreten, daB zum Zwecke
eines Offnens des Koffers dieser ungewollt auf den
Kofferdeckel 3 aufgelegt wird, vgl. Fig. 9. Zufolge
der Schwerkraft rollt die Kugel 28 in eine solche
Position zwischen die beiden Fldchen 26, 27, daB
nach einer geringfligigen Schwenkverlagerung der
Drucktaste 13 die Kugel von dieser in eine Klemm-
stellung bewegt wird, die das weitere Verschwen-
ken der Drucktaste 13 verhindert. Das Gegen-
schliefteil 42 wird daher vom SchlieBhaken 17
nicht freigegeben. In dieser Position, welche in Fig.
10 dargestellt ist, verlaufen die Verldngerungslinien
beider Fldchen 26, 27 derart, daB sie sich etwa
jenseits der Gelenkstelle der Drucktaste 13 schnei-
den. Die wesentliche, von der Drucktaste 13 ausge-
Ubte Belastungskomponente wirkt Uber die Kugel
28 etwa senkrecht auf die Fldche 26 des Druckta-
stenlagers 9. Das Ausweichen der Kugel 28 in
Richtung der Schwenkachse der Drucktaste 13 ist
auch nicht mdglich zufolge der keilférmig zueinan-
der verlaufenden Fldchen 26, 27 von Drucktastenla-
ger 9 und Drucktaste 13. Die Ausgestaltung ist so
getroffen, daB mit zunehmender Belastung der
Drucktaste 13 die Klemmwirkung sogar erh&ht
wird. Es k&nnen daher auch selbst groBere Bela-
stungskréfte schadfrei aufgefangen werden.

Kehrt die Drucktaste 13 federunterstiitzt in ihre
Ausgangsstellung zuriick, kann die Kugel 28 die
Fldchen 26, 27 passieren, um beispielsweise bei
richtig auf den Kofferboden 2 aufgelegtem Koffer 1
die Freigabestellung gem3B Fig. 3 einzunehmen,
die das Verlagern der Drucktaste 13 um ihre
Schwenkachse zuldBt unter Freigabe des Gegen-
schlieBteils 42.

Die in der vorstehenden Beschreibung, der
Zeichnung und den Anspriichen offenbarten Merk-
male der Erfindung k&nnen sowohl einzeln als auch
in beliebiger Kombination fir die Verwirklichung
der Erfindung von Bedeutung sein. Alle offenbarten
Merkmale sind erfindungswesentlich. In die Offen-
barung der Anmeldung wird hiermit auch der Of-
fenbarungsinhalt der zugehd&rigen/beigefiigten Prio-
ritdtsunterlagen (Abschrift der Voranmeldung) voll-
inhaltlich mit einbezogen.

Patentanspriiche

1. VerschluBeinrichtung fir Koffer, Taschen oder
dergleichen, mit einer in Schliefrichtung feder-
beaufschlagten Drucktaste (13) und einem
Drucktastenlager (9), wobei mittels eines be-
wegbaren Sicherungsteils eine Offnungs-Lage-
sicherung ausgebildet ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das bewegbare Sicherungsteil
als Rollkdrper (28) ausgebildet ist und zwi-
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schen zueinander keilférmig sich verjlingenden
Fldchen (26, 27) der Drucktaste (13) und des
Drucktastenlagers (9) gefangen ist.

VerschluBeinrichtung, insbesondere nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der
Rollk&rper (28) eine Kugel ist.

VerschluBeinrichtung, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daB zur
Ausbildung des Keilraumes (K) an dem Druck-
tastenlager (9) eine abfallende, im wesentli-
chen ebene Flache (26) ausgebildet ist.

VerschluBeinrichtung, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB dem
Keilraum (K) innerhalb des Drucktastenlagers
(9) Seitenwinde (29) benachbart sind.

VerschluBeinrichtung flir Koffer, Taschen oder
dergleichen, mit einer in Schliefrichtung feder-
beaufschlagten Drucktaste (13) und einem
Drucktastenlager (9), wobei die Drucktaste re-
lativ zu dem Drucktastenlager verschwenkbar
ist, insbesondere nach einem der Ansprliche 1
- 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Druckta-
ste (13) eine Nut (15) ausbildet zur Umfassung
eines Lagersteges (14), dessen Stirnkante (14")
die Schwenkachse bildet.

VerschluBeinrichtung, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daB zwi-
schen der Drucktaste (13) und dem Druckta-
stenlager (9) ein sich im wesentlichen senk-
recht zur Drucktastenebene erstreckender
Schacht (30) ausgebildet ist zur Aufnahme ei-
ner sich zwischen diesen Teilen erstreckenden
Feder (33), die im wesentlichen in einer Ebene
senkrecht zur Schwenkachse wirkt.

VerschluBeinrichtung, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eine
Schachtwand (31) von einem von der Druckta-
ste (13) ausgehenden SchlieBhaken (17) gebil-
det ist.

VerschluBeinrichtung, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB in dem
Drucktastenlager (9) beiderseits des SchlieBha-
kens (17) Beabstandungs-Federelemente (37)
angeordnet sind, um eine Anfangstffnung des
Kofferdekkels zu bewirken.
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VerschluBeinrichtung, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Beabstandungs-Federelemente (37) bei Of-
nung des Koffers gegen GegenschlieBteile (42)
wirken.

VerschluBeinrichtung, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Beabstandungs-Federelemente (37) sich nun
innerhalb einer Kontur des Drucktastenlagers
(9) bewegen.

VerschluBeinrichtung, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Beabstandungs-Federelemente (37) aus zwei
Druckfedern bestehen, die durch einen Schuh
(38) Uiberbriickt sind.

VerschluBeinrichtung, insbesondere nach ei-
nem oder mehreren der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Beabstandungs-Federelemente (37) etwa pa-
rallel zur Drucktastenflache liegen.
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