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@ Schloss fiir Sicherheitsgurtsysteme in Fahrzeugen.

@ Das SchloB fiir Sicherheitsgurte in Fahrzeugen, T Ry
die mit einer an diesem Schlof angreifenden Riick- 71 j’ -
strammeinrichtung versehen sind, ist mit einer Aus-

gleichsmasse (42) versehen, die am Ende des Riick-
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hindert. Die Ausgleichsmasse ist durch einen am
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Die Erfindung betrifft ein SchioB flir Sicher-
heitsgurtsysteme in Fahrzeugen, die mit einer am
SchioB angreifenden Rickstrammeinrichtung verse-
hen sind, mit einem lasttragenden Gehduse, in
dem eine Einsteckbahn flir eine Steckzunge gebil-
det ist, einem an der Steckzunge angreifenden
Riegel, der zwischen einer ersten Stellung, in der
die Steckzunge im SchloB blockiert ist, und einer
zweiten Stellung, in der die Steckzunge aus dem
SchloB freigegeben wird, beweglich ist, einer Lse-
taste, die durch Federkraft in eine Ruhestellung
vorbelastet ist und durch deren Betdtigung in Rich-
tung der Einsteckbewegung der Einsteckzunge, die
mit der Rickstrammrichtung Ubereinstimmi, bis in
eine L&sestellung der Riegel in die zweite Stellung
bewegt wird, und einem Massekdrper, der am
Ende eines Riickstrammhubes die Massentragheit
der LOsetaste kompensiert.

Schigsser flir Sicherheitsgurtsysteme sind in
zahlreichen Ausfiihrungen bekannt. Bew&hrt hat
sich eine Bauform, bei der in dem lastiragenden
Gehduse des Schlosses eine Einsteckbahn flr die
Steckzunge gebildet ist und ein am Geh3use quer
zur Einsteckbahn verschiebbar gefiihrter oder ver-
schwenkbar gelagerter Riegel mit einer Rastoff-
nung der Steckzunge zusammenwirkt. Ein parallel
zur Einsteckbahn in dem Geh#use verschiebbar
gefiihrtes Sperrglied hdlt den Riegel in seiner Ver-
riegelungsstellung, solange eine gleichfalls parallel
zur Einsteckbahn in dem Geh#use verschiebbar
gefilhrte L&setaste sich in ihrer Ruhestellung befin-
det. Diese Lsetaste ist mit dem Sperrglied gekop-
pelt, um dieses bei Betdtigung in eine Freigabe-
stellung zu bewegen, in welcher der Riegel aus der
Rast6ffnung der Steckzunge freikommit.

Die Verwendung eines solchen Schlosses in
Sicherheitsgurtsystemen mit einer Rickstrammein-
richtung ist unproblematisch, wenn die Ruck-
strammkraft beispielsweise am Gurtaufroller wirk-
sam wird. Es wurden auch bereits Riickstrammein-
richtungen vorgeschlagen, die zwischen dem
SchloB und seiner Befestigungsstelle am Fahrzeug-
aufbau oder einem Fahrzeugsitz wirksam werden.
Derartige Rickstrammeinrichtungen verkiirzen den
Abstand zwischen der Befestigungsstelle des
Schlosses und dem SchloB selbst um einige cm,
beispielsweise 10 cm.

Die fir die Riickstrammung bendtigte Kraft
kann mechanisch mittels einer stark dimensionier-
ten Feder oder pyrotechnisch erzeugt werden.
Wenn die Rickstrammbkraft von hinreichender Gro-
Be ist, besonders bei Verwendung von pyrotechni-
schen Rickstrammantrieben, kann es in bestimm-
ten Fallen bei Verwendung eines Schlosses der
eingangs angegebenen Art zu einem selbsttitigen
Offnen am Ende des Riickstrammweges kommen.

Das selbsttitige Offnen des Schlosses am
Ende der Riickstrammbewegung wird auf die Mas-
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sentrigheit der LOsetaste und eventuell an dieser
angreifender Bauteile zurlickgefiihrt, da die Loseta-
ste am Ende der Riickstrammbewegung bestrebt
ist, ihre Bewegung in der Rickstrammrichtung fort-
zusetzen, die der Betitigungsrichtung der Loseta-
ste entspricht. Es wurde bereits vorgeschlagen,
diese Fortbewegung der L&setaste unter dem Ein-
fluB von Tragheitskrdften durch Verwendung von
schwenkbaren Ausgleichsmassen, Massek&rpern
oder Sperrklinken zu verhindern.

Wenn das SchioB mit einer solchen Sperrklinke
oder Ausgleichsmasse versehen wird, die am Ende
der Riickstrammbewegung durch Massentrdgheit
aktiv wird, um die Bewegung der AuslOsetaste in
Betatigungsrichtung zu verhindern, so handelt es
sich bei dieser Sperrklinke oder Ausgleichsmasse
um ein Bauelement, das wéihrend der Lebensdauer
des Schlosses niemals aktiv wird. Erst bei einem
Rickstrammvorgang, der mdglicherweise erst nach
10 Jahren Benutzungsdauer des Schlosses eintritt,
soll die Klinke oder Ausgleichsmasse aus einer
Ruhestellung durch ihre Massentrigheit in eine
Sperrstellung verlagert werden. In ihrer Ruhestel-
lung wird sie gewdhnlich durch eine Feder gehal-
ten. Es kann nun nicht ausgeschlossen werden,
daB im Laufe der langen Benutzungsdauer des
Schilosses Beeintrdchtigungen der Funktionsfdhig-
keit der Klinke oder Ausgleichsmasse auftreten.
Beispielsweise kann eine Klinke durch Verschmut-
zung oder Eindringen von Fremdk&rpern daran ge-
hindert sein, aus ihrer Ruhestellung in ihre Sperr-
stellung zu gelangen.

Von diesen Erkenntnissen ausgehend wird
durch die Erfindung ein SchloB flir Sicherheitsgurt-
systeme in Fahrzeugen zur Verfiigung gestellt, das
bei jeder Betétigung der Losetaste eine erzwunge-
ne Bewegung des MassekOrpers gewihrleistet.
Durch diese erzwungene Bewegung des Massekdr-
pers bei jeder Betdtigung der L&setaste wird des-
sen Freigdngigkeit auch Uber lange Zeitspannen
von 10 oder mehr Jahren gewihrleistet.

Das erfindungsgemaBe SchloB fiir Sicherheits-
gurtsysteme in Fahrzeugen ist dadurch gekenn-
zeichnet, daB an der L8setaste oder an einem mit
dieser zumindest kraftschliissig verbundenen Teil
wenigstens ein erstes Verzahnungselement gebil-
det ist, daB an dem relativ zum Geh3duse beweglich
gelagerten MassekOrper ein zweites Verzahnungs-
element gebildet ist, daB das erste Verzahnungs-
element und das zweite Verzahnungselement direkt
oder Uber ein zwischengeschaltetes drittes Verzah-
nungselement permanent in Kdmmeingriff mitein-
ander stehen, daB die Richtung der durch den
Kdmmeingriff der Verzahnungselemente bewirkten
Bewegungsiibertragung zwischen LOsetaste und
Massekdrper so bestimmt ist, daB die Massentrdg-
heit des Massekdrpers sich der Bewegung der
Losetaste in Rickstrammrichtung widersetzt, und
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daB der Massekdrper unter Berlicksichtigung des
Ubersetzungsverhiltnisses zwischen den Verzah-
nungselementen so dimensioniert ist, daB die durch
ihn erzeugte, sich der Bewegung der Ldsetaste in
Rickstrammrichtung  widersetzende Hemmbkraft
ausreicht, um am Ende der Rickstrammbewegung
des Schlosses eine massentrdgheitsbedingte Be-
wegung der LOsetaste in ihre Losestellung zu ver-
hindern.

Das erfindungsgeméBe SchloB zeichnet sich
aufgrund der regelmiBigen erzwungenen Bewe-
gung des Massekdrpers bei jeder Betdtigung der
Losetaste durch eine &duBerst hohe Funktionssi-
cherheit bei einem Riickstrammvorgang aus.

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind
in den Unteranspriichen angegeben.

Mehrere Ausflhrungsformen der Erfindung
werden nun unter Bezugnahme auf die Zeichnung
ndher beschrieben. In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1

einen schematischen Ldngsschnitt eines Schlos-
ses fur Sicherheitsgurte in Fahrzeugen, bei dem
die Erfindung anwendbar ist;

Fig. 2

eine zum Teil in Perspektive gezeigte schemati-
sche Seitenansicht des in Fig. 1 gezeigten
Schlosses;

Fig. 3

eine Skizze, die das Wirkungsprinzip einer er-
sten Ausflhrungsform des erfindungsgeméafBen
Schlosses veranschaulicht;

Fig. 4

eine zum Teil weggebrochen gezeigte Perspek-
tivansicht einer Ausflihrungsform, die auf dem in
Fig. 3 gezeigten Prinzip beruht;

Fig. 5

eine Skizze zur Veranschaulichung des Wir-
kungsprinzips einer weiteren Ausflihrungsform
der Erfindung;

Fig. 6

eine Teil-Perspektivansicht einer Ausflhrungs-
form, die auf dem in Fig. 5 gezeigten Prinzip
beruht;

Fig. 7

einen schematischen L3ngsschnitt einer weite-
ren Ausflihrungsform zur Veranschaulichung des
dieser zugrunde liegenden Prinzips;

Fig. 8

eine perspektivische Schnittansicht der in Fig. 7
gezeigten Ausfiihrungsform;

Fig. 9

eine Skizze, die eine Abwandlung der Ausfiih-
rungsform nach den Fig. 7 und 8 zeigt;

Fig. 10

eine perspektivische Schnittansicht der in Fig. 9
gezeigten Ausfiihrungsform;

Fig. 11

eine Skizze zur Veranschaulichung des Wir-
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kungsprinzips einer weiteren Ausflihrungsform;
Fig. 12, 13 und 14

Skizzen zur Veranschaulichung des Wirkungs-
prinzips weiterer Ausflihrungsformen;

Fig. 15

eine Perspektiv-Teilansicht einer Ausflhrungs-
form, die auf dem in Fig. 14 gezeigten Prinzip
beruht;

Fig. 16

eine Skizze, die eine Abwandlung der Ausfiih-
rungsform nach den Fig. 14 und 15 zeigt; und
Fig. 17

eine Teil-Perspektivansicht der Ausflihrungsform
nach Fig. 16.

Bei der in den Fig. 1 und 2 gezeigten Ausflih-
rungsform eines Schlosses fiir Sicherheitsgurte in
Fahrzeugen ist ein lasttragendes Gehduse 10 von
einer Abdeckschale 12 aus Kunststoff umgeben.
Das Gehduse 10 ist durch einen Niet 14 mit einem
Beschlagteil 16 verbunden, an dem in bekannter
Weise eine Rickstrammeinrichtung (nicht gezeigt)
angreift. Bei Aktivierung dieser Rickstrammeinrich-
tung wird das SchloB in Richtung des Pfeiles F um
einige cm, beispielsweise 10 cm, zum Fahrzeugbo-
den hin verlagert. Das lasttragende Geh&duse 10 ist
aus einer allgemein U-f6rmig gebogenen Metall-
platte hergestellt. Zwischen den beiden Schenkeln
des Geh#uses 10 ist eine Einsteckbahn flr eine
Steckzunge 18 des Sicherheitsgurtsystems gebil-
det. Das Gurtband 20 ist durch einen Schlitz 22 der
Steckzunge 18 gefiihrt.

Quer zur Einsteckbahn des Schiosses ist ein
durch eine Druckfeder 24 belasteter Riegel 26 ver-
schiebbar gefiihrt. In seiner in Fig. 1 gezeigten
Stellung durchquert er miteinander fluchtende Off-
nungen des Gehduses 10 und der Steckzunge 18.
Zwischen der Innenseite der Abdeckschale 12 und
dem Geh&use 10 ist eine LOsetaste 28 verschieb-
bar geflihrt. Diese L&setaste 28 ist mit einer Aus-
sparung flr den Durchgang des Riegels 26 verse-
hen. Die LOsetaste 28 wird durch wenigstens eine
Druckfeder 30 in ihre in Fig. 1 gezeigte, unbetitigte
Stellung vorbelastet; in Fig. 2 sind zwei derartige
Druckfedern zu erkennen.

Bei der in den Fig. 3 und 4 gezeigten Ausflih-
rungsform des Schlosses ist an die LOsetaste 28
ein Verzahnungselement in Form einer Zahnleiste
40 angeformt. An der Innenseite der Gehdusescha-
le 12 ist ein Hebel 42 schwenkbar gelagert. Dieser
Hebel 42 bildet einen MassekOrper mit dem
Schwerpunkt S, der im Abstand vom Schwenklager
des Hebels 42 gelegen ist. Konzentrisch zur
Schwenkachse des Hebels 42 ist an diesen ein
Ritzelsegment 44 angeformt. Dieses Ritzelsegment
44 steht permanent in Kdmmeingriff mit der Zahn-
leiste 40. Bei jeder Betitigung der L&setaste 28
wird daher der Hebel 42 gegenldufig zur Bewe-
gungsrichtung der LOsetaste 28 verschwenkt.
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Wenn am Ende eines Rickstrammvorganges, bei
dem das SchloB durch die Rickstrammeinrichtung
in Richtung des Pfeiles F in Fig. 1 zum Fahrzeug-
boden hin verlagert wird, die Losetaste 28 aufgrund
ihrer Massentrdgheit die Bewegung in Richtung
des Pfeiles F fortzusetzen bestrebt ist, ndmlich in
einer Richtung, die ihrer Betdtigungsrichtung zum
Offnen des Schiosses entspricht, so wirkt ihr die
Massentrdgheit des Hebels 42 entgegen, da wegen
des direkten Kdmmeingriffs zwischen der Zahnlei-
ste 40 und dem Ritzelsegment 44 eine Bewegung
der LOsetaste 28 in Richtung des Pfeiles F nur
erfolgen kann, wenn der Hebel 42 in Richtung des
Pfeiles A in Fig. 3 verschwenkt wird. Durch Dimen-
sionierung des Hebels 42 und geeignete Anord-
nung seines Schwerpunktes S relativ zu seiner
Schwenkachse kann auf einfache Weise eine voll-
stdndige Kompensation der Massentrdgheit der L6-
setaste 28 erreicht werden. Da bei jeder Betétigung
der L&setaste 28 eine Verschwenkung des Hebels
42 erzwungen wird, ist dessen Leichtgdngigkeit
auch nach langer Gebrauchsdauer des Schlosses
gewihrleistet. Eine beispielsweise durch Ver-
schmutzung oder eingedrungene Fremdk&rper ver-
ursachte Schwergéngigkeit des Hebels 42 hitte zur
Folge, daB die Kompensation der Massentragheit
der LOsetaste 28 unvollstdndig wire; wegen der
extrem hohen Verzdgerungen, die am Ende eines
Ruckstrammhubes an dem SchloB auftreten k&n-
nen, wire dann ein selbsttitiges Offnen durch Ver-
lagerung der L&setaste in Betdtigungsrichtung zu
beflirchten. Durch das der Erfindung zugrunde lie-
gende Prinzip, eine Zwangsbewegung des als Aus-
gleichsmasse wirkenden Massek&rpers bei jeder
Betatigung der Losetaste herbeizuflihren, bleibt die
Kompensationswirkung auch nach langer Ge-
brauchsdauer von 10 Jahren oder mehr unbeein-
trachtigt.

Bei der Ausflihrungsform nach nach den Fig. 5
und 6 ist wiederum eine Zahnleiste 40 an der
L&setaste 28 angeordnet. Die Zahnleiste 40 steht
aber mit einer auBenverzahnten Scheibe 50 in
Kdmmeingriff, die zumindest anndhernd in ihrem
Schwerpunkt, der mit ihrem Mittelpunkt Uberein-
stimmt, mittels eines Lagerstiftes 52 an der Innen-
seite der Abdeckschale 12 (in den Fig. 5 und 6
nicht gezeigt) drehbar gelagert ist. Durch eine Boh-
rung 54 im K&rper der Scheibe 50 werden Un-
wuchten ausgeglichen, die am AuBenumfang der
Scheibe 50 im Bereich ihrer AuBenverzahnung 56
durch die dort ausgesparte Masse verursacht wer-
den.

Bei jeder Betitigung der L&setaste 28 wird die
Scheibe 50 aufgrund des andauernden Kdmmein-
griffs zwischen ihrer Verzahnung 56 und der Zahn-
leiste 40 in Drehung versetzt. Da die Scheibe 50
leichtgdngig gelagert ist, wird die Betitigung der
Losetaste 28 durch sie in keiner Weise behindert.
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Wenn aber insbesondere am Ende eines Riuick-
strammhubes die L&setaste 28 aufgrund ihrer Mas-
sentrdgheit bestrebt ist, ihre Bewegung fortzuset-
zen, deren Richtung mit ihrer normalen Betiti-
gungsrichtung Ubereinstimmt, so widersetzt sich
die Massentrdgheit der Scheibe 50 dieser Bewe-
gung. Die Scheibe 50 ist aufgrund ihrer Massen-
tragheit bestebt, ihre Drehstellung im Raume bei-
zubehalten. Um die Scheibe 50 auf eine Drehge-
schwindigkeit zu beschleunigen, die der Geschwin-
digkeit der Abwirtsbewegung der Losetaste 28 am
Ende des Rickstrammhubes entspricht, miBte auf-
grund des Satzes von der Erhaltung des Drehim-
pulses eine hohe Energie aufgebracht werden. Die
Scheibe 50 kann leicht so dimensioniert werden,
daB die L&setaste 28 niemals imstande ist, diese
Energie aufzubringen. Ein besonderer Vorteil der in
den Fig. 5 und 6 gezeigten Ausflihrungsform be-
steht darin, daB die Scheibe 50, da sie in ihrem
Schwerpunkt gelagert ist, eine von ihrer Drehstel-
lung unabhingige Hemmkraft auf die L&setaste 28
ausiibt und insgesamt eine relativ geringe Masse
aufweisen kann, da der Drehimpuls im quadrati-
schen Verhiltnis zu dem Radius steht, auf dem die
Massenelemente der Scheibe liegen.

Bei der Ausflhrungsform nach den Fig. 7 und
8 sind an der LOsetaste 28 zwei Ritzel 60, 62
drehbar gelagert. Diese Ritzel 60, 62 sind symme-
trisch zur Ldngsachse des Schlosses angeordnet.
Jedes Ritzel 60, 62 steht mit einer zugehdrigen
Zahnleiste 64, 66, die an der Innenseite der Ab-
deckschale 12 angeformt ist, und zugleich mit einer
Verzahnung 70, 71 an einem Schenkel eines U-
férmigen Massekdrpers 72 in Kdmmeingriff. Die
Ritzel 60, 62 sind zwischen den Schenkeln des
Massekdrpers 72 angeordnet. Der Massek&rper 72
ist relativ zu dem lasttragenden Gehiuse 10 des
Schiosses in Betdtigungsrichtung der L&setaste 28
verschiebbar gelagert. Die L&setaste 28 wird durch
zwei Druckfedern 30 in ihre Ruhestellung belastet.

Durch den permanenten Kammeingriff zwi-
schen den Ritzeln 60, 62 und den Zahnleisten 64,
66 einerseits sowie zwischen diesen Ritzeln und
den Verzahnungen 70, 71 andererseits laufen die
Ritzel 60, 62 bei jeder Betdtigung der L&setaste 28
in Richtung des Pfeiles B in Fig. 8 auf den Zahnlei-
sten 64, 66 sowie auf den Verzahnungen 70, 71 ab
und werden mit der L&setaste abwirts verlagert.
Der Massekdrper 72 verbleibt bei diesem Vorgang
in Ruhe. Er beeintrichtigt daher in keiner Weise
die leichtgéngige Betitigung der LOsetaste 28.

Wenn aber am Ende eines Riickstrammhubes
der Massekdrper 72 und die L&setaste 28 aufgrund
ihrer Massentridgheit die Bewegung in der durch
den Pfeil F bezeichneten Rickstrammrichtung fort-
zusetzen bestrebt sind, wihrend das lasttragende
Gehduse 10 mit der Abdeckschale 12 plotzlich
abgebremst werden, so Uben die Verzahnungen
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70, 71 am Umfang der Ritzel 60, 62 ein Drehmo-
ment aus, welches bestrebt ist, diese Ritzel in
einem Sinne zu verdrehen, der dem Drehsinn ent-
gegengesetzt ist, welcher auftritt, wenn diese Ritzel
bei Verlagerung der L&setaste in Betatigungsrich-
tung B auf den Zahnleisten 64, 66 ablaufen. Wih-
rend also der MassekSrper 72 durch seinen
Kdmmeingriff mit den Ritzeln 60, 62 bestrebt ist,
diese entgegengesetzt zur Betitigungsrichtung B
auf den Zahnleisten 64, 66 ablaufen zu lassen, in
Fig. 8 also nach oben, ist die L&setaste 28 aui-
grund ihrer Massentragheit bestrebt, die Ritzel 60,
62 Uber ihre Lagerstifte in Betdtigungsrichtung B
mitzunehmen. Die von L&setaste 28 einerseits und
vom Massenkdrper 72 andererseits ausgelibten
Massentrdgheitskrifte wirken daher einander ent-
gegen, so daB weder die Ldsetaste 28, noch der
MassekOrper 72 relativ zum Geh3use bzw. zur
Abdeckschale 12 verlagert wird. Ein unbeabsichtig-
tes Offnen des Schlosses am Ende des Riick-
strammbhubes ist daher ausgeschlossen.

Die in den Fig. 7 und 8 gezeigte Ausflihrungs-
form zeichnet sich aufgrund ihres symmetrischen
Aufbaus durch eine hohe mechanische Bean-
spruchbarkeit aus. Der Raumbedarf flir die Unter-
bringung der Ritzel und des Massek&rpers ist ge-
ring, zumal der MassekSrper 72, obwohl er relativ
zu dem lasttragenden Gehduse und zur Abdeck-
schale in Langsrichtung beweglich ist, seine Lage
relativ zu Gehduse und Abdeckschale praktisch
nicht verdndert.

Bei der Ausflhrungsform nach den Fig. 9 und
10 ist der Massekdrper 72 stabférmig ausgebildet
und zwischen den Ritzeln 60, 62 angeordnet. Fer-
ner sind die Zahnleisten 64, 66 an eine langs
verlaufende Rippe 76 der Abdeckschale 12 ange-
formt. Ansonsten stimmen Aufbau und Wirkungs-
weise dieser Ausflihrungsform mit denen bei der
Ausflihrungsform nach den Fig. 7 und 8 Uberein.

Die in Fig. 11 gezeigte Ausflihrungsform
kommt der nach den Fig. 2 und 3 nahe. Abwei-
chend hiervon ist jedoch das Verzahnungselement,
mit dem die Zahnleiste 40 in Kdmmeingriff steht,
als an der Innenseite der Abdeckschale drehbar
gelagertes Ritzel 60 ausgebildet. Dieses Ritzel 60
steht permanent mit der Zahnleiste 40 und einer
Verzahnung an einem stabférmigen Massekdrper
80 in Kdmmeingriff. Der Massek&rper 80 ist relativ
zu dem lasttragenden Gehduse und zur Abdeck-
schale des Schlosses in Ldngsrichtung verschieb-
bar gelagert. Bei jeder Bewegung der L&setaste 28
in Betitigungsrichtung B wird das Ritzel 60 in
Drehung versetzt. Da der Mittelpunkt des Ritzels 60
an der Abdeckschale des Schlosses festliegt, muB
sich bei einer Drehung des Ritzels der Massekdr-
per 80 gegenldufig zur Bewegung der Lo setaste 28
bewegen. Wegen des permanenten Kdmmeingrif-
fes zwischen dem Ritzel 60, der Zahnleiste 40 und
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der Verzahnung des Massekdrpers 80 wirken die
Tragheitskrdfte von Losetaste 28 und Massekdrper
80 einander entgegen. Die Massentrdgheit des
MassekOrpers 80 verhindert daher am Ende eines
Rickstrammhubes eine Weiterbewegung der L&se-
taste 28 in Betdtigungsrichtung B relativ zu Geh3u-
se und Abdeckschale des Schlosses.

Die Ausflihrungsformen nach den Fig. 12 und
13 unterscheiden sich von der nach Fig. 11 da-
durch, daB das Ritzel 60 durch ein Verzahnungs-
element 82 bzw. 84 ersetzt ist, welches zwei kreis-
bogenférmige Verzahnungssegmente 82a, 82b auf-
weist, die in verschiedenem Abstand vom Schwen-
klager des Verzahnungselementes 82 gelegen sind.
Das Verzahnungselement 82 bewirkt daher eine
Ubersetzung oder Untersetzung zwischen den in
Langsrichtung des Schlosses erfolgenden Bewe-
gungen der Ldsetaste 28 und des Massekdrpers
80, je nach dem Verhiltnis der Abstdnde der Ver-
zahnungselemente 82a, 82b von der Lagerachse
des Verzahnungselements 82. Bei der Ausfiih-
rungsform nach Fig. 12 wird die Bewegung der
L&setaste 28 Uber das Verzahnungselement 82 in
eine grbBere Bewegung des Massekdrpers 80
Ubersetzt; bei der Ausflihrungsform nach Fig. 13
wird hingegen die Bewegung der LOsetaste 28 in
eine kleinere Bewegung des Massekdrpers 80 un-
tersetzt. Wie ein Vergleich der Fig. 12 und 13
miteinander zeigt, kann die Gr&Be des Massekdr-
pers entsprechend dem Ubersetzungsverhiltnis
bzw. Untersetzungsverhilinis angepaBt werden.

Bei den Ausfiihrungsformen nach den Fig. 14
bis 17 sind an der Innenseite der Abdeckschale
des Schlosses zwei Ritzel 60, 62 drehbar gelagert.
Die L&setaste 28 ist wie bei der Ausflhrungsform
nach den Fig. 7 und 8 oder 9 und 10 mit zwei
angeformten Zahnleisten 64, 66 versehen. Die
Zahnleiste 64 steht mit dem Ritzel 62, die Zahnlei-
ste 66 mit dem Ritzel 60 in Kdmmeingriff. Gleich-
zeitig stehen die Ritzel 62, 60 mit einander gegen-
Uberliegenden Verzahnungen 70, 71 eines Masse-
kérpers 72 in Kdmmeingriff. Der Massek&rper 72
ist relativ zum Geh#use des Schlosses und zu
seiner Abdeckschale in Ldngsrichtung verschiebbar
gelagert. Die Wirkungsweise stimmt mit der bei der
Ausflihrungsform nach Fig. 11 Uberein und wird
daher nicht nochmals erldutert. Durch die Verwen-
dung von zwei symmetfrisch angeordneten Ritzeln
60, 62 und Zahnleisten 64, 66 mit einem gleichfalls
symmetrisch ausgebildeten und zwischen den Rit-
zeln angeordneten Massenk&rper wird eine hohe
mechanische Belastbarkeit erzielt.

Bei der Ausflihrungsform nach den Fig. 16 und
17 ist der Massekdrper 72 nicht stabférmig wie bei
den Fig. 14 und 15, sondern U-férmig ausgebildet,
und die Ritzel 60, 62 sind zwischen den Schenkeln
des MassekOrpers angeordnet. Auch bei dieser
Ausflihrungsform sind die Ritzel 60, 62 an der
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Innenseite der Abdeckschale drehbar gelagert. Die
Wirkungsweise dieser Ausflhrungsform stimmt
prinzipiell mit der bei der Ausflihrungsform nach
den Fig. 14 und 15 Uberein.

Patentanspriiche

1.

SchioB fir Sicherheitsgurte in Fahrzeugen, die
mit einer am SchloB angreifenden Riick-
strammeinrichtung versehen sind, mit einem
lasttragenden Geh3use (10), in dem eine Ein-
steckbahn flir eine Steckzunge (18) gebildet
ist, einem an der Steckzunge (18) angreifen-
den Riegel (26), der zwischen einer ersten
Stellung, in der die Steckzunge (18) im SchloB
blockiert ist, und einer zweiten Stellung, in der
die Steckzunge (18) aus dem SchloB freigege-
ben wird, beweglich ist, einer Losetaste (28),
die durch Federkraft (30) in eine Ruhestellung
vorbelastet ist und durch deren Betitigung in
Richtung der Einsteckbewegung (B) der Steck-
zunge (18), die mit der Riickstrammrichtung
(F) Ubereinstimmt, bis in eine L&sestellung der
Riegel (26) in die zweite Stellung bewegt wird,
und einem MassekOrper (42; 50; 72), der am
Ende eines Rickstrammhubes die Massen-
trigheit der LOsetaste (28) kompensiert, da-
durch gekennzeichnet, daB an der L&setaste
(28) oder an einem mit dieser zumindest kraft-
schlissig verbundenen Teil wenigstens ein er-
stes Verzahnungselement (40; 60, 62; 82; 84)
gebildet ist, daB an dem relativ zum Geh3use
(10) beweglich gelagerten MassekSrper (42;
50; 72) ein zweites Verzahnungselement (44;
56; 70, 71) gebildet ist, daB das erste Verzah-
nungselement und das zweite Verzahnungsele-
ment direkt oder Uber ein zwischengeschalte-
tes drittes Verzahnungselement permanent in
Kammeingriff miteinander stehen, daB die
Richtung der durch den Kdmmeingriff der Ver-
zahnungselemente bewirkten Bewegungsiiber-
tragung zwischen L&setaste (28) und Masse-
kGrper (42, 50; 72) so bestimmt ist, daB die
Massentrdgheit des Massekdrpers sich der
Bewegung der L&setaste in Riickstrammrich-
tung widersetzt, und daB der Massekdrper (42;
50; 72) unter Beriicksichtigung des Uberset-
zungsverhdltnisses zwischen den Verzah-
nungselementen so dimensioniert ist, daB die
durch ihn erzeugte, sich der Bewegung der
Losetaste (28) in Riickstrammrichtung (F) wi-
dersetzende Hemmkraft ausreicht, um am
Ende der Riickstrammbewegung des Schios-
ses eine massentragheitsbedingte Bewegung
der Losetaste (28) in ihre Losestellung zu ver-
hindern.

SchioB nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
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zeichnet, daB das erste (40) und das zweite
(44) Verzahnungselement direkt miteinander in
Kammeingriff stehen und der Massekdrper
(42) als Hebel ausgebildet ist, der an einem
gehdusefesten Teil schwenkbar gelagert ist
und das zweite Verzahnungselement (44) als
Ritzel oder Ritzelsegment aufweist, dessen
Mittelpunkt mit der Schwenkachse des Masse-
k&rpers (42) Ubereinstimmt.

SchioB nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das erste, als Zahnleiste ausge-
bildete Verzahnungselement (40) und das
zweite Verzahnungselement (56) direkt in
Kdmmeingriff miteinander stehen und der Mas-
sekdrper (50) als auBenverzahnte Scheibe aus-
gebildet ist, die zumindest anndhernd in ihrem
Schwerpunkt drehbar an einem geh3usefesten
Teil gelagert ist.

SchioB nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das erste, als Ritzel ausgebildete
und an der LOsetaste (28) drehbar gelagerte
Verzahnungselement (60, 62) direkt mit dem
als Zahnleiste ausgebildeten und an dem Mas-
sekdrper (72) angeordneten zweiten Verzah-
nungselement (70, 71) und zugleich mit einer
gehdusefesten Zahnleiste (64, 66) in Kimm-
eingriff steht und daB der Massekdrper (72)
relativ zu dem Geh3use (10) translationsver-
schiebbar gelagert ist.

SchioB nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB an der L&setaste (28) zwei Ritzel
(60, 62) drehbar gelagert sind, die beide mit je
einer Zahnleiste (71, 72) des Massekérpers
(72) und zugleich mit je einer gehdusefesten
Zahnleiste (64, 66) in Kimmeingriff stehen.

SchioB nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Massekdrper (72) stabférmig
ausgebildet und zwischen den Ritzeln (60, 62)
angeordnet ist.

SchioB nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Massekdrper (72) U-férmig
ausgebildet ist und die Ritzel (60, 62) zwischen
seinen Schenkeln angeordnet sind.

SchioB nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das dritte Verzahnungselement
(60, 62), Uber welches das als Zahnleiste (64,
66) ausgebildete, an der LOsetaste (28) ange-
ordnete erste Verzahnungselement mit dem
gleichfalls als Zahnleiste (71, 72) ausgebilde-
ten und an dem translationsverschiebbar relativ
zum Geh3use (10) gefiihrten Massekdrper
(72) angeordneten zweiten Verzahnungsele-
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ment in Kdmmeingriff steht, als Ritzel ausge-
bildet ist.

SchioB nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das dritte Verzahnungselement
(82, 84), Uber welches das als Zahnleiste (40)
ausgebildete, an der L&setaste (28) angeord-
nete erste Verzahnungselement mit dem
gleichfalls als Zahnleiste ausgebildeten und an
dem ftranslationsverschiebbar relativ zum Ge-
h3use (10) geflihrten Massekdrper (80) ange-
ordneten zweiten Verzahnungselement in
Kdmmeingriff steht, als relativ zum Geh&use
verschwenkbar gelagertes Verzahnungsele-
ment ausgebildet ist, an dem zwei kreisbogen-
férmige Verzahnungsabschnitte (82a, 82b) ge-
bildet sind, die in verschiedenen Absténden
vom Schwenklager des Verzahnungselements
(82) gelegen sind und von denen der eine
(82b) mit der Zahnleiste (40) der L&setaste
(28) und der andere (82a) mit der Zahnleiste
des Massekdrpers (80) in Kdmmeingriff steht.

SchioB nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die L&setaste (28) liber je eine
Zahnleiste (64, 66) mit je einem relativ zum
Geh3use (10) drehbar gelagerten Ritzel (60,
62) in Kdmmeingriff steht und auch der Masse-
kGrper (72) Uber je eine Zahnleiste (71, 70) mit
je einem der beiden Ritzel (60, 62) in KAmm-
eingriff steht.

SchioB nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Massekdrper (72) stabférmig
ausgebildet und zwischen den beiden Ritzeln
(60, 62) angeordnet ist.

SchioB nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Massekdrper (72) U-férmig
ausgebildet ist und die Ritzel (60, 62) zwischen
seinen Schenkeln angeordnet sind.
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