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Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebs-
vorrichtung gemaB Oberbegriff des Patentanspru-
ches 1.

Aus der WO 85/02 227 ist eine gattungsgemi-
Be Antriebsvorrichtung bekannt, bei welcher der
Antrieb des Lifters Uber das duBere Zentralrad des
Planetengetriebes erfolgt. Durch Variieren desjeni-
gen Momentes, mit welchem das innere Zentralrad
am Gehduse Uber die Bremseinrichtung abgestlitzt
wird, kann die Lifterdrehzahl bezogen auf jeweils
eine bestimmte Brennkraftmaschinendrehzah! stu-
fenlos verdndert werden. Damit ist es mdglich,
dann, wenn hohe Kihlwassertemperaturen vorlie-
gen, wie z.B. bei geringer Brennkraftmaschinen-
drehzahl und hoher Brennkraftmaschinenlast, die
Lufterdrehzahl und damit die Kihlleistung zu erhd-
hen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
gattungsgemiBe Antriebsvorrichtung derart weiter-
zubilden, daB auf einfache und insbesondere bau-
raumsparende Weise eine weitere Verbesserung
der Kihlleistung erzielt werden kann.

Die Aufgabe wird erfindungsgemapB durch die
Merkmale des kennzeichnenden Teiles des Haupt-
anspruches geldst.

Dadurch, daB Uber das duBere Zentralrad nicht
nur der Lifter, sondern zusitzlich auch noch die im
Kihlkreislauf der Brennkraftmaschine angeordnete
Kihlmittelpumpe angetrieben wird, liegt im Falle
einer ErhShung des Abstltzmomentes Uber die
Bremseinrichtung sofort sowohl eine erh&hte LUf-
terdrehzahl als auch eine erhdhte Kiihimittelpum-
pendrehzahl vor. Damit kann bei Bedarf innerhalb
kiirzester Zeit eine relativ hohe Kihlleistung zur
Verfligung gestellt werden. Dies ist z.B. vorteilhaft
bei Fahrzeugen, welche mit einer Zusatzbremsein-
richtung (Retarder) ausgeriistet sind, bei welcher
die beim Bremsvorgang anfallende Wirmemenge
Uber das Kihimittel der Brennkraftmaschine abge-
fuhrt wird. So kann zum Beispiel dann, wenn die
Zusatzbremseinrichtung betétigt wird, sofort das
Moment, mit welchem das innere Zentralrad Uber
die Bremseinrichtung am Geh3use des Planeten-
getriebes abgestltzt wird, maximal erh&ht werden,
so daB eine maximale Kihlleistung Uber die jetzt
erhdhte Drehzahl des duBeren Zentralrades sofort
zur Verflgung steht. Darlber hinaus wird dadurch,
daB sowohl der Lufter selbst auf dem &uBeren
Zentralrad befestigt ist als auch der Antrieb der
Kihimittelpumpe von diesem &uBeren Zentralrad
aus erfolgt, Bauraum eingespart.

Eine besonders einfache Art des Antriebes der
Kihimittelpumpe von dem ZuBeren Zentralrad aus
ist mit Anspruch 2 aufgezeigt.

In der Zeichnung ist die Erfindung anhand ei-
nes Ausflihrungsbeispieles ndher erldutert.

Im einzelnen zeigt

Figur 1 eine erfindungsgemiBe Antriebsvor-
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richtung in einer Prinzipdarstellung,

Figur 2 den Aufbau der in Figur 1 mit 8
bezeichneten Einrichtung in einer
Prinzipdarstellung und

Figur 3 in einem FluBdiagramm die Funk-

tionsweise der in der Figur 1 mit 27
bezeichneten elektronischen Steue-
reinheit.

In Figur 1 zeigt 1 eine ein Fahrzeug antreiben-
de Brennkraftmaschine, welche mit einer als Retar-
der 2 ausgebildeten Zusatzbremseinrichtung ge-
koppelt ist. Das Aktivieren bzw. Deaktivieren der
Zusatzbremseinrichtung 2 erfolgt dabei in bekann-
ter Weise durch Fiillen bzw. Entleeren des Stro-
mungskreislaufes des Retarders 2, wobei durch
entsprechende Verdnderung bzw. Anpassung des
Fiillungsgrades die Bremsleistung geregelt werden
kann. Die wihrend eines Bremsbetriebes anfallen-
de Wirmeenergie wird dabei Uber einen Wirme-
tauscher 3 an die KihImittelflliissigkeit der Brenn-
kraftmaschine 1 abgegeben. Der Retarder 2 ist also
an den Kihimittelkreislauf 4 der Brennkraftmaschi-
ne 1 angeschlossen. Das von dem Retarder 2 und
von der Brennkraftmaschine 1 selbst erwdrmte
Kihlmittel wird Uber einen im Fahriwind liegenden
Kihler 5 gekihlt. Die F&rderung des Kihimittels
erfolgt Uber die Kiihimittelpumpe 10. An der Brenn-
kraftmaschine 1 ist ferner eine von deren Kurbel-
welle 7 aus angetriebene Einrichtung 8 zum Antrieb
zweier die Warmeabfuhr aus dem Kuhimittel beein-
flussender Baueinheiten angeordnet. Diese Bauein-
heiten sind zum einen ein hinter dem Kiihler 5
angeordneter Lifter 9, sowie die Kihimittelpumpe
10, welche Uber den Keilriemen 11 von der Rie-
menscheibe 12 (s. Fig. 2) aus angetrieben wird.
Der Aufbau der Einrichtung 8 zum Antrieb des
Liifters 9 bzw. der Kihimittelpumpe 10, deren Ab-
triebsdrehzahl bezogen auf die aktuelle Brennkraft-
maschinendrehzahl n zwischen einem Normalwert
und einem erh&hten Wert stufenlos verstellbar ist,
ist in der Figur 2 ndher beschrieben.

Die Einrichtung 8 besteht aus einem Planetenge-
triebe, dessen Planetenradiriger 13 von der Kur-
belwelle 7 der Brennkraftmaschine 1 angetrieben
wird. Der Lifter 9 und die Riemenscheibe 12 zum
Antrieb der Kihlmittelpumpe 10 sind auf dem 3u-
Beren Zentralrad 14 des Planetengetriebes drehfest
gelagert. Das innere Zentralrad 15 ist Uber eine
weitere Strdmungsbremse (Retarder) 16 am Ge-
h3use 19 der Brennkraftmaschine 1 abgestitzt, wo-
bei der Rotor 17 der Strdmungsbremse 16 fest mit
dem inneren Zentralrad 15 und der Stator 18 fest
mit dem Maschinengehduse 19 verbunden ist. Die
GroBe des Drehmomentes, das nun an dem Ge-
hduse 19 Uber die Strémungsbremse 16 abge-
stitzt werden kann, hdngt ab von der im Stro-
mungskreislauf des Retarders 16 befindlichen OI-
menge. Je gréBer diese ist, desto gréBer ist auch
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das abstlitzbare Moment. Je gréBer aber das ab-
stlitzbare Moment ist, desto geringer ist auch die
Drehzahl des inneren Zentralrades 15. Der Ful-
lungsgrad des Strémungskreislaufes des Retarders
16 ist beliebig verdnderbar. Das flir den Retarder
16 bendtigte Ol wird dem Schmierdlkreislauf der
Brennkraftmaschine 1 entnommen.

Wird nun die Brennkraftmaschine 1 mit einer

bestimmten Drehzahl n betrieben, so dreht sich der
Planetenradirdger 13 natlrlich mit der gleichen
Drehzahl. Die Umfangsgeschwindigkeit am AuBen-
umfang des Planetenradtrdgers 13 (Radius r,,) ent-
spricht dabei der Lange der Pfeile 20 und 21 in
den beiden Diagrammen A und B. In diesen Dia-
grammen A und B sind die Umfangsgeschwindig-
keiten v der einzelnen umlaufenden Teile des Pla-
netengetriebes in Abh3ngigkeit des Radius r des
jeweiligen Rades aufgetragen (r, =Radius der du-
Beren Zentralrades 14, r,,=Radius des Planeten-
radtrdgers 13 und r; = Radius des inneren Zentralra-
des 15).
Das Diagramm A zeigt nun die Verhdltnisse bei
einem entleerten Stromungskreislauf im Retarder
16 auf. Dadurch, daB in diesem Fall nur ein mini-
males Moment am Maschinengehduse 19 abge-
stlitzt werden kann, kann das innere Zentralrad 15,
da es nur geringfligig abgebremst wird, mit einer
relativ hohen Drehzahl bzw. auf dem Radius r; mit
einer relativ hohen Umfangsgeschwindigkeit umlau-
fen (Pfeil 22). Die Folge hiervon ist, daB das duBere
Zentralrad 14 (Radius r,) und damit der Lifter 9
und die Riemenscheibe 12 flir den Antrieb der
Kihlmittelpumpe 10 nur mit einer geringen Dreh-
zahl umlaufen (Pfeil 23).

Ist hingegen der Strémungskreislauf des Retar-
ders 16 maximal beflillt (Diagramm B), so kann
auch ein maximales Moment am Maschinengehiu-
se 19 abgestltzt werden, d.h. das innere Zentralrad
15 (Radius ;) 14uft nur mit einer geringen Umfangs-
geschwindigkeit bzw. Drehzahl um (Pfeil 24). Ver-
bindet man nun wiederum die Spitzen der beiden
Pfeile 21 und 24, so ergibt sich fir die Umfangsge-
schwindigkeit des duBeren Zentralrades 14 (Radius
ra) und damit flir die Drehzahl des Lifters 9 und
der Riemenscheibe 12 fiir die Kihimittelpumpe 10
ein im Vergleich zum Diagramm A relativ groBer
Wert (Pfeil 25). Bei gleicher Brennkraftmaschinen-
drehzahl n liegt also bei entleertem Stromungs-
kreislauf des Retarders 16 eine geringe
(Normalwert) und bei befiilltem Strémungskreislauf
eine erhfhte Liifter- bzw. Kihlmittelpumpendreh-
zahl (erhdhter Wert) vor.

Es ist nun vorgesehen, daB, solange das Fahr-
zeug nicht abgebremst wird und die Brennkraftma-
schinentemperatur unterhalb eines vorgegebenen
Grenzwertes liegt, der Lufter 9 und die Kihimittel-
pumpe 10 nicht mit einer erhdhten Drehzahl betrie-
ben werden, d.h. der Stromungskreislauf des Re-
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tarders 16 ist in diesem Betriebsfall entleert. Wird
nun vom Fahrer das Bremspedal 26 betitigt
(@>0°), d.h., wird das Fahrzeug Uber den Retarder
2 abgebremst oder Uberschreitet die Temperatur
Tkm des Kihimittels der Brennkraftmaschine 1 ei-
nen vorgegebenen Grenzwert Tgmg, 0 wird der
Stromungskreislauf des Retarders 16 befillt, so
daB der Lifter 9 und die Kiihimittelpumpe 10 dann
mit einer erhdhten Drehzahl angetrieben werden.
Damit wird also sofort die Warmeabfuhr aus dem
Kihimittel der Brennkraftmaschine 1 erh&ht, so daB
die Temperatur der Betriebsfllssigkeit des Retar-
ders 2, sowie die Temperatur der Brennkraftma-
schine selbst zu keinem Zeitpunkt einen kritischen
Wert erreichen kann.

Der Lifter 9 und die Kiihimittelpumpe 10 wer-
den also auch dann mit einer erhdhten Drehzahl
betrieben (unabhdngig ob nun Bremsbetrieb vor-
liegt oder nicht), wenn die Kihimitteltemperatur
Tkm oberhalb eines fiir die Brennkraftmaschine kri-
tischen Grenzwertes Tkwg liegt.

Die Ansteuerung des Retarders 16 sowie der
Zusatzbremseinrichtung (Retarder 2) erfolgt Uber
eine elektronische Steuereinheit 27 (s.Fig. 1), wel-
cher Uber den Sensor 28 und die MefBwertleitung
29 ein der aktuellen Auslenkung « des durch einen
Fahrer betétigbaren Bremspedals 26 entsprechen-
des Signal, Uber den Sensor 30 und die MefBwert-
leitung 31 ein der Temperatur Tg der Betriebsflis-
sigkeit der Zusatzbremseinrichtung 2 entsprechen-
des Signal und Uber den Sensor 32 und die Mep-
wertleitung 33 ein der aktuellen Temperatur Tgm
des Kiihimittels der Brennkraftmaschine 1 entspre-
chendes Signal zugeflihrt wird. In Abh3ngigkeit die-
ser EingangsgréBen erzeugt die Steuereinheit 27
ein Stellwertsignal zur Ansteuerung des Retarders
16, bzw. zur Ansteuerung einer an dem Retarder
16 vorgesehenen, in der Zeichnung der Ubersicht-
lichkeit wegen nicht dargestellten Stelleinrichtung
zur Anderung der im Strémungskreislauf zwischen
Rotor 17 und Stator 18 befindlichen Olmenge
(Steuerleitung 34). Dariiber hinaus erfolgt Uber die
elektronische Steuereinheit 27 natirlich auch eine
der Auslenkung o des Bremspedales entsprechen-
de Betdtigung der Zusatzbremseinrichtung 2 zur
Einstellung der  geforderten Bremsleistung
(Steuerleitung 35). Dies geschieht ebenfalls durch
entsprechendes Fillen oder Entleeren des Stro-
mungskreislaufes des Retarders 2.

In der Figur 3 ist die Funktionsweise der elek-
tronischen Steuereinheit 27 anhand eines FluBdia-
grammes 36 ndher erldutert. Nach dem Start der
Brennkraftmaschine 1 erfolgt im Eingabeblock 37
zunichst die Ubernahme des aktuellen Wertes fiir
die Auslenkung a des Bremspedales 26, sowie des
aktuellen Wertes flr die Temperatur Txy des Kihl-
mittels der Brennkraftmaschine 1. Im Verzwei-
gungsblock 38 wird Uberprift, ob die Kihimittel-
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temperatur Tkm oberhalb eines vorgegebenen
Grenzwertes Tgwmg liegt. Ist dies der Fall, so wird
Uber den Ausgabeblock 39 die Stromungsbremse
16 gemaB dem Diagramm B der Figur 2 angesteu-
ert, d.h. das duBere Zentralrad 14 und damit der
Lifter 9 und die Riemenscheibe 12 fir den Antrieb
der Kihlmittelpumpe 10 laufen mit einer erh&hten
Drehzahl, wodurch die Wirmeabfuhr aus dem
Kihimittel erh6ht ist. Gleichzeitig wird Uber diesen
Ausgabeblock 39 auch die Zusatzbremseinrichtung
(Retarder 2) entsprechend der Auslenkung a des
Bremspedales 26 angesteuert. Die Steuerung ver-
zweigt anschlieBend wieder zurlick zum Punkt 46
zur erneuten Eingabe von a und Tgm. Liegt die
Kihlmitteltemperatur jedoch unterhalb des Grenz-
wertes Txmg (Verzweigungsblock 38), so erfolgt im
nichsten Verzweigungsblock 40 die Abfrage, ob
Bremsbetrieb vorliegt oder nicht. Liegt kein Brems-
betrieb vor, d.h. also a=0° (Verzweigungsblock
40), so erfolgt Uber den Ausgabeblock 41 eine
Ansteuerung der Zusatzbremseinrichtung (Retarder
2) derart, daB deren Stromungskreislauf vollstdndig
entleert ist, so daB Uber den Retarder 2 keine
kinetische Energie des Fahrzeuges in Warmeener-
gie umgewandelt wird. Es tritt demzufolge auch
keine nennenswerte Erh6hung der Temperatur des
Betriebsflissigkeit des Retarders 2 ein. Die Stro-
mungsbremse 16 wird daher entsprechend dem
Diagramm A der Figur 2 angesteuert, d.h. auch der
Stromungskreislauf des Retarders 16 ist entleert,
so daB nur ein geringes Moment am Motorgehduse
19 abgestlitzt werden kann. Als Folge hiervon dreht
das &duBere Zentralrad 14 und damit auch der LUf-
ter 9 sowie die Riemenscheibe 12 flir den Antrieb
der Kihlmittelpumpe 10 mit einer relativ geringen
Drehzahl (Normaldrehzahl). AnschlieBend erfolgt
eine Verzweigung zum Punkt 55 bzw. Punkt 46 zur
erneuten Eingabe von a und Tkm. Liegt hingegen
Bremsbetrieb vor, ist also a>0°
(Verzweigungsblock 40), so erfolgt Uber den Aus-
gabeblock 42 eine Ansteuerung der Zusatzbrems-
einrichtung 2 derart, daB deren Strémungskreislauf
entsprechend der vorgegebenen Auslenkung a des
Bremspedales 26 befiillt wird. Das Fahrzeug wird
dadurch in dem entsprechenden vom Fahrer ge-
wiinschten MaBe abgebremst, was natlrlich zu ei-
ner Erwdrmung der Betriebsflissigkeit der Zusatz-
bremseinrichtung 2 fihrt. Diese anfallende Warme-
energie wird Uber den Wirmetauscher 3 an das
Kihlmittel der Brennkraftmaschine 1 abgegeben.
Mit zunehmender Bremsleistung wird also auch
das Kihimittel stdrker erwidrmt. Die Erwdrmung
des Kihimittels der Brennkraftmaschine 1 erfolgt
jedoch stark verzdgert zu der Erwdrmung der Be-
triebsflissigkeit der Zusatzbremseinrichtung 2. Um
nun zu verhindern, daB -insbesondere bei niederen
Brennkraftmaschinendrehzahlen, in denen das Pla-
netengetriebe nur mit einer geringen Drehzahl an-
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getrieben wird-, die Zusatzbremseinrichtung 2
schon thermisch Uberlastet ist, die Kihimitteltem-
peratur Txm aber aufgrund der Verzdgerung noch
auf einem relativ niederen Niveau liegt, ist erfin-
dungsgemapB vorgesehen, Uber den Ausgabeblock
42, also unmittelbar, nachdem festgestellt wurde,
daB Bremsbetrieb vorliegt, auch die Drehzahl des
Liifters 9 und der Kiihimittelpumpe 10 zu erh&hen.
Die Strémungsbremse 16 wird demzufolge ent-
sprechend dem Diagramm B der Figur 2 angesteu-
ert und zwar wird deren Stromungskreislauf befiillt,
so daB an dem Maschinengehduse 19 ein gréBeres
Moment abgestiitzt werden kann. Die Folge davon
ist eine erh&hte Abtriebsdrehzahl des duBeren Zen-
tralrades 14 und damit auch eine erhShte Drehzahl
des Lifters 9 und der Kihimittelpumpe 10. Liegt
also Bremsbetrieb vor, so werden die MaBnahmen
zur verstidrkten Wirmeabfuhr aus dem Kihimittel
der Brennkraftmaschine 1 schon so friihzeitig akti-
viert das eine thermische Uberlastung der Zusatz-
bremseinrichtung 2 ausgeschlossen ist.

Im anschlieBenden Eingabeblock 43 erfolgt die
Ubernahme der aktuellen Temperatur Tr des Re-
tarders 2 bzw. die von dessen Betriebsfllissigkeit
sowie die aktuelle Auslenkung a des Bremspedales
26. Im nachfolgenden Verzweigungsblock 44 wird
Uberprift, ob immer noch Bremsbetrieb vorliegt
(@>0°7?) oder nicht. Ist dies der Fall verzweigt die
Steuerung zu dem Punkt 45 zur erneuten Eingabe
der aktuellen Werte von Tr und a. Dies geschieht
nun so lange, bis bei der Abfrage im Verzwei-
gungsblock 44 sich ergibt, daB kein Bremsbetrieb
mehr vorliegt. W3hrend des Durchlaufes dieser
Schlieife werden sdmtliche Uber den Eingabeblock
43 erfaBten Werte von Ty in einem Speicher abge-
legt. Liegt nun also kein Bremsbetrieb mehr vor, so
wird zuerst Uber den Ausgabeblock 53 veranlaBt,
daB der Stromungskreislauf des Retarders 2 ent-
leert wird, d.h. die Zusatzbremseinrichtung 2 ist
inaktiv, so daB deren BetriebsflUssigkeit nicht mehr
weiter erwdrmt wird. Anschliefend wird in dem
Block 47 aus den zuvor abgespeicherten Werten
flir T ein Mittelwert Tr (mittlere Temperatur Tg
wihrend der vorangegangenen Bremsphase) ermit-
telt. Dieser Mittelwert Tr bezogen auf die jeweilig
im Strdmungskreislauf des Retarders 2 befindliche
Menge an Betriebsflissigkeit ist im wesentlichen
ein MaB flUr die aus kinetischer in Wirme gewan-
delte  Energie wdhrend der vergangenen
Bremsphase d.h. also fiir die abgegebene Brems-
leistung. Dementsprechend wird nun im Block 48
aus einem Kennfeld 49 in Abhingigkeit des Mittel-
wertes Tr eine Zeitspanne t, ausgelesen, welche
nach der Feststellung, daB kein Bremsbetrieb mehr
vorliegt (Verzweigungsblock 44), noch verstreichen
muf, bis Lifter 9 und Kihlmittelpumpe 10 wieder
mit ihrer Normaldrehzahl (Ansteuerung der Strd-
mungsbremse 16 gem#B Diagramm A der Figur 2)
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laufen k&nnen. Hierzu wird im Block 50 ein Zeitge-
ber gestartet. Im anschlieBenden Verzweigungs-
block 51 wird abgefragt, ob die Zeitspanne ts be-
reits vergangen ist. Wenn nicht, erfolgt ein Rlick-
sprung zum Punkt 52 zur erneuten Abfrage. Ist die
Zeitspanne ts hingegen verstrichen, so wird die
Stromungsbremse 16 Uber den Ausgabeblock 54
gemipB dem Diagramm A der Figur 2 angesteuert,
d.h. die Drehzahl von Liifter 9 und Kiihimittelpum-
pe 10 wird wieder auf den Normalwert reduziert.
Mit dieser MaBnahme wird eine schnellstm&gliche
Reduzierung der Temperatur Tr des Retarders 2
nach einer Bremsphase erreicht. Anschliefend er-
folgt eine Verzweigung zum Punkt 55 bzw. Punkt
46 zur erneuten Eingabe von o und Tgm.

Alternativ zu dem oben beschriebenen Ausflih-
rungsbeispiel ist es auch mdglich, die ErhShung
der Lifter- bzw. der Kiihimittelpumpendrehzahl
nicht sofort mit dem Beginn des Bremsbetriebes
vorzusehen, sondern erst dann, wenn die Tempera-
tur Tr des Retarders 2, bzw. die der Betriebsflis-
sigkeit einen vorgegebenen Grenzwert Uberschrit-
ten hat.

Es ist ebenso denkbar, die ErhShung von
Liifter- und Kiihimittelpumpendrehzahl im Brems-
betrieb nur dann vorzusehen, wenn die Brennkraft-
maschinendrehzahl unterhalb eines vorgegebenen
Grenzwertes liegt. Dies ist dann mdglich, wenn
oberhalb dieses Grenzwertes eine nicht erh&hte
Liifter- und Kiihlmittelpumpendrehzahl ausreichend
ist, um die Wiarmeenergie aus der Betriebsmittel-
flissigkeit des Retarders auch im extremen Brems-
betrieb in solch einem MaBe abzufiihren, daB eine
thermische Uberlastung der Zusatzbremseinrich-
tung ausgeschlossen ist.

Es ist ferner mdglich, die Erhhung von Lufter-
und Kihlmittelpumpendrehzahl im Bremsbetrieb
erst dann vorzusehen, wenn die Brennkraftmaschi-
ne ihre Betriebstemperatur bereits erreicht hat. Da-
durch, daB dann bei noch kalter Brennkraftmaschi-
ne der Lifter sowie die Kihimittelpumpe auch im
Bremsbetrieb nur mit ihrer Normaldrehzahl laufen
und somit die Wirmeabfuhr aus dem Kihimittel
der Brennkraftmaschine verringert ist, wird die den
VerschleiB der Brennkraftmaschine f&rdernde
Warmlaufphase -insbesondere dann, wenn in die-
ser Phase haufig gebremst wird- deutlich verkirzt.

Die Erfindung beschrénkt sich nicht darauf, daB flr
den Abtrieb das duBere Zentralrad, fir den Antrieb
der Planetenradtrdger und zur Abstiitzung Uber die
Strémungsbremse das innere Zentralrad des Pla-
netengetriebes vorgesehen sind, es ist ebenso
auch eine andere geeignete Konstellation denkbar.

Anstatt {iber eine Strémungsbremse kann die An-
derung des Abstlitzmomentes auch Uber eine an-
dere Bremseinrichtung wie z.B. Uber eine Rei-
bungsbremse oder eine Wirbelstrombremse ge-
steuert werden.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Patentanspriiche

1.

Antriebsvorrichtung fiir einen ein Kiihimittel ei-
ner ein Fahrzeug antreibenden Brennkraftma-
schine kiihlenden Lifter mit einem Planetenge-
triebe, dessen Planetenradirdger von der Kur-
belwelle der Brennkraftmaschine aus angetrie-
ben wird, dessen inneres Zentralrad Uber eine
Bremseinrichtung an einem Gehduse abge-
stltzt ist, wobei das Abstlitzmoment Uber die
Bremseinrichtung bedarfsweise verdnderbar ist
und mit dessen duBerem Zentralrad der Lifter
drehfest verbunden ist,

dadurch gekennzeichnet,

daB Uber das dufere Zentralrad (14) zusitzlich
noch der Antrieb einer im Kihimittelkreislauf
der Brennkraftmaschine angeordneten Kihimit-
telpumpe (12) erfolgt.

Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB drehfest auf dem duBeren Zentralrad (14)
eine Riemenscheibe (12) flir den Antrieb der
Kihlmittelpumpe (10) gelagert ist.
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