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Beschreibung

Die Erfindung geht aus von einer Vorrichtung
nach der Gattung des Hauptanspruchs. Es ist
schon eine solche Vorrichtung bekannt (EP-A-O0
217 169), die neben dem motorischen Sperren und
Entsperren der Tir auch in der Lage ist dies bei
allen Tiren gleichzeitig zu bewerkstelligen, was
allgemein als "Zentralverriegelung" bekannt ist.
Darliber hinaus ist die bekannte Vorrichtung auch
als sogenannte "Zuziehhilfe" ausgebildet; das
heifit, daB die angelehnte, in einer ersten Raststel-
lung befindliche Tir motorisch in die zweite, end-
gliltige SchlieBstellung gebracht werden kann. Wei-
tere Betriebsstellungen sind nicht vorgesehen.

Bei Schidssern von Tiren zum Fahrgastraum
von Kraftfahrzeugen sind also mehrere motorisch
erreichbare Betriebsstellungen bekannt:

A Die sogenannte Entsperrstellung, in der die
Tir, ohne die Betétigung weiterer Mechanismen,
von auflien aufgezogen oder von innen aufge-
driickt werden kann.

B Die erste SchlieBstufe, auch Sicherheits- oder
Anlehnstellung genannt, in der die fast geschlos-
sene Tlr zwar nicht korrekt versperrt, aber doch
immerhin zugehalten ist. Ein Offnen der Tur
durch Ziehen oder Driicken ist dabei nicht m&g-
lich.

C Die zweite SchlieBstufe oder Sperrstellung, in
der die Tir richtig geschlossen und gesperrt ist
und die durch bloBes Ziehen oder Drilicken nicht
gedffnet werden kann.

Wenn die oben bezeichnete Betriebsstellung C
durch die SchlieBbewegung eines in ein SchioB
gesteckten Schllssels bei allen Tiren gleichzeitig
erreicht werden kann, wird von einer sogenannten
zentralen Verriegelungsanlage gesprochen.

Befinden sich alle Schidsser der Tilren zum
Fahrgastraum eines Kraftfahrzeuges in der zur
zweiten SchlieBstufe gehdrenden Betriebsstellung,
wird diese auch als die Diebstahlsicherungsstellung
bezeichnet.

Bei der erfindungsgemiBen Vorrichtung dage-
gen versteht man unter Zentralverriegelung (Be-
triebsstellung D) einen Betriebszustand der gesam-
ten SchlieBanlage, bei dem sich alle Tirschl&sser
in der Betriebsstellung C befinden, wobei ein Off-
nen der Tilren von AuBen aber nicht mdglich ist,
weil dann der am Turgriff befindliche Betdtigungs-
hebel oder Betdtigungsknopf ohne Funktion ist.
Vom Fahrgastraum aus kann jedoch jede Tir ohne
weiteres gedffnet werden, wenn zuerst der an der
Tdr befindliche, sogenannte Verriegelungsknopf
oder ein entsprechender Hebel zuvor betétigt wird.

SchlieBllich gibt es bei der erfindungsgemaBen
Vorrichtung noch eine Betfriebsstellung, in der die
Tiren nur noch durch elektromotorische Betétigung
entsperrt werden kdnnen. Diese Stellung ist auch
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dann nicht verdnderbar, wenn beispielsweise eine
Fensterscheibe eingeschlagen und dann am Verrie-
gelungsknopf gezogen wiirde. Da diese Betriebs-
position nur von auBen Uber den Tirschliissel an
eine sogenannte Zentralelekironik und von dieser
aus auf einen dem Betitigungselement zugeordne-
ten Stellmotor eingegeben werden kann und deren
Verdnderung ebenfalls - mit Ausnahme einer noch
zu erlduternden Notentsperrung - nur Uber den
Stellmotor erreichbar ist, soll diese Betriebsstellung
hier als Diebstahlsicherungsstellung (Betriebsstel-
lung E) bezeichnet werden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die
bekannte Vorrichtung so weiterzubilden, daB neben
den mit dieser erreichbaren Funktion insbesondere
die mit der oben beschriebenen Betriebsstellung E
verbundene Funktion realisiert werden kann, ge-
m#B8 der ein manuelles Offnen der Tiiren ohne
besondere Kenntnisse und ohne den Besitz des
Tirschlissels auch mit Gewalt nicht mehr m&glich
ist.

Dies wird bei der gattungsgemiBen Vorrich-
tung durch eine Fortbildung gemaRB den kennzeich-
nenden Merkmalen des Anspruchs 1 erreicht.
Durch entsprechende Positionierung des Anschlags
zum Gegenanschlag kann das Sperrelement blok-
kiert und auch wieder freigegeben werden. Da-
durch wird auf einfache Weise die erlduterte Be-
triebsstellung E erreicht. Weiter sorgen Anschlag
und Gegenanschlag im Zusammenwirken flir ein
korrektes Zuziehen der TUr, wdhrend die Schulter
in Zusammenarbeit mit der Gegenschulter ein mo-
torisches Sperren und Entsperren bewirken.

Durch die in den Unteranspriichen aufgeflihrten
MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und
Verbesserungen der im Hauptanspruch angegebe-
nen Vorrichtung moglich.

Ein Ausflihrungsbeispiel der Erfindung ist in
der Zeichnung dargestellt und in der nachfolgen-
den Beschreibung ndher erldutert. Es zeigen Figur
1 eine Prinzipdarstellung einer erfindungsgemiBen
Vorrichtung, bei der jedoch das eine, fahrertirseiti-
ge SchloB in wesentlichen gegenstidndlich und in
seiner Befriebsstellung A dargestellt ist, Figur 2
das SchloB gemiB Figur 1 in vergr&Berter Darstel-
lung, wobei das Betdtigungselement vereinfacht ist,
Figur 3 das SchloB gemiB Figur 2, in Betriebsstel-
lung B gezeichnet, Figur 4 das SchloB gemiB Figur
2 in Betriebsstellung C gezeichnet, wobei das Be-
tdtigungselement das Sperrelement nicht blockiert,
Figur 5 das SchloB gemaB Figur 2 in Betriebsstel-
lung C gezeichnet, wobei der Tlrgriff blockiert ist,
so daB sich die Betriebsstellung E ergibt Figur 6
das SchloB gemiB Figur 2 in Betriebsstellung E
gezeichnet, Figur 7 ein anderes SchloB der Vorrich-
tung in Betriebsstellung E gezeichnet, Figur 8 eine
Draufsicht auf ein zur Vorrichtung geh&rendes,
zweiteiliges Betdtigungselement, Figur 9 einen
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Schnitt durch das Betétigungselement gemiB Figur
8, entlang der Linie IX-IX, Figur 10 eine Ansicht
des Betitigungselements in Richtung des Pfeiles X
in Figur 9, Figur 11 das SchloB gemaB Figur 4
jedoch unter Verwendung des in den Figuren 8 bis
10 gezeigten Betdtigungselements, Figur 12 das
SchioB gemiB Figur 5 mit dem Betdtigungsele-
ment gemiB den Figuren 8 bis 10, Figur 13 eine
andere Ausflihrungsform der Erfindung, deren Be-
triebsstellung der in Figur 1 dargestellien Betriebs-
stellung entspricht, Figuren 14 bis 18 Betriebsstel-
lungen der Ausflihrungsform gemiB Figur 13, die
den in den Figuren 2 bis 6 dargestellten Betriebs-
stellungen entsprechen, Figur 19 zeigt die Entrie-
gelungsstellung aus der in Figur 17 gezeigten Be-
triebsstellung, bei im Fahrgastraum betitigter
Handhabe, Figur 20 zeigt die Entriegelungsstellung
aus der in Figur 18 gezeigten Betriebsstellung,
wenn ein das SchloB betdtigender, motorischer An-
trieb ausgefallen ist und Figur 21 das Betdtigungs-
element der Ausflihrungsform gemaB 13, in vergro-
Berter Darstellung und in der in Figur 20 gezeigten
Betriebsstellung.

Beschreibung des Ausfihrungsbeispiels

Zu einer Sperr- und Entsperrvorrichtung fir die
Tiren zum Innenraum eines Kraftfahrzeuges geho-
ren, gemaB dem Ausflhrungsbeispiel vier Tur-
schiésser 10, von denen eines, ndmlich das an der
Fahrertir 11 angeordnete TlrschloB gegenstidnd-
lich gezeichnet worden ist. Die Fahrertlir 11 ist
Uber einen kurzen Teilbereich angedeutet und mit
einem Turgriff 12 versehen. Das TurschloB 10
weist eine Tragplatte 14 auf, an welcher die weite-
ren zum SchloB geh&renden Teile angeordnet sind.
Zum TiurschloB 10 geh&rt auch ein sogenannter
SchlieBzapfen 16, der im Bereich der Tir&ffnung
am Rahmen der Tir angeordnet und mit diesem
fest verbunden ist. Die Anordnung des SchlieBzap-
fens 16 ist so getroffen, daB er beim SchlieBen der
Tur in einen randoffenen, sich in seiner Erstrek-
kung verengenden Kanal 18 der Tragplatte 14 ge-
langt. Am Ende des Kanals 18 ist ein elastischer
Puffer 20 angeordnet, der bei geschlossener Tir
von dem SchlieBzapfen 16 beaufschlagt und ver-
formt wird. An der Tragplatte 14 ist ein Sperrele-
ment 22 schwenkbar gelagert. Das Sperrelement
22 ist etwa plattenférmig ausgebildet und weist
eine randoffene Aussparung 24 auf, so daB sich ein
hakenartiger Arm 26 ergibt (Fig. 2). Bezogen auf
die Schwenkachse 27 des Sperrelements 22 liegt
der randoffenen Aussparung 24 ein Hebel 28 etwa
gegeniber. Das Sperrelement 22 ist Uber eine vor-
gespannte Schenkelfeder 30 im Uhrzeigersinn fe-
derbelastet und in der gezeichneten Betriebsstel-
lung an einen Anschlag 31 angelegt, von dem aus
das Sperrelement 22 entgegen dem Uhrzeigersinn
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und entgegen der Kraft der Schenkelfeder 30
schwenkbar ist.

Weiter weist das SchloB 10 ein Verriegelungs-
element 32 auf, das ebenfalls an der Tragplatte 14
schwenkbar gelagert ist. Das Verriegelungselement
32 hat einen ersten Schwenkarm 34, an dem an
einer entsprechend ausgerichteten Kante Gegen-
rastmittel 36 ausgebildet sind, die im Betrieb der
Vorrichtung mit als Rastmittel ausgebildeten Kan-
ten 38 und 40 des Sperrelements 22 zusammenar-
beiten kd6nnen. (Siehe dazu die Figuren 2 und 3).
Weiter hat das Verriegelungselement 32 einen
zweiten Schwenkarm 42, der gegeniliber dem er-
sten Schwenkarm 34 aus der Zeichnungsebene
heraus gekrOpft ist und sich in einer Ebene weiter
erstreckt, die dem Betrachter n3her liegt als die
Ebene, in welcher sich das Sperrelement 22 befin-
det. Das freie Ende des zweiten Schwenkarms 42
erstreckt sich bis in den Bereich des Hebels 28
des Sperrelements 22. An einem Lappen 44 des
Verriegelungselements 32 greift eine an der Trag-
platte 14 verankerte Zugfeder 46 an, welche das
Verriegelungselement 32 im Uhrzeigersinn zu
schwenken sucht. In der in Figur 2 gezeigten Be-
triebsstellung stlitzt sich der Lappen 44 an einem
Puffer 48 der Tragplatte 14 ab, so daB die hier
gezeigte Betriebsstellung des Verriegelungsele-
ments 32 zundchst beibehalten wird. SchlieBlich ist
in der Tragplatte 14 ein Betitigungselement 50
gelagert (Figur 2), das als zweiarmiger Hebel aus-
gebildet und mit einer Welle 52 fest verbunden ist,
die Uber einen elekirischen SchloB- oder Antriebs-
motor 54 (Figur 1) in Richtung des Pfeiles 53
angetrieben werden kann. Die Antriebsverbindung
zwischen der Welle 52 und dem Antriebsmotor 54
ist durch eine in Figur 1 eingezeichnete Linie 55
angedeutet worden. Es wird darauf hingewiesen,
daB das Betitigungselement 50 in den Figuren 2
bis 7, der besseren Ubersicht wegen, stark verein-
facht gezeichnet ist. Im Bereich der freien Enden
der Hebelarme 56 und 58 sind zwei Bolzen veran-
kert, von denen sich der eine Bolzen 60 auf den
Betrachter zuerstreckt, widhrend der andere Bolzen
62 zur Tragplatte 14 hin aus dem Arm 58 ragt. Die
Hebelarme 56 und 58 sind so angeordnet daB sich
die Schwenkebene der Arme 56, 58 zwischen dem
Hebel 28 des Sperrelements 22 und dem zweiten
Schwenkarm 42 des Verriegelungselements 32 bef-
indet. Dabei sind die Flugkreise der beiden Bolzen
60 und 62 so bemessen, daBl der eine Bolzen 60
mit dem zweiten Schwenkarm 42 zusammenarbei-
tet wdhrend der Bolzen 62 mit dem Hebel 28 in
Verbindung steht.

SchlieBllich ist an der Tragplatte noch ein lang-
gestreckter Schieber 64 in aus der Tragplatte 14
herausgebogenen Lappen 66 verschiebbar gefiihrt.
In seinem Mittelbereich hat der Schieber 64 einen
Nocken 68, der mit einer schrdgen Anlauffliche 70
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zusammenarbeitet, welche an dem 2zweiten
Schwenkarm 42 des Verriegelungselement 32 aus-
gebildet ist. Weiter ist der Schieber 64 Uber eine
vorgespannte Zugfeder 72 in einer ersten Betriebs-
stellung gehalten von der aus der Schieber 64
entgegen der Kraft der Feder 72 angehoben wer-
den kann. Dies kann beispielsweise durch einen
Verriegelungsknopf 73 geschehen, der in Figur 1
angedeutet worden ist. Zur Demonstration der Ver-
bindung zwischen dem Verriegelungsknopf 73 und
dem Schieber 64 ist dort eine Verbindungslinie 75
eingezeichnet worden. Der Verriegelungsknopf 73
befindet sich bekannterweise im Inneren des Fahr-
zeuges im unteren Bereich des Fensterrahmens. Er
kann aber auch beispielsweise durch einen im Be-
reich des TUr-Innengriffs vorgesehenen Klapphebel
oder dergleichen ersetzt sein. Zum Verstandnis der
vorliegenden Erfindung ist es jedenfalls von Bedeu-
tung zu wissen, daB der Schieber 64 nur manuell,
mit Hilfe des Verriegelungsknopfes 73 und vom
Fahrzeuginneren aus, aus seiner gezeigten Be-
triebsstellung angehoben werden kann.

Der Turgriff 12 ist beim gezeigten Ausflih-
rungsbeispiel als sogenannter Hebelgriff ausgebil-
det, der wie ein einarmiger Hebel wirkend aus der
Tdr 11 herausgeklappt werden kann. Der Turgriff
12 arbeitet mit einem Bauelement 74 zusammen,
das Uber eine in Figur 1 mit 76 bezeichnete Linie
mit dem Schieber 64 wirkverbunden ist. Die Linie
76 soll demonstrieren, daB bei Betdtigung des Tur-
griffs 12 in Richtung des Pfeiles 77 in Figur 2 der
Schieber 64 entgegen der Kraft der Feder 72 aus
der in Figur 2 dargestellten Befriebsstellung her-
ausgehoben werden kann. Wenn der Turgriff 12
wieder in seine Ausgangsposition zurlickgelangt,
wird der Schieber 64 durch die Kraft der Feder 72
wieder in seine in Figur 2 dargestellte Betriebsstel-
lung zurlickgezogen. SchlieBlich ist die erfindungs-
gemiBe Vorrichtung mit einem Sperraggregat 78
versehen, das einen Stellmotor 80 aufweist, wel-
cher Uber ein Stirnrad-Untersetzungsgetriebe 82
ein Blockierelement 84 zu schwenken vermag.

Bei der Betrachtung des Sperraggregats 78 ist
zu beachten, daB dieses um 90 Grad verdreht
gezeichnet worden ist. Eine in dem Blockierele-
ment 84 angeordnete Schllsseldffnung 86 (Fig. 2)
muB der Wand der Tir 11 zugewandt sein.

Dem Bauelement 74, dem Blockierelement 84
und dem Schieber 64 sind jeweils Sensoren 88, 90
und 92 zugeordnet, durch welche die jeweilige
Betriebsstellung dieser Bauteile Uber Steuerleitun-
gen 94, 96 und 98 einer zentralen Steuerelektronik
100 mitgeteilt werden. Weitere derartige Sensoren
sind dem Betatigungselement 50 und dem Sperr-
element 22 zugeordnet. Die Steuerleitungen dieser
in der Zeichnung nicht sichtbarer Sensoren sind
mit 102 und 104 bezeichnet. SchlieBlich fiihren
noch Steuerleitungen 106 und 108 von dem An-
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triebs- oder SchloBmotor 54 und dem Stellmotor 80
zur Steuerelektronik 100. Eine Abtriebswelle 110
des SchloBmotors 54 ist mit der Welle 52 des
kurbelartigen Betitigungselementes 50 wirkverbun-
den (Linie 55). Alle Steuerleitungen 94, 96, 98, 102,
104, 106 und 108 sind flir die anderen, in Figur 1
angedeuteten Turschiosser 10 als Kabelbdume
dargestellt und mit der Bezugszahl 112 versehen
worden.

Im Betrieb arbeitet die beschriebene Sperr-
und Entsperrvorrichtung wie folgt:
Ausgehend von der in Figur 2 dargestellten Be-
triebsstellung A kann die Tir manuell geschlossen
werden. Mit dem SchlieBen der Tiur gelangt der
Schliefzapfen 16 in die randoffene Aussparung 24
des Sperrelements 22 und schwenkt dieses entge-
gen der Kraft der Schenkelfeder 30 zunichst in die
in Figur 3 dargestellte Betriebsstellung B. Wdhrend
dieser Schwenkbewegung des Sperrelements 22
wird das Verriegelungselement 32 vorlibergehend
entgegen der Kraft der Zugfeder 46 verschwenkt,
bis die Gegenrastmittel 36 vom ersten Schwen-
karm 34 mit den Rastmitteln 38 des Sperrelements
22 zusammenarbeiten. Die sich dann ergebende
Betriebsstellung B ist in Figur 3 dargestellt. Durch
weiteres Zudrilicken der Tir 11 wird das Sperrele-
ment 22 weiter entgegen der Kraft der Schenkelfe-
der 30 geschwenki, bis es die in Figur 4 dargestell-
te Betriebsstellung C erreicht. Dabei wird voriiber-
gehend das Verriegelungselement 32 entgegen der
Kraft der Zugfeder 46 ausgelenkt bis die Gegen-
rastmittel 36 des ersten Schwenkarmes 34 mit den
Rastmitteln 40 des hakenartigen Arms 26 des
Sperrelements 22 zusammenarbeiten. In dieser Be-
triebsstellung ist die Tlr geschlossen und das
Sperrelement 22 durch das Verriegelungselement
32 gesichert. Die somit erreichte Betriebsstellung
des Sperrelements 22 wird der Steuerelektronik
100 mitgeteilt, welche veranlaBt, daB das Betiti-
gungselement 50 um 180 Grad in Richtung des
Pfeiles 53 (Fig. 3) geschwenkt wird. Dies geschieht
schon widhrend des SchlieBens der Tir, wie aus
der Stellung des Betdtigungselements 50 aus Figur
3 hervorgeht. Wenn die Tir aber lediglich in die
Betriebsstellung B gebracht wird und das Betiti-
gungselement 50 dann die eben beschriebene Be-
wegung ausfiihrt, wird der Hebel 28 des Sperrele-
ments 22 von dem Bolzen 62 mitgenommen, so
daB die Tir 11 von dem SchloBmotor 54 vollstin-
dig zugezogen wird, weil das Sperrelement 22 den
SchlieBzapfen 16 mit seinem hakenfdrmigen Arm
26 hintergreift und wihrend der erfolgenden
Schwenkbewegung in die Betriebsstellung C zu-
zieht. Es ist somit klar, daB die Tir 11 sowohl
manuell als auch motorisch geschlossen werden
kann. Das Offnen insbesondere der Fahrertiir kann
ebenfalls sowohl manuell als auch motorisch erfol-
gen. Von auBen wird dies durch Betétigen des
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Turgriffs 12 bewirkt, weil dadurch die mechanische
Verbindung von dem Bauelement 74 Uber die Ver-
bindungslinie 76 zum Schieber 64 dieser entgegen
der Kraft der Feder 72 angehoben wird. Dabei
drlickt der Nocken 68 den zweiten Schwenkarm 42
des Verriegelungselements 32 unter Anlaufen an
der Schriagfliche 70 im Gegenuhrzeigersinn, so
daB die Gegenrastmittel 36 mit den Rastmitteln 40
auBer Eingriff gelangen. Die Vorspannkraft der
Schenkelfeder 30 schwenkt dann das Sperrelement
22 in seine in Figur 2 dargestellte Betriebsstellung,
so daB der SchlieBzapfen 16 freigegeben wird. Der
bei geschlossener Tir deformierte Puffer 20 drlickt
die Tiur geringfligig aus ihrer SchlieBstellung, so
daB diese sowoh! von innen als auch auBen ohne
Schwierigkeiten aufgedrlickt oder aufgezogen wer-
den kann.

Die dem Sperrelement 22 zugeordneten Sen-
soren teilen der Steuerelektronik 100 Uber die
Steuerleitung 102 dessen aktuelle Betriebsstellung
mit und der SchloBmotor 54 bringt das Betiti-
gungselement 50 wieder in die in Figur 2 gezeigte
Betriebsstellung. Beim Offnen der Tiir von innen
wird durch Ziehen des Verriegelungsknopfes 73
bzw. durch Betitigen eines entsprechenden Hebels
wird Uber die mit der Linie 75 angedeuteten Ver-
bindung (Figur 1) der Schieber 64 ebenfalls ange-
hoben, so daB der oben beschriebene Ablauf voll-
zogen wird. Soll die Tir nun von innen ged&ffnet
werden, wird der SchloBmotor 54 aktiviert, der das
Betatigungselement 50 um 180 Grad schwenkt.
Dabei trifft der eine Schulter bildende Zapfen 60
gegen eine am zweiten Schwenkarm 42 augebilde-
te Gegenschulter 43, so daB das Verriegelungsele-
ment 32 motorisch entgegen dem Uhrzeigersinn
geschwenkt wird. Auch dabei gibt die Gegenrast-
schulter 36 die Rastschulter 40 des hakenartigen
Arms 26 des Sperrelements 22 frei, so daB dieses
aus seiner in Figur 4 dargestellien Betriebsstellung
C in die in Figur 2 gezeigte Betriebsstellung A
gelangt.

Bei bestimmten Situationen ist es wiinschens-
wert, die Tlren eines Kraftfahrzeuges so zu si-
chern, daB diese nicht von auBen woh! aber ohne
Schwierigkeiten von innen geb&ffnet werden kon-
nen. Dazu weist die hier zu beschreibende Vorrich-
tung das Sperraggregat 78 auf. Sollen die Tiren
von innen gesichert werden, wird der Stellmotor 80
betdtigt, der das Blockierelement 84 aus dessen in
Figur 2 gezeigten Betriebsstellung um ca. 90 Grad
schwenkt und in die in Figur 5 gezeichnete Be-
triebsstellung Uberflihrt. Der Vorgang wird der zen-
tralen Steuerelektronik 100 Uber die Steuerleitung
96 mitgeteilt. Aus Figur 6 ist ersichitlich, daB der
Targriff 12 nun blockiert ist, weil das Blockierele-
ment 84 das Bauelement 74 an einer Verschiebung
hindert. Zur Vereinfachung der Vorrichtung geniigt
es, wenn nur eine einzige Fahrzeugtlr, beispiels-
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weise die Fahrertlir, bzw. deren SchloB, ein Sperr-
aggregat 78 aufweist. Die anderen Turschldsser
k6nnen so ausgebildet sein, wie dies in Figur 7
dargestellt ist. Anstelle des Sperraggregats 78
weist das TurschloB lediglich einen elektronischen
Schalter 120 auf, der Uber einen TUrschllssel beta-
tigt werden kann. Der elekironische Schalter 120
hat ein bewegliches Bauelement, das mit einem
mit dem Schllssel drehbaren Trdger 122 verbun-
den ist. Es wirkt mit einem Magnetbauteil 124 des
elektronischen Schalters 120 zusammen. Der
Schalter 120 ist undefiniert. Wenn der Trdger 120
gedreht wird, verdndert sich das Signal an die
Zentralelektronik 100. Diese veranlaBt darauf hin
die Aktivierung des SchloBmotors 54 einer jeden
Tir derart, daB alle Betdtigungselemente 50 aus
ihnrer momentanen Betfriebsstellung in die andere
Betriebsstellung gebracht werden. Wenn also das
Betatigungselement 50 in seiner in Figur 2 darge-
stellten Betriebsstellung steht, wird dieses in die in
Figur 4 gezeigte Betriebsstellung gebracht und um-
gekehrt.

Weiter wird liber den Sensor an dem Sperrele-
ment 22 ein automatisches Zuziehen und Schlie-
Ben dieser Tur erreicht, wenn sich diese Tur in der
in Figur 3 gezeigten Betriebsstellung B befindet.
Dies wird durch den Sensor bewirkt, welcher fest-
stellt, daB das Sperrelement 22 sich in seiner in
Figur 3 gezeigten sogenannten Anlehnstellung bef-
indet. Dies gilt so fir alle Tlren.

SchlieBlich ist noch eine in den Figuren 6 und
7 dargestellte Diebstahlssicherungsposition (Be-
triebsstellung E) einstellbar. In dieser Position wird
das Sperrelement 22 durch den Bolzen 62 in sei-
ner in Figur 4 dargestellten Betriebsstellung blok-
kiert. Das heiit es kann dann nicht unter der Vor-
spannung der Schenkelfeder 30 in seine in Figur 2
dargestellte Betriebslage zurlickschnappen, wenn
das Verriegelungselement 32 das Sperrelement 22
freigibt. In den Figuren 6 und 7 ist also die ein-
gangs als Betriebsstellung E bezeichnete Dieb-
stahlsicherungsstellung erreicht. Dieser Betriebs-
stellung E kann, soweit das SchioB bis jetzt be-
schrieben worden ist, lediglich durch Betdtigung
des SchloBmotors 54 aufgehoben werden, weil al-
lein dieser im Stande ist, das Betitigungselement
50 in eine Stellung zu Uberflihren, in welcher die-
ses das Sperrelement 22 wieder freigibt.

Um aber auch bei Ausfall der elekirischen An-
lage des Kraftfahrzeuges ein problemloses, manu-
elles Offnen der Tiir zu ermdglichen, ist das Betiti-
gungselement 50 so aufgebaut, wie dies in den
Figuren 8 bis 10 dargestellt worden ist. In den
Figuren 11 und 12 ist das fahrertlrseitige Tur-
schloB 10 mit diesem besonderen Betdtigungsele-
ment 150 dargestellt, wobei sich in beiden Fillen
die Schifsser in schon besprochenen Betriebsstel-
lungen befinden, Dabei zeigt Figur 11 eine Be-
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triebsstellung, wie sie in Figur 4 gezeigt ist. Figur
12 dagegen =zeigt eine SchioBstellung, wie sie
schon anhand von Figur 6 erldutert worden ist.
Dieses besondere Betdtigungselement 150 ist ge-
m&B den Figuren 8 bis 10 aus zwei Teilelementen
152 und 154 aufgebaut. Das eine Teilelement 152
ist drehfest mit der Welle 52 verbunden. Das ande-
re Teilelement 154 dagegen ist gegeniliber der
Welle 52 verdrehbar, weil es auf einer Stufenhiilse
156 geflihrt ist, die mit der Welle 52 drehfest
verbunden ist. Das eine Teilelement 152 weist ei-
nen Bolzen 160 auf, wihrend das andere Teilele-
ment 154 mit einem Zapfen 162 versehen ist. So-
wohl der Bolzen 160 als auch der Zapfen 162
entsprechen den Bauteilen 60 bzw. 62, die anhand
der vorhergehend beschriebenen Figuren beschrie-
ben worden sind. Weiter weist das Teilelement 154
eine segmentartige, randoffene Aussparung 164
auf, in welche eine Mitnahmeverldngerung 166 des
Bolzens 160 ragt. Die eine Wand 168 der Ausspa-
rung 164 dient als Mitnehmer flir die Mithahmever-
ldngerung 166 des Bolzens 160. SchlieBlich hat
das andere Teilelement 154 noch einen hakenf&r-
migen Ansatz 170, der mit einem Gegenhaken 171
des Schiebers 64 zusammenwirken kann, wenn
das zweiteilige Betdtigungselement 150 gemaR den
Figuren 8 bis 10 entgegen dem Uhrzeigersinn ge-
dreht wird (Figur 12), Wihrend des Normalbetriebs
wird die Mitnahmeverldngerung 166 des Bolzens
160 an der Mitnehmerfliche 168 der randoffenen
Aussparung 164 durch eine vorgespannte Zugfeder
172 angelegt gehalten. Dazu ist die Zugfeder 172
mit ihrem einen Ende an dem einen Bauelement
152 an einem Haken 174 eingehdngt, wdhrend ihr
anderes Ende an dem anderen Teilelement 154
festgelegt ist. Gegen die Vorspannkraft der Zugfe-
der 172 ist das andere Teilelement 154 gegeniber
dem einen Teilelement 152 um einen bestimmiten
Winkel o verdrehbar, welcher durch die Bogenldn-
ge der randoffenen Aussparung 164 und den
Durchmesser der Mitnahmeverldngerung 166 be-
stimmt ist. Der Bolzen 160 erstreckt sich so aus
dem einen Teilelement 152, daB er mit dem Hebel
28 des Verriegelungselements 22 zusammenarbei-
ten kann. Der Zapfen 162 dagegen entspricht im
wesentlichen dem Zapfen 62 gemiB der in Figur 2
dargestellten Ausflihrungsform und arbeitet mit
dem zweiten Schwenkarm 42 des Verriegelungs-
elements 32 zusammen. Bezogen auf die Drehach-
se der Welle 52 liegen der Zapfen 162 und der
Bolzen 160 einander diametral gegenliber, wenn
die Zugfeder 172 die Mitnahmeverldngerung 166
des Bolzens 160 an der Mitnehmerfliche 168 der
randoffenen Aussparung 162 des anderen Teilele-
ments 154 angelegt hilt. Weiter weist das andere
Teilelement 154 einen hakenartigen Vorsprung 170
auf, der mit dem Gegenhaken 171 des Schiebers
64 zusammenzuarbeiten vermag, wenn das Betiti-
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gungselement 150 entgegen dem Uhrzeigersinn
gedreht wird. Wenn sich das SchloB 10 nun in der
in Figur 12 gezeigten Betriebsstellung befindet, in
welche die Betriebsstellung E dargestellt ist, blok-
kiert der Zapfen 162 den Hebel 28 des Sperrele-
ments 22. Bei Ausfall der elekirischen Anlage des
Kraftfahrzeuges kann das Fahrzeug aber wie folgt
ohne Schwierigkeiten manuell gedffnet werden:
Uber das TirschloB kann mit Hilfe des Schliissels
oder eines sonstigen Hilfsmittels das Blockierele-
ment aus seiner Blockierstellung gemaB Figur 12 in
eine Betriebsstellung gedreht werden, wie sie bei-
spielsweise in den Figuren 1 bis 4 dargestellt ist.
Dies ist deshalb md&glich, weil das Untersetzungs-
getriebe 82 als Stirnradgetriebe ausgebildet ist. Da-
nach kann der Turgriff manuell betitigt werden, so
daB Uber die Verbindung 76 der Schieber 64 ge-
gen die Kraft der Feder 72 angehoben wird. Dabei
hebt der Nocken 68 des Schiebers 64 das Siche-
rungselement 32 aus seiner Raststellung gegen-
Uber dem Sperrelement 22 aus und gleichzeitig
arbeiten die beiden Hakenausbildungen 171 und
170 des Schiebers 64 und des anderen Teilele-
ments 154 derart zusammen, daB das andere Teil-
element 154 im Uhrzeigersinn um einen Betrag
verschwenkt wird, welcher durch die Bogenldnge
bzw. den Winkel a der segmentartigen randoffenen
Aussparung 164 ermdglicht wird. Dieses Bogen-
maB ist im Hinblick auf den Durchmesser der Mit-
nahmeverldngerung 166 so bemessen, daB der
Zapfen 162 den Hebel 28 des Sperrelements 22
freigibt. Danach springt das Sperrelement 22 unter
der Vorspannkraft der Schenkelfeder 30 in seine in
Figur 2 gezeigte Position, in welcher die Tlr gedfi-
net ist. Alle diese besonderen Ausbildungen er-
md&glichen es bei einem TurschloB der hier geschil-
derten Art die Tlr- bzw. SchloBstellungen A, B, C,
D und E motorisch zu erreichen. Weiter bleibt es
vollig freigestellt, die Tilren auch von auBlen und
von innen manuell zu schlieBen. Auch die Betriebs-
stellung D erm&glicht ein problemloses Offnen der
Tir von innen. SchlieBlich ist mit der Betriebsstel-
lung E eine Moglichkeit geschaffen, in der die Tir
ohne Fahrzeugschliissel weder motorisch noch ma-
nuell gedfinet werden kann.

Eine besonders einfache Ausflihrungsform der
erfindungsgemiBen Vorrichtung wird im folgenden
anhand der Figuren 13 bis 21 erldutert. Bei dieser
Ausfihrung entfallt das Sperraggregat 78 mitsamt
den zugeh&rigen Bauelementen 80, 84, 90, 96, 108
und 74 gemi3B der schon beschriebenen Ausfiih-
rung. Da alle anderen Bauteile dieser Ausflihrung -
mit Ausnahme des Betitigungselements 150 und
des Schiebers 64 der oben beschriebenen Ausfih-
rung entsprechen, werden die dort verwendeten
Bezeichnungen und Bezugszahlen im folgenden
beibehalten. Eine geringfligige Abweichung weist
jedoch das Verriegelungselement 32 insofern auf,
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als dessen zweiter Schwenkarm 42 gekdrzt ist, so
daB die Gegenschulter 43 entfdllt. Dadurch wird in
bestimmten Betriebssituationen ein mdgliches, un-
beabsichtigtes Offnen der Tiir 11 vermieden.

Das Betatigungselement 250 (Figuren 13 bis
21) weist an seinem einen Teilelement 252 einen
Auslenknocken 255 auf, der mit einem Schieber
264 zusammenarbeitet, welcher an die Stelle des
Schiebers 64 der beschriebenen Ausfiihrung tritt.
Der Schieber 264 ist in dem dem Betitigungsele-
ment 250 benachbarten Bereich im Querschnitt U-
férmig ausgebildet. Die beiden U-Schenkel umgrei-
fen einen zweiten Schieber 266, der unabhingig
vom ersten Schieber 264 langsverschiebbar ist.
Der eine, in den Figuren 13 bis 20 untere Schenkel
des Schiebers 264 weist einen Hakenvorsprung
270 auf, welcher der Hakenausbildung 171 der
anderen Ausflihrungsform entspricht. Der obere U-
Schenkel 275 hat einen Nocken 268, der die Funk-
tion des Nockens 68 der ersten Ausflihrung Uber-
nimmt und der somit mit dem Schwenkarm 42 des
Verriegelungselements 32 zusammenarbeitet, wenn
der Schieber 264 gegen die Kraft der vorgespann-
ten Feder 72 verschoben wird. Dazu ist an dem
von der Feder 72 abgewandte Ende des Schiebers
264 in einem Langloch 274, in welches das eine
Ende eines Bowdenzuges 275 eingehidngt ist, der
von einer im Fahrgastraum des Kraftfahrzeuges
befindlichen Handhabe, beispielsweise dem Verrie-
gelungsknopf 73 (Figur 1) betitigbar ist. Der ande-
re, zweite Schieber 266 ist ebenfalls Uber eine
vorgespannte Zugfeder 172 in seiner L3ngsrich-
tung belastet. Sein von der Feder 172 abgewand-
tes Ende ist Uber ein Gestidnge 268 mit einer
Kurbel 269 wirkverbunden, die an dem durch einen
Schliissel 280 drehbaren SchlieBzylinder 282 einer
zur TUr 11 gehdrenden SchlieBeinrichtung 284 be-
festigt ist. SchlieBlich ist der zweite Schieber 266
mit einem Hakenvorsprung 286 versehen. Die bei-
den Haken 270 und 286 der beiden Schieber 264
und 266 befinden sich in einander nahe benachbar-
ten Ebenen, die sich innerhalb der Ebene des
Teilelements 254 mit seinem hakenformigen An-
satz 170 erstrecken. Der Auslenknocken 255 des
Teilelements 252 ist so angeordnet, daB er mit
dem Schenkel 275 des Schiebers 264 zusammen-
arbeitet. Der Schenkel 275 ist in diesem Bereich
mit einem Kunststoff-Gleitstlick 276 ausgestattet
(Figur 21), damit dabei keine unerwlinschten Be-
triebsgerdusche auftreten. Weiter ist die Anordnung
des schon beschriebenen Bolzens 160 in bezug
auf den Auslenknocken 255 so getroffen, daB sich
auch bei ausgelenktem Schieber 264 eine Be-
triebsstellung ergibt, in welcher der Bolzen 160 das
Sperrelement 22 in dessen in Figur 18 dargesteliter
Betriebsstellung blockiert, weil er an der am zwei-
ten Schwenkarm 42 des Sperrelements 22 ausge-
bildeten Gegenschulter, gebildet durch den Hebel

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

28, anliegt. Das Verriegelungselement 32 ist mit
einem Betétigungshebel 133 versehen, an dem der
an der TUr 11 auBen angebrachte Griff 12 (Figur 1)
Uber ein Gestdnge 134 angreift. Wenn der Griff 12
betdtigt wird, wird Uber das Gestdnge 134 und den
Betatigungshebel 133 das Verriegelungselement 32
im Gegenuhrzeigersinn geschwenkt, so daB die
Rast- und Gegenrastmittel 38, 40, 36 von Verriege-
lungselement 32 und Sperrelement 22 auBer Ein-
griff gelangen.

Der Betrieb der Ausfiihrungsform gem3B den
Figuren 13 bis 21 ist im folgenden anhand der
Zeichnung erldutert. Die SchloBbetdtigung aus der
Betriebsstellung gemiB den Figuren 13 und 14
(offen bzw. Entsperrstellung A) in die Stellungen
gemiB Figur 15 (Anlehnstellung B, die auch das
SchioB wahrend des SchlieBvorgangs darstellt) und
Figur 16 (Sperrstellung C) entspricht vdllig der
schon geschilderten Betdtigung gemiB den Figu-
ren 3 und 4. Dies gilt auch flir das motorische
Erreichen der Betriebsstellungen gem3B den Figu-
ren 17 (Zentralverriegelung D) und 18 (Diebstahlsi-
cherung E).

Das Aufheben der Stellung D aus dem Fahrga-
straum des Kraftfahrzeuges herauf geschieht aber
hier wie folgt: Wenn die im Fahrgastraum befindli-
che Handhabe (Innengriff bzw. Entriegelungsknopf)
betdtigt wird, zieht der Bowdenzug 275 den Schie-
ber 264 nach oben, wobei dessen Haken 270 mit
der Hakenausbildung 170 des anderen Teilele-
ments 154 des Betdtigungselements 250 in Eingriff
gelangt, so daB dieses in Uhrzeigersinn gedreht
wird und der Bolzen 160 den Hebel 28 des Sperr-
elements 22 freigibt. Gleichzeitig 14uft der Nocken
268 des Schiebers 264 an der Schrigflache 70 des
zweiten Schwenkarms 42 des Verriegelungsele-
ments 32 an und schwenkt dieses im Gegenuhrzei-
gersinn, so daB das Verriegelungselement 32 das
Sperrelement 22 freigibt, weil die Rast- und Gegen-
rastmittel 40 und 36 auBer Eingriff gelangen. Damit
ist die Zentralverriegelung an der betreffenden Tur
von innen aufgehoben.

Die Wirkung der sogenannten Diebstahlsiche-
rung (E) kommt bei dieser Ausflihrungsform da-
durch zustande, daB - wie in Figur 18 gezeigt - der
Riegel 264 durch den Auslenknocken 255 des ei-
nen Teilelements 252 so weit von der Welle 52 des
Betatigungselements 250 entfernt worden ist, daB
sich der Haken 270 des Riegels 264 auBerhalb des
Flugkreises der Hakenausbildung 170 des anderen
Teilelements 154 befindet. Der Auslenknocken 255
hat dabei den Riegel 264 entgegen der Kraft der
Zugfeder 72 weggedriickt. Eine definierte Lage des
Riegels 264 wird dabei durch einen gestellfesten
Flhrungsbolzen 290 erreicht, der in einem L3ngs-
schlitz 292 des Riegels 264 greift. In dieser Be-
triebsstellung ist die betreffende Tir weder von
innen noch von auBen zu &ffnen, weil eine Betéti-



13 EP 0 496 736 B1

gung des AuBengriffs bzw. des AuBendriickers
zwar das Verriegelungselement 32 im Gegenuhr-
zeigersinn schwenkt, so daB das Sperrelement 22
vom Verriegelungselement 32 freigegeben wird,
doch bleibt das Sperrelement 22 durch den Bolzen
160 des anderen Teilelements 254 blockiert. Bei
Betatigung der Innen-Handhabe zieht der Bowden-
zug 275 zwar den Riegel 264 nach oben, doch
gelangen dessen Haken 270 und die Hakenausbil-
dung 170 nicht miteinander in Eingriff, so daB auch
so die Blockierung des Sperrelements 22 nicht
aufgehoben werden kann. Der als Halteelement
dienende SchlieBzapfen 16 bleibt also vom Sperr-
element 22 hintergriffen.

Fiir den Fall, daB in dieser Betriebsstellung (E)
aber die elekirische Versorgung des Fahrzeuges
ausfillt, beispielsweise weil sich die Fahrzeugbatte-
rie entladen hat, kann die Diebstahlsicherungsstel-
lung mechanisch aufgehoben werden, wie dies in
Figur 20 dargestellt ist. Durch Drehen des SchlieB-
zylinders 282 der SchlieBeinrichtung 284 mittels
des Schilssels 280 um 180 °, wird Uber die Kurbel
269 und ein Gestédnge 267 der zweite Schieber 266
nach oben in Richtung des Pfeiles 260 bewegt,
wobei dessen Haken 286 mit dem Haken 170 des
Teilelements 254 zusammenarbeitend dieses im
Uhrzeigersinn Uber einen Winkel a dreht, bis der
Bolzen 260 das Sperrelement 22 freigibt und die
Tir gedffnet werden kann.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Sperren und Entsperren von
geschlossenen Tiren zum Innenraum eines
Kraftfahrzeuges, mit einem jeder Tir (11) zu-
geordneten, mit einem Schlissel betitigbaren
SchloB (10), dessen Sperrelement (22) an der
Tlr schwenkbar gelagert ist und dessen mit
diesem zusammenarbeitendes Halteelement
(16) nahe der Tlr6ffnung karosseriefest ange-
ordnet ist, wobei das Sperrelement (22) ein zur
Entsperrstellung federbelastetes Bauteil ist,
welches in seiner Sperrstellung das zapfenarti-
ge Halteelement (16) mit einem hakenf&rmigen
Vorsprung (26) hintergreift und zwei, bezliglich
seiner Schwenkachse miteinander einen Win-
kel einschlieBende Rastmittel (38, 40) aufweist,
die mit zur Rastposition federbelasteten Ge-
genrastmitteln (36) eines Verriegelungsele-
ments (32) zusammenwirken, das SchloB (10)
ein motorisch aktivierbares Betdtigungselement
(50 bzw. 150) hat, welches zum Sperren der
Tdr (11) das Sperrelement (22) in seine Sperr-
stellung schwenkt, zum Entsperren der Tur
(11) das Verriegelungselement (32) entgegen
der Federkraft bewegt und dabei die Rast- und
Gegenrastmittel (36,38, 40) auBer Eingriff
bringt, dadurch gekennzeichnet,

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

14

daB das Betitigungselement (50) als eine mit
der Antriebswelle (110) eines SchloBmotors
(54) wirkverbundene Doppelkurbel mit zwei
Kurbelarmen mit sich bezliglich der Drehachse
im wesentlichen gegeniiberliegenden Vor-
spriingen (60, 62) ausgebildet ist,

daB ein Vorsprung, insbesondere in Form einer
Schulter (60) und der andere insbesondere in
Form eines Anschlags (62) ausgebildet ist, wo-
bei,

der Anschlag (62) mit einem Gegenanschlag
(28) des Sperrelements (22) zusammenarbei-
tet,

einerseits um das Sperrelement (22) mit dem
Halteeelement (16) normal zu verriegeln und
andererseits um dann in einer vorgegebenen
Stellung zu verbleiben (16 in Figur 6), bei
welcher die Schwenkbewegung zum Entriegeln
des Sperrelements (22) verhindert wird, und
daB die Schulter (60) mit einer Gegenschulter
(43) des Verriegelungselements (32) zum En-
triegeln des Verriegelungselements (32) zu-
sammenwirkt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1, da-
durch gekennzeichnet, daB, bezogen auf die
Umlaufebene der Kurbel (50 bzw. 150), der
Anschlag (62) nach der einen und die Schulter
(60) nach der anderen Seite aus dieser Um-
laufebene ragen.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 oder
2, dadurch gekennzeichnet, daB das Sperrele-
ment (22) einen den Gegenanschlag aufwei-
senden Hebel (28) hat, der sich bezliglich der
Schwenkachse des Sperrelements (22) etwa
gegeniber dem hakenartigen Arm (26) befin-
det und daB sich der Gegenanschlag in die
Umlaufbahn des Anschlags (62) erstreckt,
wenn sich die zugehdrige Fahrzeugtir in ihrer
Anlehnstellung (Betriebsstellung B) befindet.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, daB das Verriege-
lungselement (32) einen ersten, die Gegenrast-
mittel (36) tragenden Schwenkarm (34) auf-
weist und daB an einem zweiten Schwenkarm
(42) des Verriegelungselements (32) die Ge-
genschulter (43) angeordnet ist, welche sich
bei jeder Betriebsstellung des Tlrschlosses
(10) in die Umlaufbahn der Schulter (60) er-
streckt.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 3 oder
4, dadurch gekennzeichnet, daB der SchioBmo-
tor (54) zur Erlangung einer Entsperrstellung
(Figur 2) und einer Sperrstellung (Figur 4) in
der gleichen, ersten Drehrichtung umifuft und
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jeweils nach einem Drehwinkel von ca. 180
Grad abschaltbar ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 4 oder
5, wobei die zu bedienende Tir sowohl an
ihrer AuBenseite als auch an ihrer Innenseite je
eine das Verriegelungselement entgegen der
Federkraft schwenkende Handhabe aufweist,
so daB die Rast- und Gegenrastmittel des
Sperrelements und des Verriegelungselements
auBer Eingriff gelangen, dadurch gekennzeich-
net, daB die Handhabe (12 bzw.73) mit einem
in seiner Langsrichtung zwischen zwei Be-
triebsstellung bewegbaren Schieber (64) wirk-
verbunden ist und daB der Schieber (64) einen
Nocken (68) aufweist, in dessen Bewegungs-
bahn eine Anlaufschrige (70) des zweiten
Schwenkarmes (42) des Verriegelungsele-
ments (32) ragt derart, daB bei in einer der
beiden SchlieBstufen befindliche Tir und beti-
tigter Handhabe (12 bzw. 73), der Schieber
(64) aus seiner ersten in seine zweite Betrieb-
stellung gelangt und der Nocken (68) das Ver-
riegelungselement (32) entgegen der Feder-
kraft schwenki.

Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Vorrichtung ein mit einem
Blockierelement (84) wirkverbundenes elektro-
motorisch betétigbares Sperraggregat (78) auf-
weist und daB das Blockierelement (84) in ei-
ner ersten Betriebsstellung die an der AuBen-
seite der Tur (11) angeordnete Handhabe (12)
blockiert und in einer zweiten Betriebsstellung
freigibt.

Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zwischen einem elekirischen
Stellmotor des Sperraggregats (78) und dem
Blockierelement (84) vorzugsweise ein als
Stirnradgetriebe ausgebildetes Untersetzungs-
getriebe (82) angeordnet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, daB das Betiti-
gungselement (150) zwei in Richtung seiner
Schwenkachse gesehen hintereinanderliegen-
de Teilelemente (152, 154) aufweist, von de-
nen das eine Teilelement (152) drehfest mit
einer durch den SchloBmotor (54) angetriebe-
nen Welle (52) verbunden ist und das andere
Teilelement (154) um die Schwenkachse ent-
gegen einer Vorspannung in bezug auf das
eine Teilelement (152) lber einen Winkel (a)
drehbar ist, wobei die Federkraft das andere
Teilelement (154) mit einem Mitnehmer (168)
an einer Mitnahme (166) des einen Teilele-
ments (152) angelegt halt.
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10.

11.

12,

13.

14.

15.

16.

16

Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Mitnhahme (166) des einen
Teilelements (152) an einer Verlangerung des
Anschlags (160) ausgebildet ist und daB der
Mitnehmer (168) an einer achsparallelen Aus-
nehmung (164) in dem anderen Teilelement
(154) gebildet ist, in welche sich die Verlange-
rung (166) erstrecki.

Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Anschlag als Bolzen
(160) ausgebildet ist, welcher sich in Richtung
der Betétigungselement-Schwenkachse durch
das eine Teilelement (152) hindurcherstreckt,
wobei das eine Ende des Bolzens (160) den
mit dem Sperrelement (22) zusammenarbeiten-
den Anschlag bildet und dessen anderes Ende
(166) die Mitnahme darstellt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 10
oder 11, dadurch gekennzeichnet, daB das an-
dere Teilelement (154) einen sich von dem
einen Teilelement (152) wegerstreckenden, pa-
rallel zur Schwenkachse gerichteten Zapfen
(162) aufweist, der die mit der Gegenschulter
(43) des Verriegelungselements (32) zusam-
menarbeitende Schulter bildet.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis
12, dadurch gekennzeichnet, daB der Mitneh-
mer (168) des anderen Teilelements (154) an
einer Wand der randoffenen, segmentf&rmigen
Ausnehmung (164) ausgebildet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch ge-
kennzeichnet, daB in Schwenkrichtung des an-
deren Teilelements (154) gesehen die Bogen-
ldnge der Ausnehmung (164) derart bemessen
ist, daB das andere Teilelement (154) in dieser
Schwenkrichtung um einen Winkel («) gegen-
Uber dem einen Teilelement (152) verschwenk-
bar ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis
14, dadurch gekennzeichnet, daB die Feder-
kraft die Mitnahme (166) an der als Mitnehmer
(168) wirkenden Ausnehmungswand angelegt
hidlt, die in Schwenkrichtung des Betitigungs-
elements (150) vorn liegt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 14
oder 15, dadurch gekennzeichnet, daB die an-
dere, in Schwenkrichtung des Betitigungsele-
ments (150) hinten liegende Ausnehmungs-
wand die relative Verschwenkung zwischen
den beiden Teilelementen (152,154) begrenzt.
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Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis
16, dadurch gekennzeichnet, daB das Sperrele-
ment (22) das Verriegelungselement (32), das
Betatigungselement (50 bzw. 150) und der
Schieber (64) an einer gemeinsamen Tragplat-
te angeordnet sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 7 bis
17, dadurch gekennzeichnet, daB der Schieber
(64) zu seiner ersten Betriebsstellung hin fe-
derbelastet und in dieser durch das Blockier-
element (84) festsetzbar ist, wenn das Blok-
kierelement in eine dritte Betriebsstellung ge-
langt.

Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Schieber (64) an seinem
zur ersten Betriebsstellung weisenden Ende
einen hakenartigen Uberstand (171) aufweist,
der in die Umlaufbahn eines hakenartigen An-
satzes (170) des anderen Teilelements (154)
ragt und daB der Uberstand (171) mit dem
Ansatz (170) in Eingriff gelangt, wenn das Be-
tdtigungselement (150) zur ersten Drehrichtung
(Pfeil 53) entgegengesetzt geschwenkt wird.

Vorrichtung nach Anspruch 19, dadurch ge-
kennzeichnet, daB bei miteinander in Eingriff
befindlichen Hakenausbildungen (170,171) des
Schiebers (64) und des anderen Teilelements
(154) der Zapfen (162) des anderen Teilele-
ments (154) sich in dem Schwenkbereich des
Hebels (28) des Sperrelements (22) befindet
und diesen in seiner Sperrstellung sichert.

Vorrichtung nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daB jede mdgliche Betriebsstellung
des Sperrelements (22) des Betitigungsele-
ments (50 bzw. 150) und des Schiebers (64)
Uber Sensoren einer zentralen Steuerelektronik
(100) mitgeteilt wird.

Vorrichtung nach Anspruch 21, dadurch ge-
kennzeichnet, daB jede mdgliche Betriebsstel-
lung des Blockierelements (84) Uiber Sensoren
(90) der zentralen Steuerelektronik (100) mitge-
teilt wird.

Vorrichtung nach Anspruch 22, dadurch ge-
kennzeichnet, daB jede mdgliche Betriebsstel-
lung der an der AuBenseite der Tur (11) ange-
ordneten Handhabe (12) Uber Sensoren (88)
der zentralen Steuerelektronik (100) mitgeteilt
wird.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 20 bis
23, dadurch gekennzeichnet, daB der SchloB-
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motor (54) mit der zentralen Steuerelektronik
(100) leitungsverbunden ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
6, bis 17 und 19 bis 24, dadurch gekennzeich-
net, daB der Schieber (264) liber einen am
Randbereich des einen Teilelements (252) an-
geordneten Auslenknocken (255) von der Wel-
le (52) des Betdtigungselements (250) entfern-
bar ist, daB das SchloB (10) mit einem zweiten
Schieber (266) versehen ist, der durch Bewe-
gungsibertragungsmittel (269, 268) mit einem
manuell drehbaren Teil (282) einer an der
Fahrzeugtlir (11) angeordneten SchlieBeinrich-
tung (284) verbunden und in seiner Ldngsrich-
tung verschiebbar ist und daB eine Hakenaus-
bildung (286) des zweiten Schiebers (266)
wihrend dessen Lingsverschiebung mit der
Hakenausbildung (170) des anderen Teilele-
ments (154) in Eingriff gelangt.

Vorrichtung nach Anspruch 25, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Verriegelungselement
(32) durch Bewegungstibertragungsmittel (133,
134) derart mit dem an der AuBenseiten der
Tdr (11) befindlichen Tlr&ffner (12) verbunden
ist, daB bei dessen Betitigung die Rast- und
Gegenrastmittel (38, 40 und 36) auBer Eingriff
gelangen.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 25
oder 26, dadurch gekennzeichnet, daB der
zweite Schieber (266) durch ein vorgespanntes
Federelement (172) mit einem Anschlag an
einem gestellfesten, zur SchlieBeinrichtung
(284) weisenden Gegenanschlag angelegt ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 25 bis
27, dadurch gekennzeichnet, daB der Schieber
(264) mit einer im Fahrgastraum angeordneten
Handhabe (73) wirkverbunden ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 25 bis
28, dadurch gekennzeichnet, daB beide Schie-
ber (264 und 266) an einer zum SchloB (10)
gehdrenden Tragplatte (14) gefiihrt sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 25 bis
29, dadurch gekennzeichnet, daB in der Stel-
lung des Zusammenwirkens zwischen Auslen-
knocken (255) und Schieber (264) der An-
schlag (160) Uber den Hebel (28) das Sperrele-
ment (22) in dessen SchlieBstellung blockiert.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 26 bis
30, dadurch gekennzeichnet, daB der Tur6ffner
ein die SchlieBeinrichtung (284) betétigender
Schliissel (280) ist.
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Claims

Apparatus for locking and unlocking closed
doors to the interior of a motor vehicle, com-
prising a lock (10) which is allocated to each
door (11) and can be operated by a key and
whose locking element (22) is pivotally moun-
ted on the door, while its holding element (16)
cooperating with said locking element is fas-
tened to the body-work close to the door open-
ing, said locking element (22) being a compo-
nent which is spring-loaded towards the unloc-
king position and which in its locking position
engages behind the pin-like holding element
(16) by means of a hook-shaped projection
(26) and has two catch means (38, 40) which,
relative fo its pivot axis, together enclose an
angle and which cooperate with coacting catch
means (36), spring-loaded towards the catch
position, of a latching element (32), and the
lock (10) having a motor-activatable actuating
element (50 or 150) which for the purpose of
locking the door (11) pivots the locking ele-
ment (22) into its locking position, and for the
purpose of unlocking the door (11) moves the
latching element (32) against the force of the
spring, thus bringing the catch means and
coacting catch means (36, 38, 40) out of en-
gagement, characterized in that the actuating
element (50) is in the form of a double crank
operatively connected to the drive shaft (110)
of a lock motor (54) and having two crank arms
provided with projections (60, 62) which in
relation to the axis of rotation lie substantially
opposite one another, in that one projection is
in particular in the form of a shoulder (60) and
the other is in particular in the form of a stop
(62), while the stop (62) cooperates with a
coacting stop (28) of the locking element (22),
on the one hand in order o secure the locking
element (22) to the holding element (16) nor-
mally, and on the other hand in order then to
remain in a predetermined position (16 in Fig-
ure 6), in which the pivoting movement for the
release of the locking element (22) is pre-
vented, and in that the shoulder (60) coop-
erates with a coacting shoulder (43) of the
latching element (32) for the release of the
latching element (32).

Apparatus according to Claim 1, characterized
in that in relation to the plane of rotation of the
crank (50 or 150) the stop (62) projects to-
wards one side and the shoulder (60) projects
towards the other side out of said plane of
rotation.
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Apparatus according to one of Claims 1 or 2,
characterized in that the locking element (22)
has a lever (28) which is provided with the
coacting stop and which, in relation to the pivot
axis of the locking element (22), is situated
approximately opposite the hook-like arm (26),
and in that the coacting stop extends into the
orbit of the stop (62) when the appertaining
vehicle door is in its almost closed position
(operating position B).

Apparatus according to one of Claims 1 o 3,
characterized in that the latching element (32)
has a first pivot arm (34) carrying the coacting
catch means (36), and in that the coacting
shoulder (43), which extends into the orbit of
the shoulder (60) in every operating position of
the door lock (10), is disposed on a second
pivot arm (42) of the latching element (32).

Apparatus according to one of Claims 3 or 4,
characterized in that in order to reach an un-
locking position (Figure 2) and a locking posi-
tion (Figure 4) the lock motor (54) turns in the
same, first direction of rotation and can in each
case be switched off after an angle of rotation
of approximately 180 degrees.

Apparatus according to one of Claims 4 or 5,
characterized in that both on its outer side and
on its inner side the door to be operated has a
handle pivoting the latching element against
the force of a spring, so that the catch means
and coacting catch means of the locking ele-
ment and latching element are brought out of
engagement, characterized in that the handle
(12 or 73) is operatively connected to a slide
(64) movable in its longitudinal direction be-
tween two operating positions, and in that the
slide (64) has a cam (68) into whose path of
movement a run-up incline (70) of the second
pivot arm (42) of the latching element (32)
projects in such a manner that when the door
is in one of the two closing stages and the
handle (12 or 73) is operated the slide (64)
moves from its first to its second operating
position and the cam (68) pivots the laiching
element (32) against the force of the spring.

Apparatus according to Claim 6, characterized
in that the apparatus has a locking unit (78)
operable by an electric motor and operatively
connected to a blocking element (84), and in
that in a first operating position the blocking
element (84) blocks the handle (12) disposed
on the outside of the door (11) and in a second
operating position releases it.
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Apparatus according to Claim 7, characterized
in that a reduction gear train (82) in the form of
a spur gear ftrain is preferably disposed be-
fween an electric servomotor of the locking
unit (78) and the blocking element (84).

Apparatus according to one of Claims 1 fo 8,
characterized in that the actuating element
(150) comprises two part elements (152, 154),
which viewed in the direction of its pivot axis
lie one behind the other and of which the one
part element (152) is joined to and rotates with
a shaft (62) driven by the lock motor (54) and
the other part element (154) is rotatable
against an initial tension through an angle (a)
relative to the one part element (152), while the
force of a spring holds the other part element
(154), by means of a driver (168), in contact
with a driven member (166) of the one part
element (152).

Apparatus according to Claim 9, characterized
in that the driven member (166) of the one part
element (152) is formed on an extension of the
stop (160), and in that the driver (168) is
formed on an axially parallel recess (164) in
the other part element (154) and into which the
extension (166) extends.

Apparatus according to Claim 10, character-
ized in that the stop is in the form of a bolt
(160) which extends through the one part ele-
ment (152) in the direction of the pivot axis of
the actuating element, the one end of the bolt
(160) forming the stop cooperating with the
locking element (22), and its other end (166)
constituting the driven member.

Apparatus according to one of Claims 10 or
11, characterized in that the other part element
(154) is provided with a pin (162) which ex-
tends away from the one part element (152)
and is directed parallel to the pivot axis and
which forms the shoulder cooperating with the
coacting shoulder (43) of the latching element
(32).

Apparatus according to one of Claims 9 to 12,
characterized in that the driver (168) of the
other part element (154) is formed on a wall of
the segmental recess (164) which is open at its
edge.

Apparatus according to Claim 13, character-
ized in that, viewed in the pivoting direction of
the other part element (154), the arc length of
the recess (164) is made such that the other
part element (154) can be pivoted, relative to

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

12

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21,

22

the one part element (152), through an angle
(o) in said pivoting direction.

Apparatus according to one of Claims 9 to 14,
characterized in that the force of a spring holds
the driven member (166) in contact with the
recess wall which acts as the driver (168) and
which lies at the front in the pivoting direction
of the actuating element (150).

Apparatus according to one of Claims 14 or
15, characterized in that the other recess wall,
which lies at the rear in the pivoting direction
of the actuating element (150), limits the rela-
tive pivoting between the two part elements
(152, 154).

Apparatus according to one of Claims 9 to 16,
characterized in that the locking element (22),
the latching element (32), the actuating ele-
ment (50 or 150), and the slide (64) are dis-
posed on a common carrier plate.

Apparatus according to one of Claims 7 to 17,
characterized in that the slide (64) is spring-
loaded towards its first operating position and
can be secured in that position by the blocking
element (84) when the blocking element
reaches a third operating position.

Apparatus according to Claim 18, character-
ized in that at its end pointing towards the first
operating position the slide (64) has a hook-like
projection (171) which extends into the orbit of
a hook-like nose (170) of the other part ele-
ment (154), and in that the projection (171)
comes into engagement with the nose (170)
when the actuating element (150) is pivoted
oppositely to the first direction of rotation (ar-
row 53).

Apparatus according to Claim 19, character-
ized in that, when the hook parts (170, 171) of
the slide (64) and of the other part element
(154) are in engagement with one another, the
pin (162) of the other part element (154) is
situated within the pivoting range of the lever
(28) of the locking element (22) and secures
said lever in its locking position.

Apparatus according to one or more of the
preceding claims, characterized in that every
possible operating position of the locking ele-
ment (22), of the actuating element (50 or 150)
and of the slide (64) is communicated via
sensors to a central electronic control system
(100).



22,

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

23 EP 0 496 736 B1

Apparatus according to Claim 21, character-
ized in that every possible operating position
of the blocking element (84) is communicated
via sensors (90) to the central electronic con-
trol system (100).

Apparatus according to Claim 22, character-
ized in that every possible operating position
of the handle (12) disposed on the outer side
of the door (11) is communicated via sensors
(88) to the central electronic control system
(100).

Apparatus according to one of Claims 20 to 23,
characterized in that the lock motor (54) is
connected by wiring to the central electronic
control system (100).

Apparatus according to one of Claims 1 {o 6,
[lacuna] to 17, and 19 to 24, characterized in
that the slide (264) can be moved away from
the shaft (52) of the actuating element (250) by
means of a deflector cam (255) disposed on
the edge region of the one part element (252),
in that the lock (10) is provided with a second
slide (266) which is connected by movement
fransmitting means (269, 268) to a manually
rotatable part (282) of a closing device (284)
disposed on the vehicle door (11) and is slida-
ble in its longitudinal direction, and in that a
hook part (286) of the second slide (266)
comes into engagement with the hook part
(170) of the other part element (154) during the
longitudinal sliding of the said second slide.

Apparatus according to Claim 25, character-
ized in that the latching element (32) is con-
nected by movement fransmitting means (133,
134) to the door opener (12) situated on the
outer side of the door (11) such that on the
operation of said door opener the catch means
and coacting catch means (38, 40 and 36) are
brought out of engagement.

Apparatus according to one of Claims 25 or
26, characterized in that the second slide (266)
is applied by means of a prestressed spring
element (172) with the aid of a stop against a
coacting stop fastened to the frame and point-
ing towards the closing device (284).

Apparatus according to one of Claims 25 to 27,
characterized in that the slide (264) is oper-
atively connected to a handle (73) disposed in
the passenger space.

Apparatus according to one of Claims 25 to 28,
characterized in that both slides (264 and 266)
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are guided on a carrier plate (14) belonging to
the lock (10).

Apparatus according to one of Claims 25 to 29,
characterized in that in the position for
cooperation between the deflector cam (255)
and the slide (264) the stop (160) blocks the
locking element (22) in its closing position by
means of the lever (28).

Apparatus according to one of Claims 26 to 30,
characterized in that the door opener is a key
(280) operating the closing device (284).

Revendications

Dispositif de blocage et de déblocage de por-
tieres fermées pour accéder A l'intérieur d'un
véhicule automobile, comprenant une serrure
(10) associée & chaque portiere (11) et qui
peut s'actionner avec une clé, I'élément de
blocage (22) de la serrure étant monté pivotant
sur la portiere et I'élément de fixation (16)
coopérant avec cet élément de blocage étant
monté solidairement sur la carrosserie & proxi-
mité de I'ouverture de la portiére, I'élément de
blocage (22) étant une piéce chargée par res-
sort vers la position de déblocage et qui, dans
sa position de blocage, vient prendre derriére
I'élément de fixation (16) en forme d'ergot, par
son prolongement (26) en forme de crochet et
comporte, par rapport & son axe de bascule-
ment, des moyens d'accrochage (38, 40) qui
font un angle entre eux, ces moyens d'accro-
chage coopérant avec des moyens d'accro-
chage antagonistes (36) chargés par ressort
vers la position d'accrochage et appartenant
un élément de verrouillage (32), la serrure (10)
ayant un élément de manoeuvre (50, 150) sus-
ceptible d'étre activé par un moteur et qui,
pour bloquer la portiére, bascule I'élément de
blocage (22) dans sa position de blocage et
qui, pour débloquer la portiere (11), déplace
I'élément de verrouillage (32) contre la force
du ressort et met ainsi hors de prise les
moyens d'accrochage et les moyens d'accro-
chage antagonistes (36, 38, 40), dispositif ca-
ractérisé en ce que :
- 1'élément de manoeuvre (50) est une
double manivelle & deux bras de mani-
velle coopérant avec I'axe de soriie (110)
d'un moteur de serrure (54) et ces deux
bras portent des parties en saillie (60,
62) pratiqguement opposées par rapport a
I'axe de rotation,
- une partie en saillie est réalisée notam-
ment sous la forme d'un épaulement (60)
et I'autre notamment sous la forme d'une
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butée (62),

- la butée (62) coopérant avec une butée
antagoniste (28) de I'élément de blocage
(22),

- d'une part pour verrouiller 1'élément de
blocage (22), normalement avec ['élé-
ment de fixation (16),

- et d'autre part, pour rester dans une po-
sition prédéterminée (16 2 la figure 6)
pour laquelle le mouvement de bascule-
ment est interdit pour déverrouiller 1'é1é-
ment de blocage (22), et

- ['épaulement (60) coopére avec un épau-
lement antagoniste (43) de I'élément de
verrouillage (32) pour déverrouiller cet
élément de verrouillage (32).

Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que, rapporiée au plan périphérique de
la manivelle (50, 150), la butée (62) est tournée
d'un cOté a partir du plan périphérique et
I'épaulement (60) est tourné de 'autre cOté.

Dispositif selon 'une des revendications 1 ou
2, caractérisé en ce que I'élément de blocage
(22) posséde un levier (28) avec une butée
antagoniste qui se frouve sensiblement en re-
gard du bras (26) en forme de crochet par
rapport & l'axe de basculement de I'élément
de blocage (22), et la butée antagoniste
s'étend dans la irajectoire périphérique de la
butée (62) lorsque la portiere correspondante
est en position d'application (position de fonc-
tionnement B).

Dispositif selon I'une des revendications 1 3 3,
caractérisé en ce que I'élément de verrouillage
(32) comprend un premier bras pivotant (34)
portant les moyens d'accrochage antagonistes
(36), et un second bras (42) de I'élément de
verrouillage (32) porte I'épaulement antagonis-
te (42) qui passe dans la trajectoire circulaire
de I'épaulement (60) pour chaque position de
fonctionnement de la serrure de portiére (10).

Dispositif selon 'une des revendications 3 ou
4, caractérisé en ce que le moteur de serrure
(54) tourne dans un premier sens de rotation
pour atteindre une premiére position de déblo-
cage (figure 2) et une position de blocage
(figure 4) dans le méme premier sens de rota-
tion, et est chaque fois coupé aprés un angle
de rotation d'environ 180 degrés.

Dispositif selon 'une des revendications 4 ou
5, muni d'une poignée pour commander la
portiere & la fois par l'extérieur et par l'inié-
rieur, basculant chaque fois I'élément de ver-
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rouillage contre la force du ressort de maniére
a mettre hors de prise les moyens d'accrocha-
ge et les moyens d'accrochage antagonistes
de I'élément de blocage et de I'élément de
verrouillage, dispositif caractérisé en ce que la
poignée (12, 72) coopére avec un verrou (64)
coulissant dans sa direction longitudinale entre
deux positions de fonctionnement, et le verrou
(64) comporte un bossage (68) qui rencontre
sur sa trajectoire une premiére surface inclinée
(70) du second bras pivotant (42) de I'élément
de verrouillage (32) et, lorsque la portiere se
trouve dans l'un des deux états de fermeture
et que la poignée (12, 73) est manoeuvrée, le
verrou (64) passe de sa premiére position dans
sa seconde position de fonctionnement et la
came (68) bascule I'élément de verrouillage
(32) contre la force du ressort.

Dispositif selon la revendication 6, caractérisé
en ce qu'il comporte une unité de blocage (78)
coopérant avec un élément de blocage (84),
cette unité étant actionnée par un moteur élec-
trique, et I'élément de blocage (84) occupe la
poignée (12) extérieure de la portiere (11) lors-
que I'élément de blocage occupe sa premiére
position de fonctionnement, en libérant cette
poignée lorsqu'il occupe sa seconde position
de fonctionnement.

Dispositif selon la revendication 7, caractérisé
par une transmission réductrice A roues droites
(82) prévue entre un actionneur électrique de
I'unité de blocage (78) et 'élément de blocage
(84).

Dispositif selon I'une des revendications 1 3 8,
caractérisé en ce que I'élément de manoeuvre
(150) comporte deux parties (152, 154) pla-
cées l'une derriere 'autre dans la direction de
son axe de basculement, I'une des parties
(152) étant reliée solidairement & un axe (52)
enirainé par le moteur de la serrure (54) et
'autre partie (154) pouvant tourner autour de
I'axe de basculement contre une préconirainte
par rapport 2 la partie (152), sur un angle (a),
la force de ressort de l'autre partie (154) avec
I'organe d'entrainement (168), étant maintenue
appliquée contre I'organe d'entrainement (166)
de la partie (152).

Dispositif selon la revendication 9, caractérisé
en ce que le moyen d'entrainement (166)
d'une partie (152) est relié sur un prolonge-
ment de la butée (160), et le moyen d'eniral-
nement (170) est formé sur une cavité paralléle
a l'axe (164) de l'auire partie (154) dans la-
quelle s'étend le prolongement (166).
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Dispositif selon la revendication 10, caractérisé
en ce que la butée est en forme de goujon
(160) qui dans le sens de rotation de l'axe de
basculement de I'élément de manoeuvre, tra-
verse une partie (152), une extrémité du gou-
jon (160) formant une butée coopérant avec
I'élément de blocage (22) et son autre extrémi-
té (166) constituant I'organe d'entrainement.

Dispositif selon I'une des revendications 10 ou
11, caractérisé en ce que la premiére partie
(154) comprend un goujon (162) parallgle a
I'axe de basculement et qui est en saillie dans
la direction opposée de la partie (152), ce
goujon formant un épaulement coopérant avec
I'épaulement antagoniste (43) de I'élément de
verrouillage (32).

Dispositif selon I'une des revendications 9 a
12, caractérisé en ce que l'organe d'entraine-
ment (168) de l'autre partie (154) est réalisé
sur une paroi de la cavité (164) en forme de
segment & bord ouvert.

Dispositif selon la revendication 13, caractérisé
en ce que, vue dans la direction de bascule-
ment de l'autre partie (154), la longueur d'arc
représentée par la caviié (164) est dimension-
née pour que l'autre partie (154) puisse bas-
culer, dans cette direction de basculement,
d'un angle (a) par rapport & la partie (152) .

Dispositif selon I'une des revendications 9 a
14, caractérisé en ce que la force de ressort
maintenant I'organe d'entralnement (166) appli-
qué contre la paroi de la cavité formant un
organe d'entrainement (168), se frouve en
amont dans la direction de basculement de
I'élément de manoeuvre (150).

Dispositif selon I'une des revendications 14 ou
15, caractérisé en ce que l'aufre paroi de la
cavité qui se trouve & l'arriére dans la direction
de basculement de I'élément de manoeuvre
(150), limite le mouvement de basculement
relatif entre les deux parties (152, 154).

Dispositif selon I'une des revendications 9 a
16, caractérisé en ce que I'élément de blocage
(22), I'élément de verrouillage (32), I'élément
de manoeuvre (50, 150) et le verrou (64) sont
montés sur une platine commune.

Dispositif selon l'une des revendications 7 a
17, caractérisé en ce que le verrou (64) est
chargé par ressort vers sa premiére position
de fonctionnement et est maintenu dans celle-
ci par I'élément de blocage (84) lorsque I'élé-
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21,
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24,
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ment de blocage arrive dans sa troisiéme posi-
tion de fonctionnement.

Dispositif selon la revendication 18, caractérisé
en ce que le verrou (64) présente & son exiré-
mité tournée vers la premiére position de fonc-
tionnement, une partie en saillie en forme de
crochet (171) qui vient dans la trajectoire d'un
prolongement (170) en forme de crochet de
'autre partie (152), et la partie en saillie (171)
vient en prise avec le prolongement (170) lors-
que I'élément de manoeuvre (150) est basculé
dans la direction opposée au premier sens de
rotation (fleche 53).

Dispositif selon la revendication 19, caractérisé
en ce que pour des formes de crochet (170,
171) qui sont en prise, du verrou (64) et de
l'autre partie (154), le goujon (162) de l'autre
partie (154) se trouve dans la zone de bascule-
ment du levier (28) de I'élément de blocage
(22) et maintient celui-ci dans sa position de
blocage.

Dispositif selon I'une ou plusieurs des revendi-
cations précédentes, caractérisé en ce que
toute position de fonctionnement possible pour
I'élément de blocage (22), de I'élément de
manoeuvre (50, 150) et du verrou (64), est
transmise par des capteurs 3 une électronique
centrale de commande (100).

Dispositif selon la revendication 21, caractérisé
en ce que chaque position de fonctionnement
possible de I'élément de blocage (84) est tran-
smise & ['électronique cenirale de commande
(100) par des capteurs (90).

Dispositif selon la revendication 22, caractérisé
en ce que chaque position de fonctionnement
possible de la poignée (12) du cbté extérieur
de la portiere (11), est transmise & I'électroni-
que centrale (100) par les capteurs (88).

Dispositif selon I'une des revendications 20 a
23, caractérisé en ce que le moteur de serrure
(54) est relié par une ligne 2 I'électronique
centrale de commande (100).

Dispositif selon I'une des revendications 1 3 6,
9 4 17 et 19 & 24, caractérisé en ce que le
verrou (264) peut étre éloigné de I'axe (52) de
I'élément de manoeuvre (250) par une came
de débattement (255) prévue dans la zone du
bord d'une partie (252), la serrure (10) étant
munie d'un second verrou (266) qui est relié
par des moyens de transmission de mouve-
ment (269, 268) & une piece (282) qui se
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tourne manuellement, qui appartient & l'instal-
lation de fermeture (284) de la portiere (11) du
véhicule, et qui peut coulisser dans sa direc-
tion longitudinale, une forme de crochet (286)
du second verrou (266) arrivant pendant son
coulissement longitudinal en prise avec la for-
me de crochet (170) de I'autre partie (154).

Dispositif selon la revendication 25, caractérisé
en ce que I'élément de verrouillage (32) peut
étre relié par des moyens de fransmission de
mouvement (133, 134) avec le moyen d'ouver-
ture de portiere (12) situé sur le cOié extérieur
de la poriiere (11), pour que sa manoeuvre
mette hors de prise les moyens d'accrochage
et les moyens d'accrochage antagonistes (38,
40, 36).

Dispositif selon I'une des revendications 25 ou
26, caractérisé en ce que le second verrou
(266) est appliqué par un élément & ressort
précontraint (172), contre une butée antagonis-
te solidaire du chissis, tournée vers l'installa-
tion de fermeture (284).

Dispositif selon I'une des revendications 25 a
27, caractérisé en ce que le verrou (264) coo-
pére avec une poignée (73) prévue dans I'ha-
bitacle du véhicule.

Dispositif selon I'une des revendications 25 a
8, caractérisé en ce que les deux verrous (264,
et 266) sont guidés sur la platine (14) apparte-
nant 3 la serrure (10).

Dispositif selon I'une des revendications 25 a
29, caractérisé en ce que, dans la position de
coopération enire la came de débatiement
(255) et le verrou (264), la butée (160) blogue
I'élément de blocage (22) dans sa position de
fermeture par l'intermédiaire du levier (28).

Dispositif selon 1'une des revendications 26 a
30, caractérisé en ce que l'organe d'ouverture
de portiere est une clé (280) actionnant I'instal-
lation de fermeture (284).
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