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) Pressenpartie.

@ In der Pressenpartie einer Papiermaschine bildet
eine Zentralwalze (O) mit einer ersten Anprefwalze
(11) und mit einer zwei ten AnpreBwalze (12) einen
ersten und einen zweiten Prefispalt (I und Il). Ein
wasserundurchldssiges PreBband (8) l4uft durch die
beiden Prefispalte (I und 1), wobei es vor dem
ersten Prefispalt () auf die Zentralwalze (O) auflduft
und hinter dem zweiten Prefspalt (Il) von der Zen-
tralwalze ablduft. Ein Filzband (1) fihrt die zu ent-
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wissernde Bahn in den ersten Prefspalt (I) und wird
hinter diesem von der Bahn getrennt. Das PrefSband
(8) fuhrt die Bahn hinter dem ersten Prefispalt (I) um
die Zentralwalze (O) herum in den zweiten Prefspalt
(I) und dahinter zu einer Abnahmestelle (9), an der
ein Trockensieb (10) die Bahn Ubernimmt. Die Ent-
fernung vom zweiten PreBspalt (Il) bis zu der ge-
nannten Abnahmestelle (9) ist mindestens gleich
dem Umfang der Zentralwalze (O).
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Die Erfindung betrifft eine Pressenpartie einer
Maschine zur Herstellung einer Faserstoff-Bahn,
insbesondere Papierbahn, mit den Merkmalen a)
bis d) des Anspruches 1, die aus der US-PS
4,359,827 bekannt sind. Die bekannte Pressenpar-
tie ist gebildet aus einem Walzensaiz von vier
(oder funf) Walzen mit einer Zentralwalze 50, die
mit zwei (oder drei) Anprefwalzen einen ersten und
einen Zweiten Prefispalt 14 und 17 bildet. Ein Pref-
band 15 14uft durch diese beiden PrefBspalte, wobei
es vor dem ersten Prefispalt 14 auf die Zentralwal-
ze 50 auflduft und hinter dem zweiten Prefispalt 17
von der Zentralwalze ablduft. Ein erstes endloses
Filzband 12 fiihrt die zu entwdssernde Bahn W von
der Siebpartie zunidchst durch einen Vor-Prefispalt
13 und von diesem in den ersten Prefispalt 14.
Unmittelbar hinter diesem ersten Prefspalt 14 wird
das erste Filzband 12 von der Bahn W getrennt.
Von dieser Stelle flhrt das Prefband 15 die Bahn
W um die Zentralwalze 50 herum (wobei eventuell
ein zusitzlicher Prefspalt 16 passiert wird) in den
zweiten Prefspalt 17 und dahinter zu einer Abnah-
mestelle, an der ein Trockensieb 19 mit Hilfe einer
Abnahmesaugwalze 18 die Bahn Ubernimmt und in
eine Trockenpartie Uberfiihrt.

Der Urheber der US-PS verfolgt u.a. das Ziel
der Schaffung einer Papiermaschine, in der zwi-
schen Siebpartie und Trockenpartie, also insbeson-
dere auch in der Pressenpartie, nirgends ein freier
Papierzug vorhanden ist. Hierdurch soll vermieden
werden, daB die Bahn (die noch naf ist und des-
halb eine nur geringe Festigkeit aufweist) in einem
freien Papierzug geschwicht wird. Der Urheber der
US-PS erwartet somit, daB h&here Arbeitsge-
schwindigkeiten, weniger Papier-Abrisse und die
Verwendung billigerer Rohstoffe m&glich werden.

Zum Prefband 15 offenbart die US-PS, Durch-
ldssigkeit und Porositdt seien gering (gemeint ist
wohl, im Vergleich zu einem Filzband). N&here
Angaben fehlen jedoch in der US-PS.

Ein Nachteil der bekannten Pressenpartie ge-
maB US-PS 4,359,827 besteht darin, daB es
schwierig ist, die Bahn hinter dem zweiten Pref-
spalt 17 von dem PreBband abzul&sen und sicher
auf das Trockensieb 19 zu Uberflihren. Man ver-
sucht zwar, diese Schwierigkeiten durch Erh&hen
des in der Abnahmesaugwalze 18 herrschenden
Unterdruckes zu beseitigen, jedoch mit nur gerin-
gem Erfolg. Erschwerend kommt hinzu, daB das
Abldsen der Bahn vom Prefband umso schwieriger
wird, je hdher die Arbeitsgeschwindigkeit der Pa-
piermaschine ist.

Die US-PS 4,483,745 beschreibt ebenfalls ver-
schiedene Pressenpartien, worin ein nicht-pordses,
wasser-undurchldssiges und ein glatte Oberfliche
aufweisendes Prefiband zusammen mit der zu ent-
wissernden Bahn durch einen oder durch zwei
PreBspalte l4uft. Bei einigen der Ausflihrungsbei-
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spiele dieser US-PS ist wieder dafiir gesorgt, daB
an keiner Stelle ein unerwiinschter offener Papier-
zug vorhanden ist. Jedoch treten mit dem AblGsen
der Bahn vom PreBband die gleichen Probleme auf
wie beim Gegenstand der US-PS 4,359,827.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, die
bekannten Pressenpartien dahingehend weiter zu
entwickeln, daB die Arbeitsgeschwindigkeit der Pa-
piermaschine noch weiter gesteigert werden kann,
ndmlich bis in die Gr&Benordnung zwischen 1400
und 2000 m/min. Gleichzeitig soll es mdglich wer-
den, einen h&heren Prozentsatz als bisher an ge-
ringwertigen Rohstoffen (insbesondere Altpapier)
einzusetzen. Ferner soll das Risiko von
Papierbahn-Abrissen reduziert und hierdurch die
Wirtschaftlichkeit der Papierherstellung verbessert
werden. Dies verlangt insbesondere, daB die Bahn
mit h&herer Zuverldssigkeit als bisher von dem im
wesentlichen wasserundurchldssigen PreBband auf
das nachfolgende Transportband (in der Regel:
Trockensieb) liberwechselt. Speziell bei der Her-
stellung von Tiefdruckpapier soll auch noch eine
Steigerung des Fulistoffanteils ermdglicht werden,
zwecks weiterer Verbesserung der Bedruckbarkeit
des fertigen Papiers.

Nach dem Hauptgedanken der Erfindung ist
vorgesehen, die Entfernung vom zweiten Prefspalt
bis zu der Stelle, wo die Bahn von dem im wesent-
lichen wasserundurchlédssigen Prefband abgenom-
men wird, gegeniiber bisher betrdchtlich zu vergré-
Bern. (Bevorzugte Abmessungen siehe Anspruch
2.) Hierdurch wird eine wesentliche Verldngerung
der Verweilzeit der Papierbahn zwischen dem letz-
ten PreBspalt und der Abnahmestelle erreicht. In
dieser verldngerten Verweilzeit kOnnen sich die
visko-elastischen und zuvor flach geprefiten Fasern
wieder teilweise aufrichten; hierdurch sinkt der
Kontakt-Anteil zwischen den Fasern und der glatten
Oberfliche des PreBbandes. Mit diesem kleiner
werdenden Kontaki-Anteil sinkt auch der Abnahme-
widerstand, so daB die Bahn nunmehr mit wesent-
lich geringerer Zugspannung, also wesentlich scho-
nender als bisher von der glatten Fliche des PreB-
bandes abgenommen werden kann. Die Folge ist,
daB die Arbeitsgeschwindigkeit gesteigert und ins-
gesamt die Wirtschaftlichkeit der Papierherstellung
verbessert werden kann. Dies gelingt dadurch, daB
die Anzahl der Papierbahn-Abrisse, insbesondere
an der genannten Abnahmestelle, wesentlich gerin-
ger wird, auBerdem dadurch, daB ein h&herer Anteil
geringwertiger Rohstoffe, z.B. Alipapier, verwendet
werden kann.

In den Unteranspriichen sind zahlreiche flankie-
rende MaBnahmen angegeben, die der weiteren
Verbesserung des Ergebnisses dienen.

GemdB einem besonders wichtigen weiterfiih-
renden Erfindungsgedanken wird die betrachtlich
vergroBerte Entfernung vom zweiten PreBspalt bis



3 EP 0 496 965 A1 4

zur Abnahmestelle kombiniert mit dem Merkmal,
daB die zwei Anprefwalzen (oder zumindest die
erste AnpreBwalze) als an sich bekannte Langspalt-
PreBwalzen ausgebildet sind. Diese Kombination
beruht auf der Erkenntnis, daB es durch die be-
trichtliche Entfernung der Abnahmestelle vom
zweiten PreBspalt mdglich wird, das als Bahn-
Transportband dienende Prefband nacheinander
durch zwei sogenannte verldngerte PreBspalte lau-
fen zu lassen. Hinter einem verldngerten PreBspalt,
durch den die Bahn in Kontakt mit einem PreBband
13uft, ist es ndmlich besonders schwierig, die Bahn
von dem PreBband abzuldsen, weil die Bahn infol-
ge der langen Verweilzeit im PrefBspalt zu beson-
ders innigem Kontakt mit dem Prefiband kommt.
Entsprechend wird auch die sogenannte Erholungs-
zeit ldnger; dies ist die Zeit, in der sich (nach
Austritt der Bahn aus dem Prefspalt) die zuvor
flach gepreBten Fasern (wie oben erldutert) wieder
teilweise aufrichten, so daB der gemeinsame
Kontakt-Anteil zwischen dem Prefiband und der
Bahn kleiner wird. Wenn die PreBspalt-Lange bei-
spielsweise dreimal gr&Ber ist als in einem von
zwei normalen Walzen gebildeten PreBspalt, so ist
auch etwa eine 3-fache Erholungszeit n&tig, um die
Bahn wieder geniigend leicht vom PreBband abld-
sen zu kdnnen. Es hat sich nun aber gezeigt, daB
die oben beschriebene Wirkung der verldngerten
Verweilzeit der Bahn auf dem PreBband (hinter
dem letzten Prefispalt) auch dann das einwandfreie
Abnehmen der Bahn vom PreBband ermdglicht,
wenn es sich um verldngerte PreBspalte handelt.

Im Ubrigen kann man, durch die Verwendung
der genannten Langspalt-PreBwalzen, deren an
sich schon bekannte Vorteile nutzen, insbesondere
wenn sie als sogenannte Schuh-Prefwalzen ausge-
bildet sind. Diese Walzen besitzen einen flexiblen,
schlauchférmigen und an seinen beiden Enden
hermetisch abgeschlossenen (und somit aufblasba-
ren) Prefmantel. Dieser wird mittels eines nicht-
rotierenden und in radialer Richtung verschiebba-
ren PreBschuhes, der eine konkave Gleitfliche hat,
gegen die Zentralwalze gepreBt. Eine derartige
Walze ist somit selbstanpressend, d.h. ihre Lager-
bdcke und die LagerbGcke der kooperierenden
Walze (ndmlich der Zentralwalze) miissen nicht
radial zueinander verschoben werden.

Die Verwendung von Schuh-PreBwalzen erlaubt
eine erhebliche Steigerung der Arbeitsgeschwindig-
keit, weil die verlangerten PreBspalte und die somit
verlangerte Prefzeit die Entwisserungskapazitit
der Pressenpartie erheblich steigern. Die Papier-
bahn verldft somit die Pressenpartie mit einem
relativ hohen Trockengehalt, so daB in der nachfol-
genden Trockenpartie weniger Wasser verdampft
werden muB. Ein weiterer Vorteil der verldngerten
PreBspalte besteht darin, daB in der Pressenpartie
relativ diinne und fein-gewobene Filzbdnder ver-
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wendet werden k&nnen; dies tragt zur Qualitdtsver-
besserung der fertigen Papierbahn bei.

Ein ebenfalls wichtiger weiterflihrender Erfin-
dungsgedanke ist im Anspruch 4 angegeben.
Durch diese MaBnahme gelingt es, zustrémende
Luft in relativ groBer Entfernung vor dem ersten
PreBspalt daran zu hindern, zwischen die Papier-
bahn und das PreBband einzudringen. Mit anderen
Worten: Es wird auch bei sehr hohen Arbeitsge-
schwindigkeiten vermieden, daB Lufteinschllisse
zwischen der Papierbahn und dem Prefband den
einwandfreien Betrieb der Pressenpartie stéren.

Ein ebenfalls wichtiger weiterflihrender Erfin-
dungsgedanke ist im Anspruch 13 angegeben. Da-
nach wird die relativ lange Verweilzeit der Bahn
zwischen Pressung und Abnahme zu einem zu-
sdtzlichen vorteilhaften Zweck genutzt, ndmlich zur
Vortrocknung der Bahn mittels einer Heizeinrich-
tung. Hierdurch kommt die Bahn mit einem noch
zusitzlich gesteigerten Trockengehalt und folglich
mit erhShter Festigkeit an den kritischen Abnahme-
punkt. AuBerdem wird durch die Erwdrmung die
Viskositét des in der Bahn noch vorhandenen Was-
sers reduziert, insbesondere an der Kontakifliche
zwischen der Papierbahn und dem Prefiband, so
daB der Abnahmewiderstand der Papierbahn vom
PreBband noch weiter reduziert wird.

Weitere Ausgestaltungen und Vorteile der Er-
findung sind in der nachfolgenden Beispielsbe-
schreibung erldutert.

Die Figur 1 zeigt schematisch eine erfindungs-
gemiBe Pressenpartie in Seitenansicht.

Die Figur 2 zeigt Einzelheiten der Fig. 1 in
vergréBertem MaBstab.

Die Figur 3 zeigt schematisch die Querschnitts-
formen der PreBschuhe der Langspali-PreBwalzen.

Die Figur 4 ist ein Teilschnitt durch das PreB-
band entlang der Linie IV der Fig. 3.

Der Hauptteil der in Fig. 1 dargestellten Pres-
senpartie ist ein Walzensatz mit einer Zentralwalze
O, die mit einer ersten Anprefwalze 11 und mit
einer zweiten Anprefwalze 12 zwei Prefspalte |
und Il bildet. Ein im wesentlichen wasserundurch-
lassiges endloses PreBband 8 lauft Uber die Zen-
tralwalze O und somit nacheinander durch die bei-
den Prefispalte | und Il, auBerdem Uber Bandleit-
walzen 15, 15'. Das PreBband lauft vor dem ersten
Prefispalt | auf die Zentralwalze O auf und verldpt
diese wieder hinter dem zweiten Prefspalt Il. Die in
einer Siebpartie 3 gebildete  Papierbahn
(angedeutet durch eine gepunktete Linie) wird mit
Hilfe eines ersten endlosen Filzbandes 1 Uber eine
Abnahmesaugwalze 4 und Uber Saugleitwalzen 5
und 6 dem ersten PreBspalt | zugefiihrt. Die in
einem Abstand vor dem ersten PreBspalt | liegende
Saugleitwalze 6 ist derart angeordnet, daB zunichst
das die Bahn flhrende Filzband 1 und sodann das
PreBband 8 auflaufen. Von hier ab lduft also die
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Bahn zwischen Filzband 1 und PreBband 8 zum
ersten Prefispalt 1.

Hinter dem ersten PreBspalt | trennt sich das
erste Filzband 1 von der Bahn und vom Prefband
8 und l4uft Uber Filzleitwalzen 7 zurlick zur Abnah-
mesaugwalze 4. Die Bahn bleibt dagegen am Prefi-
band 8 haften und 13uft mit diesem um die Zentral-
walze O herum in den zweiten Prefspalt Il. Durch
diesen lauft in vielen (aber nicht in allen) Anwen-
dungsféllen ein zweites endloses Filzband 2, das
sich hinter dem zweiten PreBspalt Il von der Bahn
und vom Prefiband 8 trennt. Dabei bilden das Filz-
band 2 und das Prefilband 8 einen spitzen Winkel,
der in den meisten Fillen kleiner als 10° ist.
AuBerhalb des Prefspaltes Il 14uft das zweite Filz-
band 2 Uber Filzleitwalzen 18 und 18'. Falls das
zweite Filzband 2 weggelassen wird, soll die Harte
des Walzenmantels der zweiten Anprefwalze 12
geringer sein als die Harte der Bahnseite des Pref-
bandes 8, damit die Bahn hinter dem zweiten
PreBsspalt Il mit dem PreBband 8 weiterlduft. Zur
Erzielung eines md&glichst hohen Trockengehaltes
der Bahn und md&glichst hoher Laufgeschwindigkei-
ten wird man aber in der Regel auf das zweite
Filzband nicht verzichten k&nnen.

Wesentlich ist, daB die Bandleitwalzen 15 und
15" des Prefibandes 8 derart angeordnet sind, daf
das Prefiband 8 eine relativ groBie Entfernung Uber-
briickt von der Zentralwalze O bis in den Bereich
des ersten Trockenzylinders 14 der auf die Pres-
senpartie folgenden Trockenpartie. Das PreBband 8
fihrt hierbei die Bahn vom zweiten Prefspalt Il bis
zu einer Abnahmestelle 9; sie wird dort mittels
einer Abnahmesaugwalze 10 auf ein Trockensieb
13 Uberflhrt und l4uft sodann mit diesem in be-
kannter Weise Uber die Trockenzylinder 14 und
Uber weitere Saugleitwalzen 10'.

Aus den oben erlduterten Grlinden ist die L3n-
ge des Laufweges des PreBbandes 8 vom zweiten
PreBspalt Il bis zur Abnahmestelle 9 mindestens
gleich dem Umfang der Zentralwalze O; vorzugs-
weise betrdgt diese Linge jedoch das 2- bis 3-
fache, manchmal sogar das 3- bis 5-fache des
Umfanges der Zentralwalze O.

Die Saugleitwalze 5 kann (in einer verstérkten
Form) zusammen mit einer (vorzugsweise gerillten)
PreBwalze 17 einen Vor-Prefispalt V bilden, durch
den ein zusitzliches Filzband 16 14uft, geflhrt
durch Filzleitwalzen 19. Durch eine derartige, den
PreBspalten | und Il vorgeschaltete Doppelfilzpres-
se kann die Entwdsserungskapazitdt der Pressen-
partie noch weiter gesteigert werden.

Zur Reinigung der Filzbdnder 1, 2 und 16 sind
in der Ublichen Weise Spritzrohre 21 und Rohrsau-
ger 20 vorgesehen. Zur Reinigung des PreBbandes
8 ist ein Schaber 22, ein Spritzrohr 24 und eine
Birstwalze 23 vorgesehen. Zur Reinigung der Zen-
tralwalze O und der Leitwalzen 7, 15, 18 und 19
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kénnen ebenfalls Schaber vorgesehen werden, die
in der Zeichnung weggelassen sind.

In der Zone, wo die Bahn zusammen mit dem
PreBband vom zweiten Prefispalt Il zur Abnahme-
stelle 9 l4uft, kann eine Heizeinrichtung 25 (z.B. mit
Warmestrahlern und/oder Warmluftdlisen) vorgese-
hen werden, um die Bahn anzuwédrmen und vorzu-
trocknen.

Beim dargestellten Ausflihrungsbeispiel liegen
die Achsen der Zentralwalze O und der Anprefwal-
zen 11 und 12 in einer senkrecht angeordneten
Prefiebene E. Die Prefebene E kdnnte jedoch auch
um bis zu 10° geneigt sein, ndmlich in Fig. 1 oben
nach rechts. In diesem Falle kdnnten die beiden
Saugleitwalzen 5 und 6 zu einer einzigen Walze
zusammengefaBit werden.

Wichtig ist, daB die Laufrichtung des Prefiban-
des 8 durch den ersten PreBspalt | der allgemeinen
Maschinenlaufrichtung entgegengesetzt ist; denn
auf dem Weg vom ersten zum zweiten PreBspalt
kehrt sich die Laufrichtung des PreBbandes 8 um
und entspricht dann der allgemeinen Maschinen-
laufrichtung. Beim dargestellten Ausflihrungsbei-
spiel liegt der erste PreBspalt | unterhalb des zwei-
ten PreBspaltes Il. Diese Anordnung wird bevor-
zugt, weil hierdurch die Bahn auf dem nachfolgen-
den Weg zur Abnahmestelle 9 auf der Oberseite
des Prefbandes 8 liegt. Die umgekehrte Anord-
nung ist allerdings ebenso denkbar.

Aus Grilinden der Platzersparnis kann das
PreBband 8 auf dem Weg vom zweiten Prefspalt II
zur Abnahmestelle 9 liber eine Knickwalze 15' ge-
flihrt werden, die das PreBband 8 aus einer Uber-
wiegend horizontalen Richtung in eine nach unten
geneigte Richtung umlenk.

In den Figuren 2 und 3 erkennt man wieder die
Zentralwalze O und die beiden Anprefwalzen 11
und 12. Die letzteren sind als Langspalt-PreBwalzen
ausgebildet; d.h. sie haben einen flexiblen
schlauchférmigen Prefmantel 26, 27, dessen En-
den in bekannter Weise mittels einer nicht darge-
stellten rotierenden Scheibe hermetisch abge-
schlossen sind. Somit kann Schmiermittel nicht
nach auBen dringen und der Innenraum kann mit
Druckluft beaufschlagt werden. Durch das Innere
jeder Langspalt-PreBwalze erstreckt sich ein statio-
ndrer TragkOrper 28 bzw. 29. In diesem ist in
bekannter Weise ein PreBschuh 30 bzw. 31 gela-
gert, der sich Uber die gesamte Bahnbreite er-
streckt, eine konkave Gleitfliche aufweist und hy-
draulisch in radialer Richtung verschiebbar ist.
Hierdurch kann er den Prefimantel 26 bzw. 27 an
die Zentralwalze O anpressen. Die beiden Pref-
schuhe 30 und 31 sind unterschiedlich geformt;
d.h. die beim Pressen wirksame Breite b1 des
PreBschuhes 30 der ersten Anprefwalze 11 ist
gréBer als die beim Pressen wirksame Breite b2
des PreBschuhes 31 der zweiten Anprefiwalze 12.
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Dagegen ist die Breite B des Kolbenteiles der
beiden PreBschuhe 30 und 31 gleich; somit sind
die beiden Tragk&rper 28 und 29 im wesentlichen
gleich geformt. Vorzugsweise werden auch die zum
Betétigen der PreBschuhe 30, 31 dienenden Druck-
kammern mit anndhernd gleichen Driicken beauf-
schlagt. Somit werden in beiden PreBspalte | und Il
weitgehend gleiche Liniendrlicke erzeugt, so daB
sich die auf die Zentralwalze O wirkenden Linien-
krdfte (abgesehen vom Eigengewicht) gegenseitig
wenigstens angenihert aufheben. Die Zentralwalze
O kann hierdurch als einfache, in normalen Lagern
gelagerte Walze ausgebildet werden; d.h. sie
braucht nicht als Walze mit einstellbarer Durchbie-
gung ausgebildet zu sein. Trotzdem ist der je Fl3-
cheneinheit erzeugte PreBdruck im ersten Pref-
spalt | kleiner als im zweiten Prefispalt Il. Man
erzielt also im ersten PreBspalt | eine relativ sanfte,
aber lange andauernde Entwidsserung der Papier-
bahn, im zweiten PreBspalt Il dagegen eine intensi-
vere Entwisserung, jedoch von kiirzerer Zeitdauer.
(Alternative: TragkSrper und PreBschuh, z.B. 29
und 31, kdnnten ersetzt werden durch einen dreh-
baren Walzenk&rper).

In Fig. 2 sieht man noch an einem der beiden
Walzenenden das Lagergehduse 35 der Zentralwal-
ze O und die zweiteiligen Lagerbdcke 36 bzw. 37,
in denen die Tragk&rper 28 bzw. 29 der Langspali-
PreBwalzen 11 und 12 ruhen. Der untere Lagerbock
36 ruht auf einem entfernbaren Zwischenstlick 38
und dieses auf einem stationdren Maschinengestell
40, Fundament od.dgl. Der obere Lagerbock 37 ist
mittels zweier Zugelemente 39 an dem Maschinen-
gestell 40 aufgehdngt.

Mit Hilfe von zwei S3ulen 41, 42 sind das
Lagergehduse 35 und die beiden Lagerbdcke 36
und 37 formschlissig, also vollkommen starr mit-
einander verbunden. Im normalen Betrieb wird also
keines der Lagergehduse 35 oder Lagerb&cke 36,
37 bewegt. Zum Aufbringen der PreBkrifte genligt
allein das radiale Verschieben der PreBschuhe 30
und 31. Die beiden S3ulen 41 und 42 k&nnen zum
Auswechseln der Filzbdnder 1 und 2, des PreBban-
des 8 oder der PreBmintel 26, 27 entfernt werden.
Zum Auswechseln der PreBfméntel 26, 27 sind zu-
sdtzlich das Zwischenstlick 38 bzw. die Zugele-
mente 39 zu entfernen. Um Schwingungen zu ver-
meiden k&nnen die Sdulen 41, 42 ebenfalls mit
dem stationdren Maschinengestell 40 verbunden
sein, wie beispielhaft bei 43 angedeutet ist.

Um in den PreBspalten | und Il eine m&glichst
stérungsfreie und Uber die Maschinenbreite gleich-
maBige Entwisserung zu erzielen, ist gemaB Fig. 3
folgendes vorgesehen: Das PreBband 8 lduft zu-
sammen mit dem Filzband 1 (und zusammen mit
der dazwischenliegenden Papierbahn) an einer
Stelle W auf die Zentralwalze O auf, die sich in
einem gewissen Abstand vor dem Einlauf in den
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ersten PrefBspalt | befindet. Dies bewirkt, daB Pref-
band 8 und Filz 1 satt an der Zentralwalze O
anliegen, bevor der Prefmantel 26 mit dem Filz 1
in Kontakt kommt. Hinter dem ersten Prefispalt |
verlaBt das erste Filzband 1 die Zentralwalze O an
einer Stelle X, die in einem gewissen Abstand
hinter dem Auslauf aus dem PreBspalt | liegt. Dies
ermdglicht, daB Luft von unten her - unmittelbar
hinter dem Auslauf aus dem Prefispalt | - in den
Filz 1 eindringen kann, so daB sich dieser leicht
von der Bahn I6st. Die Auflaufstelle Y des zweiten
Filzbandes 2 auf die Zentralwalze O liegt ebenfalls
in einem gewissen Abstand vor dem Einlauf in den
zweiten PreBspalt 1l. SchlieBlich 14uft das PreBband
8 an einer mit Abstand hinter dem zweiten Pref-
spalt Il liegenden Stelle Z von der Zentralwalze O
ab. Das zweite Filzband 2 bildet in diesem Bereich
mit dem PreBband 8 einen Winkel a zwischen 5
und 15°. Dieser Winkel hdngt ab u.a. von der
Papiersorte und kann durch vertikales Verstellen
der Leitwalze 18' (Fig. 1) variiert werden.

Das PreBband 8 ist hergestellt vorzugsweise
aus einem gieffahigen und ausgehirtetem Kunst-
stoff (z.B. Polyurethan) mit einer Armierung, z.B. in
Form eines Gewebes oder gemaB Figur 4 in Form
eingelegter Fidden 44, =z.B. entsprechend WO
88/08897 (Akte P 4378). Die Hirte des Kunststoffes
(zumindest im Bereich der bahnseitigen Oberflache
45) liegt normalerweise im Bereich zwischen 80
und 95 Shore A. Das PreBband 8 hat eine glatte
und nicht-wasserdurchldssige bahnseitige Oberfl3-
che 45 und eine Dicke von etwa 2,5 bis 5 mm. Die
der Zentralwalze O zugewandte Oberfliche 46 des
PreBbandes kann ebenfalls glatt sein; vorzugsweise
ist sie jedoch mit Ausnehmungen 47 versehen zum
voriilbergehenden Speichern von Wasser. Hier-
durch wird Aquaplaning vermieden, das durch im
Inneren der PreBbandschlaufe vagabundierendes
Wasser verursacht werden kann. Hierdurch wiirde
die Zugbeanspruchung des Prefbandes 8 in den
Prefispalten | und Il in unerwiinschter Weise erh6ht
werden. Die Ausnehmungen 47 kdnnen (wie an
sich bekannt) als Sackbohrungen oder als Um-
fangsrillen ausgebildet sein oder durch ein Armie-
rungsgewebe gebildet sein, das teilweise aus dem
Kunststoffmaterial herausragt.

Patentanspriiche

1. Pressenpartie einer Maschine zur Herstellung
einer Faserstoff-Bahn, insbesondere Papier-
bahn, mit den folgenden Merkmalen:

a) eine Zentralwalze (O) bildet mit einer
ersten AnprefBwalze (11) und mit einer zwei-
ten Anprefiwalze (12) einen ersten und ei-
nen zweiten Prefspalt (I und Il);

b) ein im Wesentlichen wasserundurchlissi-
ges endloses Prefiband (8) lauft durch die
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beiden Prefispalte (I und Il), wobei es vor
dem ersten Prefspalt (l) auf die Zentralwal-
ze (O) auflduft und hinter dem zweiten
Prefispalt (ll) von der Zentralwalze abliuft;
c) ein endloses Filzband (1) flhrt die zu
entwissernde Bahn in den ersten Prefispalt
() und wird hinter diesem von der Bahn
getrennt;

d) das PreBband (8) flihrt die Bahn hinter
dem ersten PreBspalt (I) um die Zentralwal-
ze (O) herum in den zweiten Prefspalt (Il)
und dahinter zu einer Abnahmestelle (9), an
der ein weiteres Transporimittel (10) die
Bahn Ubernimmt;

e) dadurch gekennzeichnet, daB8 die Entfer-
nung vom zweiten Prefispalt (Il) bis zu der
genannten Abnahmestelle (9) mindestens
gleich dem Umfang der Zentralwalze (O) ist.

Pressenpartie nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Entfernung vom zweiten
PreBspalt (Il) bis zu der genannten Abnahme-
stelle (9) das 1,5- bis 5-fache, vorzugsweise
das 2- bis 3-fache des Umfanges der Zentral-
walze (O) betragt.

Pressenpartie nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daB zumindest die erste
AnpreBwalze (11), vorzugsweise beide Anpref-
walzen (11 und 12) als Langspalt-PreBwalze
ausgebildet sind, mit je einem schlauchf&rmi-
gen PreBmantel, der mittels eines Stitzel-
ements ( vorzugsweise mittels eines Prefischu-
hes 30, 31) an die Zentralwalze (O) anprefbar
ist.

Pressenpartie nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, daB in einem Ab-
stand vor dem ersten PreBspalt (I) eine Saug-
leitwalze (6) vorgesehen ist, auf die zunichst
das die Bahn flihrende Filzband (1) und so-
dann das Prefiband (8) auflaufen.

Pressenpartie nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB8 das die Bahn flihrende Filz-
band (1) vor dem ersten PreBspalt (I) zusam-
men mit einem =zusitzlichen Filzband (16)
durch einen Vor-Prefispalt (V) 14uft.

Pressenpartie nach einem der Anspriiche 1 bis
5, dadurch gekennzeichnet, daB die Laufrich-
tung der Bahn im ersten PreBspalt (I) wenig-
stens angendhert entgegengesetzt ist zur all-
gemeinen Maschinenlaufrichtung.

Pressenpartie nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, daB die Achsen
der Zentralwalze (O) und der Anprefwalzen (11
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und 12) wenigstens angendhert in einer einzi-
gen Ebene, der PreBebene (E) liegen, und daB
die PreBebene (E) wenigstens angendhert
senkrecht angeordnet oder gegen die Senk-
rechte um h&chstens 10° geneigt ist.

Pressenpartie nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, daB die erste An-
preBwalze (11) unterhalb der Zentralwalze (O)
und daB die zweite AnpreBwalze (12) oberhalb
der Zentralwalze (O) angeordnet ist.

Pressenpartie nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, daB das PrefSband
(8) zusammen mit dem Filzband (1) an einer
mit Abstand vor dem ersten PreBspalt (l) lie-
genden Stelle (W) auf die Zentralwalze (O)
auflaufen, und daB das Filzband (1) an einer
mit Abstand hinter dem ersten Prefispalt (1)
liegenden Stelle (X) von der Zentralwalze (O)
ablauft.

Pressenpartie nach einem der Anspriiche 1 bis
9, dadurch gekennzeichnet, daB das Prefband
(8) an einer mit Abstand hinter dem zweiten
PreBspalt (Il) liegenden Stelle (Z) von der Zen-
tralwalze (O) ablauft.

Pressenpartie nach einem der Anspriiche 1 bis
10, dadurch gekennzeichnet, daB durch den
zweiten Prefispalt (Il) ebenfalls ein Filzband (2)
hindurchlduft, und daB hinter dem zweiten
PreBspalt (ll) das zweite Filzband (2) und das
PreBband (8) einen spitzen Winkel a von 5 bis
15° miteinander bilden.

Pressenpartie nach einem der Anspriiche 1 bis
11, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen
dem zweiten PreBspalt (Il) und der Abnahme-
stelle (9) eine das PreBband (8) umlenkende
Knickwalze (15') vorgesehen ist.

Pressenpartie nach einem der Anspriiche 1 bis
12, dadurch gekennzeichnet, daB das PreB-
band (8) - zwischen dem zweiten Prefspalt (Il)
und der Abnahmestelle (9) - die Bahn an einer
Heizeinrichtung (25, z.B. an Wirmestrahlern
und/oder Warmluftdiisen) entlang flhrt.

Pressenpartie nach einem der Anspriiche 1 bis
13, dadurch gekennzeichnet, daB an jedem
Walzenende der Zentralwalze (O) und der An-
prefwalzen (11 und 12) die Lagerbbcke (36,
37) der AnpreBwalzen (11, 12) und das Lager-
gehduse (35) der Zentralwalze (O) mit Hilfe
von entfernbaren S3ulen (41, 42) formschlis-
sig miteinander verbunden sind.
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Pressenpartie nach einem der Anspriiche 1 bis
14, dadurch gekennzeichnet, daB am Prefband
(8) Reinigungseinrichtungen (z.B. Schaber 22,
Spritzrohr 24, Blrstwalze 23 od.dgl.) vorgese-
hen sind.

Pressenpartie nach einem der Anspriiche 2 bis
15, dadurch gekennzeichnet, daB8 die in Bahn-
laufrichtung gemessene PreBspalt-Ldnge (=
wirksame Breite b1 bzw. b2) beim ersten Pref-
spalt (I) groBer ist als beim zweiten Prefspalt

Q).

Pressenpartie nach Anspruch 16, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Linienkréfte (Prefkraft je
m Bahnbreite) in beiden Prefispalten (I, Il) we-
nigstens angendhert gleich sind, d.h. um h&ch-
stens 20 % voneinander abweichen.

Pressenpartie nach einem der Anspriiche 1 bis
17, dadurch gekennzeichnet, da8 die bahnseiti-
ge Oberfliche (45) des PreBbandes (8) glatt
und wasserundurchldssig ist.

Pressenpartie nach Anspruch 18, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die die Zentralwalze (O) be-
rihrende Oberfliche (46) des PreBbandes (8)
Ausnehmungen (47) zum vorlibergehenden
Speichern von Wasser aufweist.

Pressenpartie nach Anspruch 18 oder 19, da-
durch gekennzeichnet, daB die Hiarte der
Bahnseite (45) des Prefibandes (8) im Bereich
80 bis 95 Shore A liegt.

Pressenpartie nach Anspruch 20, worin der
zweite Prefispalt (Il) frei von einem Filzband
ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Hirte des
Walzenmantels (z.B. des PreBmantels 27) der
zweiten AnpreBwalze (12) geringer ist als die
Héarte der Bahnseite (45) des Prefbandes (8).
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