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) Reinigungsmaschine.

@ Reinigungsmaschine (1) zur kontinuierlichen Auf-
nahme und Reinigung der Schotterbettung eines
Gleises mit einem auf Schienenfahrwerken (2) abge-
stiitzten, eine Rdumkette (14) zur Schotteraufnahme
sowie eine Siebanlage zur Schotterreinigung aufwei-
senden Maschinenrahmen (3,5), mit Forderbidndern
zum Schotter- und Abraumtransport sowie mit einer

durch Antriebe h&hen- und seitenverstellbaren Gleis-
hebeeinrichtung (19) zum Anheben des Gleises. Der
Gleishebeeinrichtung (19) ist ein Vibrator (21) zur
Erzeugung von horizontalen und quer zur Maschi-
nenlangsrichtung verlaufenden Schwingungen zuge-
ordnet.
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Die Erfindung betrifft eine Reinigungsmaschine
zur kontinuierlichen Aufnahme und Reinigung der
Schotterbettung eines Gleises mit einem auf Schie-
nenfahrwerken abgestitzten, eine Rdumkette zur
Schotteraufnahme sowie eine Siebanlage =zur
Schotterreinigung aufweisenden Maschinenrahmen,
mit F&rderbdndern zum Schotter- und Abraum-
transport sowie mit einer durch Antriebe h&hen-
und seitenverstellbaren Gleishebeeinrichtung zum
Anheben des Gleises.

Durch die US-PS 3 685 589 ist bereits eine
derartige Reinigungsmaschine mit einem langge-
streckten Maschinenrahmen bekannt, der endseitig
jeweils mit Schienenfahrwerken verbunden ist.
Etwa mittig zwischen diesen befindet sich eine
h&hen- und seitenverstellbare, um das angehobene
Gleis herumgefiihrte, endlose R3umkette zur Auf-
nahme und zum Hochtransport des verunreinigten
Schotters in eine Siebanlage. Diese weist drei
Ubereinander liegende und jeweils eine unter-
schiedliche Maschenweite aufweisende Siebe auf
und ist durch einen Unwuchterreger in Schwingun-
gen versetzbar. Flr den Abtransport des von der
Siebanlage ausgeschiedenen Abraumes sind zwei
voneinander unabhingige, jeweils zu einem Ma-
schinenende filihrende Fd&rderbdnder angeordnet.
Die Einbringung des gereinigten Schotters von der
Siebanlage erfolgt durch ein weiteres F&rderband,
dessen Abwurfbereich in Arbeitsrichtung der Ma-
schine unmittelbar hinter einem Querkettentrum der
Riumkette gelegen ist.

Im Bereich der Schotterbettllicke bzw. des Ket-
tenquertrums wird das Gleis mit Hilfe einer durch
Antriebe h8hen- und seitenverstellbaren Gleishebe-
einrichtung angehoben. Unmittelbar hinter der
Schotterabwurfstelle befindet sich eine zweite
Gleishebeeinrichtung, mit der das Gleis so weit
anhebbar ist, daB im Bereich zwischen dem abge-
worfenen Schotter und den Schwellen eine Planier-
und Verdichteinrichtung einsetzbar ist. Zur Verfil-
lung der Schwellenzwischenficher ist im hinteren
Endbereich der Siebanlage eine Schurre vorgese-
hen, durch die ein Teil des gereinigten Schotters
direkt von der Siebanlage auf das Gleis abwertbar
ist. Mit dieser bekannten Reinigungsmaschine ist
zwar eine gewisse Verdichtung der gereinigten
Schotterbettung durchflihrbar, wobei jedoch eine
relativ hohe Gleisanhebung erforderlich ist.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt
nun in der Schaffung einer Reinigungsmaschine
der eingangs beschriebenen Art, mit der das Gleis
bereits unmittelbar nach dem Reinigungsvorgang
durch erhdhte Verdichtung der Schotterbettung mit
erhdhter Geschwindigksit befahrbar ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiB dadurch
geldst, daB der Gleishebeeinrichtung ein Vibrator
zur Erzeugung von horizontalen und quer zur Ma-
schinenldngsrichtung verlaufenden Schwingungen
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zugeordnet ist. Damit besteht erstmals die Mog-
lichkeit, bereits im Zuge der Wiedereinbringung
des gereinigten Schotters unter Aufbringung einer
Auflast und Vibrationen auf den Gleisrost diesen
unter Verdichtung des darunter befindlichen Schot-
ters abzusenken. Damit werden in vorteilhafter Wei-
se die aus der Schotterreinigung resultierenden,
unvermeidlichen hohen Anfangssetzungen des
Gleises teilweise vorweggenommen und gleichzei-
tig auch die Querverschiebewiderstdnde erhdht.
Dabei ist auch von besonderem Vorteil, daB bei-
spielsweise durch unregelméBigen Schotterabwurf
bedingte Hochpunkte des Gleises sofort mit Hilfe
der durch den Vibrator in Schwingungen versetz-
und mit Hilfe der H&henverstellantriebe beauf-
schlagbaren Gleishebeeinrichtung absenkbar sind.
Somit ist durch die Erfindung bereits unmittelbar
nach der Einbringung des gereinigten Schotters
das Gleis in seiner Lage so weit fixiert, daB eine
problemlose Befahrung mit erhdhter Geschwindig-
keit m&glich und vertretbar ist.

Mit der Weiterbildung der Erfindung nach An-
spruch 2 ist das angehobene Gleis unter Vermei-
dung unzuldssiger Schienenspannungen problem-
los in seiner Lage verdnder- sowie in Schwingun-
gen versetzbar. Dabei wird der nach dem Querket-
tentrum im Bereich der Gleishebeeinrichtung wie-
der eingebrachter Schotter in vorteilhafter Weise
sofort im AnschluB an die Einwurfbewegung einer
Vibrationsbewegung flir eine mdglichst dichte La-
gerung der Schottersteine unterworfen.

Die Weiterbildung der Erfindung nach An-
spruch 3 ermdglicht bereits im AnschiuB an die
Schottereinbringung ein Langsnivellement des Glei-
ses, wodurch dieses - in Verbindung mit der durch
die Schwingungen bewirkten Absenkung - mit im
Vergleich zu den bisherigen Arbeitseinsdtzen er-
héhter Geschwindigkeit befahrbar ist.

Die Ausgestaltung der Maschine nach An-
spruch 4 ermdglicht eine besonders formschlissi-
ge Verbindung der Gleishebeeinrichtung mit den
Schienen des Gleises zur spielfreien Ubertragung
der Hebe- und Vibrationskréfte ohne Beeintrichti-
gung der kontinuierlichen Arbeitsvorfahrt.

Mit der in Anspruch 5 angeflihrten Weiterbil-
dung der Maschine ist der durch beide Gleishebe-
einrichtungen bewirkte Schwingungsbereich des
Schotters in Gleisldngsrichtung flir eine Verbesse-
rung der Verdichtungswirkung verlangerbar, so daB
insbesondere bei einer relativ hohen Schotterbet-
tung auch ohne Reduzierung der Vorfahrtgeschwin-
digkeit eine wirksame Verdichtung erzielbar ist.

GemaB einer weiteren, in Anspruch 6 angefiihr-
ten Ausbildung der Erfindung ist der gereinigte
Schotter unmittelbar vor der Gleishebeeinrichtung
abwerfbar, wodurch einerseits eine zu starke Ein-
schotterung des Gleises unter Einschrdnkung der
zur Lagekorrektur erforderlichen Bewegungsfreihei-
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ten vermeidbar und andererseits jedoch das Gleis
bereits auf eine genligend starke Schotterbettung
auflegbar ist.

Durch die Weiterbildung gem3B Anspruch 7 ist
sichergestellt, daB der Schotter konzentriert im
Schwellenauflagebereich abwerfbar ist und damit
eine Anhdufung im Gleismittelbereich, die mdgli-
cherweise in Verbindung mit der nachfolgenden
Gleisabsenkung ein Schwellenreiten zur Folge ha-
ben kdnnte, von vorneherein ausgeschlossen wird.
AuBerdem ist durch die Schurre ein Schutz der
Schiene/Schwellenverbindung erzielbar.

Die Verbindung der Schurre mit der Gleishebe-
einrichtung gemaB Anspruch 8 ermdglicht ohne
zusitzlichen konstruktiven Aufwand zusammen mit
der Gleishebeeinrichtung eine vereinfachte HShen-
verstellung von der Arbeits- in die Uberstellposition.

Mit einer anderen Variante der Erfindung ge-
map Anspruch 9 kann im Falle einer pl6tzlich erfor-
derlichen Unterbrechung der Maschinenvorfahrt
eine Schotteranhdufung im Bereich der Gleishebe-
einrichtung und damit eine Beeintrdchtigung des
Schwingverhaltens  zuverldssig ausgeschlossen
werden. Dazu ist lediglich eine rasche, auch auto-
matisch durchfiinrbare seitliche Verschwenkung
der Fordereinrichtung zum Abwurf des Schotters in
den Flankenbereich erforderlich.

Mit den speziellen Stopfaggregaten gemiB An-
spruch 10 ist der Querverschiebewiderstand unmit-
telbar im AnschluB an die Lagekorrektur des Glei-
ses durch die vibrierbare Gleishebesinrichtung ver-
stdrkbar, so daB eine spannungsbedingte Lageén-
derung des Gleises nach dem Arbeitseinsatz der
Reinigungsmaschine vermeidbar ist.

Durch die Ausbildung des Stopfaggregates mit
jeweils vier in Maschinenlangsrichtung nebeneinan-
der angeordneten Stopfwerkzeugen ist eine das
ZurlckflieBen von Schotter weitgehend vermeiden-
de, groBflichige Verdichtung des Schotters im
Schwellenvorkopfbereich erzielbar.

Im folgenden wird die Erfindung an Hand zwei-
er in der Zeichnung dargestellter Ausflihrungsbei-
spiele ndher beschrieben.

Es zeigen:

Fig.1 eine Seitenansicht einer erfindungsgeminB
ausgebildeten Reinigungsmaschine mit einer ei-
nen Vibrator zur Erzeugung von horizontalen
und quer zur Maschinenldngsrichtung verlaufen-
den Schwingungen aufweisenden Gleishebeein-
richtung,

Fig.2 eine schematisch vereinfachte Teildrauf-
sicht auf die Reinigungsmaschine im Bereich
der Gleishebeeinrichtung,

Fig.3 eine vergriBerte Seitenansicht der einen
Vibrator aufweisenden Gleishebeeinrichtung und
Fig.4 ein weiteres Ausflhrungsbeispiel der Erfin-
dung mit zwei in Maschinenldngsrichtung unmit-
telbar hintereinander angeordneten, jeweils ei-
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nen Vibrator aufweisenden Gleishebeeinrichtun-
gen.

Die in den Fig.1 und 2 dargestellte Reinigungs-
maschine 1 besteht aus einem langgestreckien, auf
Schienenfahrwerken 2 abgestiitzten ersten Maschi-
nenrahmen 3 und einem mit diesem durch eine
Kupplung 1&sbar verbundenen, einen Siebwagen 4
bildenden zweiten Maschinenrahmen 5. Bezliglich
der durch einen Pfeil 6 dargestellten Arbeitsrich-
tung der Reinigungsmaschine 1 ist der auf Schie-
nenfahrwerken 7 abgestitzte Siebwagen 4 vorne
angeordnet und weist eine Energiezentrale 8 sowie
eine Fahrkabine 9 auf. Eine weitere Fahrkabine 10
sowie eine Energiezentrale 11 befinden sich am
hinteren Ende der Maschine 1. Eine Arbeitskabine
12 mit einer Steuereinrichtung 13 ist in einem nach
oben gekrOpft ausgebildeten Abschnitt des ersten
Maschinenrahmens 3 vorgesehen.

Unmittelbar hinter der Arbeitskabine 12 ist eine
endlos  ausgebildete und durch  Antriebe
h&henverstell- und in Rotation versetzbare Raum-
kette 14 am Maschinenrahmen 3 angelenkt. Hinter
einem unterhalb eines Gleises 15 mit Schwellen 16
befindlichen und quer zur Maschinenldngsrichtung
verlaufenden Querkettentrum 17 der R3umkette 14
befindet sichein durch Antriebe h8hen-und seiten-
verstellbares Gleishebeaggregat 18.

Zwischen dem Querkettentrum 17 und dem in
Arbeitsrichtung nachfolgenden Schienenfahrwerk 2
ist eine weitere Gleishebeeinrichtung 19 durch An-
triecbe 20 h&hen- und seitenverstellbar mit dem
Maschinenrahmen 3 verbunden. Diese Gleishebe-
einrichtung 19 ist jeweils pro Schiene durch zwei
an die SchienenauBienseite anlegbare Heberollen
und eine mittig zwischen diesen angeordnete Spur-
kranzrolle formschliissig mit den Schienen des
Gleises 15 in Eingrifforingbar. Zur Erzeugung von
horizontalen und quer zur Maschinenldngsrichtung
verlaufenden Schwingungen ist ein als Unwuchter-
reger mit einem Hydraulikantrieb ausgebildeter Vi-
brator 21 (Fig.3) mit der Gleishebeeinrichtung 19
verbunden. Diese ist Uber einen in Maschinen-
ldngsrichtung verlaufenden Trdger 22 an den Ma-
schinenrahmen 3 angelenkt. Durch die Antriebe 20
ist eine in vertikaler Richtung wirksame Auflast auf
die Gleishebeeinrichtung 19 und damit auf das
Gleis 12 aufbringbar.

Der mit dem Vibrator 21 verbundenen Gleishe-
beeinrichtung 19 sind die Abwurfenden zweier For-
dereinrichtungen 23 zum Abwurf von gereinigtem
Schotter in Arbeitsrichtung unmittelbar vorgeordnet.
Zwischen dem Abwurfende jeder F&rdereinrichtung
23 und der Gleishebesinrichtung 19 ist jeweils eine
mit dieser verbundene Schurre 24 fiir die Schotter-
verteilung angeordnet. Diese weist in ihrem oberen
Ende eine Aufnahmedffnung und im unteren End-
bereich zwei jeweils Uber dem Schwellenauflager-
bereich gelegene AuslaBdffnungen auf. Der in Ar-
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beitsrichtung vordere Endbereich jeder F&rderein-
richtung 23 ist um eine vertikale Achse 25 ver-
schwenkbar im Bereich einer AuslaBéffnung einer
weiteren Schurre 26 gelagert. Diese weist in ihrem
oberen Endbereich eine einzige Aufnahmedffnung
54 (siehe Fig.2) auf, an die ein in Maschinenlangs-
richtung verlaufendes Forderband 27 anschlieft.
Dieses weist in seinem vorderen Endbereich einen
Schotterspeicher 28 auf, an dessen Einwurfbereich
ein weiteres, mit dem Siebwagen 4 verbundenes
F&rderband 29 anschlieBt.

Eine flr den Transport des verunreinigten
Schotters vorgesehene Frderbandanordnung 30
setzt sich aus drei Férderbandern 31,32,33 zusam-
men. Vondiesen ist das mittlere und teilweise auf
den Siebwagen 4 vorragende F&rderband 32 durch
Antriebe 34 ldngsverschieb- und verschwenkbar
am ersten Maschinenrahmen 3 gelagert. Das dritte
F&rderband 33 befindet sich Uber zwei in Maschi-
nenldngsrichtung hintereinander am Siebwagen 4
angeordneten Siebeinheiten 35,36. Diese sind je-
weils durch eigene Antriebe unabhingig voneinan-
der in Schwingungen versetzbar. Zum Abtransport
des von den Siebeinheiten 35, 36 ausgeschiedenen
Abraumesdienteine FOrdereinheit 37.

Fir die Hohenflihrung der Rdumkette 14 sowie
der Gleishebesinrichtung 19 ist ein maschineneige-
nes Bezugsystem 38 vorgesehen, das beispiels-
weise in Form von kommunizierenden R&hren eine
waagrechte, durch die Schienenfahrwerke 2 gebil-
dete Mefibasis herstellt. Da dieses Mefisystem be-
reits in der US-PS 4 432 284 beschrieben und
nicht Gegenstand der Erfindung ist, wird von einer
ndheren Beschreibung Abstand genommen. Ein
MeBwertgeber 39 des Bezugsystems 38 steht mit
der Gleishebeeinrichtung 19 in Verbindung, so daB
diese entsprechend der MeBbasis hdhen- und ge-
gebenenfalls seitenmiBig flhrbar ist. Unmittelbar
vor dem hinteren Schienenfahrwerk 2 ist an jeder
Maschinenldngsseite ein Stopfaggregat 40 mit je-
weils in Maschinenldngsrichtung verlaufende Pik-
kelplatten 41 aufweisenden Stopfwerkzeugen 42
angeordnet. Diese sind durch einen Anfrieb 43 um
eine in Maschinenldngsrichtung verlaufende Achse
verschwenk- und hohenverstellbar ausgebildet.
Fahrantriebe 44 dienen zur kontinuierlichen Ma-
schinenvorfahrt.

Wie in Fig.3 ersichtlich, stiitzt sich die Gleishe-
beeinrichtung 19 mit dem Vibrator 21 Uber jeweils
eine Spurkranzrolle 55 auf einer Schiene 56 des
Gleises 15 ab. Beidseits der Spurkranzrolle 55 ist
an jeder Maschinenldngsseite eine durch einen An-
trieb 57 seitlich an die Schiene 56 anlegbare Hebe-
rolle 58 vorgesehen.

Im folgenden wird nun die Funktionsweise der
erfindungsgemiB ausgebildeten Reinigungsmaschi-
ne 1 ndher beschrieben.

Wihrend der kontinuierlichen Arbeitsvorfahrt
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wird durch das Gleishebeaggregat 18 das Gleis
derart angehoben, daB das Querkettentrum 17 un-
ter Bildung der gewiinschten Rdumtiefe problemlos
unter dem Gleis 15 einsetzbar ist. Der verunreinigte
Schotter wird mit Hilfe der F&rderbandanordnung
30 auf die beiden Siebeinheiten 35,36 abgeworfen
und von diesen gereinigt. Der gereinigte Schotter
gelangt Uber die Fd&rderbdnder 29 und 27 zur
Schurre 26 und von dieser auf die beiden in Ma-
schinenldngsrichtung verlaufenden und jewsils
oberhalb einer Schiene des Gleises 15 angeordne-
ten F&rdereinrichtungen 23. Der von diesen abge-
worfene Schotter wird schlieBlich durch die beiden
Schurren 24 auf das freigelegte Planum abgewor-
fen.

Unmittelbar hinter dieser Schottereinbringstelle
wird das Gleis 15 mit Hilfe der Gleishebeeinrich-
tung 19 kontinuierlich in horizontale und quer zur
Maschinenldngsrichtung verlaufende Schwingun-
gen versetzt und gleichzeitig in Verbindung mit
dem MeBwertgeber 39 des Bezugsystems 38 -
unter Einwirkung der erwihnten Auflast - in eine
gleichmipige H8henlage abgesenkt. Dabei kommt
es infolge der Gleisvibrationen zu einem verbesser-
ten SchotterfluB mit einer gréBeren Dichte der ger-
einigten Schotterbettung. Die zur kontrollierten Ab-
senkung des Gleises 15 erforderliche vertikale Auf-
last wird durch die gelenkig am Maschinenrahmen
3 abgestlitzten Antriebe 20 bewirkt. Die durch die
Gleishebeeinrichtung 19 bestimmte Gleislage wird
durch den unmittelbar nachfolgenden Einsaiz der
beiden in Querrichtung einander gegeniiberliegen-
den Stopfaggregate 40 abgesichert. Dies erfolgt
durch ein kontinuierliches Hochschaufeln von im
unteren Flankenbereich gelegenen Schotter in den
Schwellenvorkopfbereich in Kombination mit einer
abschlieBenden  Verdichtwirkung.  AnschlieBend
werden die Stopfwerkzeuge 42 geringfligig hoch-
gehoben und in dieser Lage wieder seitlich nach
auBen und in den unteren Flankenbereich zurlick-
verschwenkt, wo sich die im wesentlichen ellipti-
sche Bewegung der Pickelplatten 41 kontinuierlich
wiederholt. Durch diese Schotterverdichtung im
Schwellenvorkopfbereich wird der Querverschiebe-
widerstand des Gleises 15 zusétzlich verbessert.

Im Falle einer raschen Unterbrechung der Ma-
schinenvorfahrt besteht - zur Vermeidung einer die
Gleislage beeintrdchtigenden Schotteranhdufung -
im Bereich der Gleishebesinrichtung 19 die M&g-
lichkeit, die beiden F&rdereinrichtungen 23 durch-
entsprechende Antriebe um ihre vertikale Achse 25
zu verschwenken, so daB der nachfolgende gerei-
nigte Schotter in den Flankenbereich abgeworfen
wird.

Die in Fig.4 zum Teil dargestellte Variante ei-
ner Reinigungsmaschine 45 entspricht im wesentli-
chen der in Fig.1 und 2 bereits beschriebenen
Reinigungsmaschine 1, wobei jedoch einer Schurre
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46 zum Abwurf gereinigten Schotters 2 zwei in
Maschinenldngsrichtung hintereinander angeordne-
te Gleishebeeinrichtungen 47,48 nachgeordnet
sind. Von diesen ist jede mit einem eigenen, als
Unwuchterreger ausgebildeten Vibrator 49 verbun-
den, die zwecks Synchronisation der horizontalen
und quer zur Maschinenldngsrichtung verlaufenden
Schwingbewegungen durch eine Gelenkwelle mit-
einander verbunden sind. Jede Gleishebeeinrich-
tung 47,48 ist mit Antrieben 50 zur HShenverstel-
lung und Aufbringung der vertikalen Auflast verbun-
den. Der hinteren Gleishebeeinrichtung 48 ist ein
MeBwertgeber 51 eines maschineneigenen Be-
zugsystems zugeordnet. Unmittelbar hinter der
Schurre 46 ist eine Verdichtvorrichtung 52 vorgese-
hen, die mit Hilfe eines Antriebes um eine quer zur
Maschinenldngsrichtung verlaufende Achse ver-
schwenkbar ist. Das untere Ende der Verdichtvor-
richtung 52 ist mit einem horizontalen und quer zur
Gleismitte verlaufenden Verdichtelement 53 ver-
bunden, das in eine in Maschinenldngsrichtung ver-
laufende Position fir die Uberstellfahrt aus-
schwenkbar ist. Durch eine zyklische hin- und her-
gehende Bewegung dieses Verdichtelementes 53
wird der von der Schurre 46 abgeworfene Schotter
auch unter die Schwellen geschoben.

Patentanspriiche

1. Reinigungsmaschine zur kontinuierlichen Auf-
nahme und Reinigung der Schotterbettung ei-
nes Gleises mit einem auf Schienenfahrwerken
abgestitzten, eine Raumkette zur Schotterauf-
nahme sowie eine Siebanlage zur Schotterrei-
nigung aufweisenden Maschinenrahmen, mit
F&rderbdndern zum Schotter- und Abraum-
transport sowie mit einer durch Antriebe
h6hen- und seitenverstellbaren Gleishebeein-
richtung zum Anheben des Gleises, dadurch
gekennzeichnet, daB der Gleishebeeinrich-
tung (19;47,48) ein Vibrator (21;49) zur Erzeu-
gung von horizontalen und quer zur Maschi-
nenlangsrichtung verlaufenden Schwingungen
zugeordnet ist.

2. Maschine nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Gleishebeeinrichtung (19)
zwischen einem unter dem Gleis befindlichen
und quer zur Maschinenldngsrichtung verlau-
fenden Querkettentrum (17) der R&umkette
(14) und dem in Arbeitsrichtung nachfolgenden
Schienenfahrwerk (2) angeordnet ist.

3. Maschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der Gleishebeeinrichtung
(19) ein MeBwertgeber (39) eines maschinenei-
genen Bezugsytems (38) zur HShen-und gege-
benenfalls Seitenflihrung des Gleises zugeord-
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10.

11.

net ist.

Maschine nach einem der Anspriiche 1, 2 oder
3, dadurch gekennzeichnet, daB die Gleishebe-
einrichtung (19) zum Erfassen jeweils einer
Schiene zwei durch Antriebe jeweils an die
SchienenauBenseite anlegbare Heberollen und
mittig zwischen diesen eine Spurkranzrolle auf-
weist.

Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daBl zwei jeweils mit
einem Vibrator (49) ausgestattete und in Ma-
schinenldngsrichtung hintereinander angeord-
nete Gleishebeeinrichtungen (47,48) mit dem
Maschinenrahmen verbunden sind.

Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB der einen Vibrat-
or (21) aufweisenden Gleishebeseinrichtung (19)
die Abwurfenden zweier F&rdereinrichtungen
(23) zum Abwurf des gereinigten Schotters in
Arbeitsrichtung unmittelbar vorgeordnet sind.

Maschine nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zwischen dem Abwurfende der
Frdereinrichtung (23) und der Gleishebeein-
richtung (19) jeweils eine Schurre (24) fir die
Schotterverteilung angeordnet ist.

Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daB die zwischen
dem Abwurfende der Fordereinrichtung (23)
und der Gleishebeeinrichtung (19) befindliche
Schurre (24) mit der Gleishebeeinrichtung (19)
verbunden ist.

Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden der
Gleishebeeinrichtung (19) unmittelbar vorge-
ordneten F&rdereinrichtungen (23) in ihrem be-
zliglich der Maschinenldngsrichtung vorderen
Endbereich jeweils um eine vertikale Achse
(25) verschwenkbar ausgebildet sind.

Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, daB der Vibratoren
(21) aufweisenden Gleishebeeinrichtung (19)
an jeder Maschinenlangsseite zwei Stopfaggre-
gate (40) mit jeweils in Maschinenldngsrich-
tung verlaufende Pickelplatten (41) aufweisen-
den Stopfwerkzeugen (42) nachgeordnet sind,
die durch Antriebe (43) um eine in Maschinen-
ldngsrichtung verlaufende Achse verschwenk-
und h&henverstellbar sind.

Maschine nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Stopfaggregat jeweils vier in
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Maschinenldngsrichtung nebeneinander ange-
ordnete Stopfwerkzeuge (42) aufweist.
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