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@ Selbsttitige Kupplung fiir Schienenfahrzeuge.

@ Die selbsttitige Kupplung fiir Schienenfahrzeuge
weist einen vornstehenden, federnd rlickdrlickbaren
Leitungskupplungskopf 1 auf. Zur pneumatischen
Dichtungsunterstiitzung der Leitungskupplung ist ein
Kurzhubzylinder 5 vorgesehen, dessen Kolben 6 am
Leitungskupplungskopf 1 angelenkt und dessen Zy-
linderkrper 7 relativverschieblich zum Leitungs-
kupplungskopf 1 gehaltert ist. Bei Druckbeaufschla-
gung des Kurzhubzylinders 5 wird durch die Relativ-
verschiebung von Kolbenstange 8 und Zylinderkdr-
per 7 ein am Zylinderkdrper 7 drehbar gelagerter

Winkelhebel 14 derart gedreht, daB sich sein einer
Schenkel 18 von vorne gegen eine Anschlagfliche
20 des Kupplungskopfes anlegt und somit den Zylin-
derkGrper 7 gegen eine Rickwartsverschiebung
sperrt. Die aus der Druckmittelbeaufschlagung des
Kolbens 6 resultierende Kraft wird sodann als nach
vorne gerichtete Kraft auf dem Leitungskupplungs-
kopf 1 Ubertragen, wodurch die Pressung und damit
Dichtung dessen Kupplungsdichtungsringes zum Ge-
genleitungskupplungskopf unterstiitzt wird.
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Die Erfindung betrifft eine selbsttdtige Kupp-
lung flir Schienenfahrzeuge, mit einem insbesonde-
re als starrkuppelnder Willison-Kupplungskopf aus-
gebildeten Kupplungskopf und mit einer Leitungs-
kupplung mit vornstehendem, elastisch rilickdrlick-
barem und im Kupplungszustand pneuamtisch
nach vorne, in Andrlickrichtung an einen Gegenlei-
tungskupplungskopf, belastetem Leitungskupp-
lungskopf.

Eine derartige Kupplung ist aus der DE-OS 2
022 201 bekannt. Eine dhnliche Kupplung mit vorn-
stehendem, federnd rlickverschieblichem Leitungs-
kupplungskopf zeigt die DE-OS 1 937 880. Bei
Kupplungen der eingangs genannten Art muf8 der
Leitungskupplungskopf relativ weit gegen Feder-
kraft rlickverschieblich sein, um sicherzustellen,
daB wihrend Kupplungs- und Entkupplungsvorgén-
gen der Leitungskupplungskopf von Teilen der Ge-
genkupplung nicht beschiddigt wird. Aus der DE-OS
1 605 175 ist es zum Vermeiden derartiger Be-
schddigungen bekannt, den Leitungskupplungskopf
nicht nur gegen Federkraft rlickverschieblich, son-
dern zusitzlich zur Seite auslenkbar zu haltern. Zur
pneumatischen Unterstlitzung, d.h. Belastung des
Leistungskupplungskopfes nach vorne zum Erzie-
len einer dichtenden Pressung am Kupplungs-Dich-
tungsring zur Gegenleitungskupplung, muBten bei
diesen federnd vornestehenden Leitungskupplun-
gen langhubige Zylinder bzw. Kolbendichtungsfiih-
rungen vorgesehen werden, was hinsichtlich Bau-
aufwand, Wartung und Beschddigungsgefahr un-
glinstig ist.

Es sind auch bereits selbsttidtige Kupplungen
flir Schienenfahrzeuge bekannt, welche abwei-
chend zu den eingangs genannten Merkmalen kei-
nen vornstehenden, elastisch rlickdriickbaren Lei-
tungskupplungskopf, sondern einen Uber ein Ge-
stdnge in Abhingigkeit vom Fehlen oder Vorhan-
densein einer Gegenkupplung in eine rlckwartige
Ruhestellung bzw. eine vordere Kupplungsstellung
beweglichen Leitungskupplungskopf aufweisen.
Auch flr derartige Kupplungen ist eine pneumati-
sche Unterstlitzung des Leitungskupplungskopfes
in dessen vorderer Kupplungsstellung bekannt, wo-
bei durch Verwendung eines besonderen Antriebs-
gestdnges gemiB der DE-OS 1 816 484, eines die
Relativbeweglichkeit zweier dem Vorschubgetriebe
des Leitungskupplungskopfes zugehdrender Betiti-
gungshebel vermindernden Uberbrlickungshebels
gemiB Fig.4 der DE-OS 1 605 166 oder eines mit
einem Vorschwenkhebel gekoppelten, durch Reib-
schluB den Leitungskupplungskopf gegen ein
Riicklaufen sichernden Sperrhebels Kurzhubzylin-
der verwendbar sind. Diese bekannten Anordnun-
gen sind jedoch nur bei Vorhandensein des vorste-
hend erwdhnten, in Abhédngigkeit von einer Gegen-
kupplung betitigbaren Vorschubgetriebes verwend-
bar, sie sind nicht auf Kupplungen der eingangs
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genannten Art mit vornstehendem, elastisch riick-
driickbarem Leitungskupplungskopf Ubertragbar.

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine selbsttitige
Kupplung der eingangs genannten Arf, also mit
vornstehendem, elastisch rlickdriickbaren Leitungs-
kupplungskopf, derart auszugestalten, daB bei ein-
fachem Aufbau und betriebssicherer Funktion le-
diglich ein Kurzhubzylinder mit dessen Vorteilen flr
die pneumatische Unterstlitzung des Leitungskupp-
lungskopfes in dessen Kupplungszustand erforder-
lich ist.

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung bei
einer selbsttétigen Kupplung der eingangs genann-
ten Art geldst durch einen einen ZylinderkOrper
und einen Kolben aufweisenden Kurzhubzylinder,
dessen eines Teil - Zylinderk&rper oder Kolben -
mit dem Leitungskupplungskopf gekoppelt ist, der-
art, daB dieses Teil bei Druckbeaufschlagung des
Kurzhubzylinders eine nach vorne gerichtete Kraft
auf den Leitungskupplungskopf ausilibt, und dessen
anderes Teil - Kolben oder Zylinderk&rper - relativ-
verschieblich zum Kupplungskopf und zum Lei-
tungskupplungskopf gelagert ist, und des weiteren
durch ein nur bei Druckbeaufschlagung des Kurz-
hubzylinders entgegen Federkraft eingerastetes
Gesperre, welches zwischen dem anderen Teil und
dem Kupplungskopf eingeordnet ist, und welches
in seiner Einraststellung das andere Teil in einer
Stellung relativ zum Kupplungskopf gegen eine
Rickwartsbewegung sperrt, in welcher Stellung
das eine Teil bei gekuppeltem Leitungskupplungs-
kopf sich nahe seiner vorderen Endstellung relativ
zum anderen Teil befindet.

Nach der weiteren Erfindung vorteilhafte Aus-
gestaltungsmdglichkeiten einer derartig ausgebilde-
ten Kupplung zeigen die Merkmale der Unteran-
spriiche auf.

In der Zeichnung ist ein Ausflihrungsbeispiel
flr eine nach der Erfindung ausgebildete Kupplung
in ihren erfindungswesentlichen Teilen schematisch
dargestellt, und zwar zeigt

Fig.1 die Kupplung im Entkupplungs- und
Fig.2 die Kupplung im Kupplungszustand.

In den Figuren ist ein Leitungskupplungskopf 1
dargestgellt, welcher mit einem nach rlickwirts
auskragenden Leitungsrohr 2 versehen ist. Der Lei-
tungskupplungskopf 1 mit Leitungsrohr 2 ist Uber
nicht dargestellte Flihrungen in einem Kupplungs-
kopf, vorzugsweise einen starrkuppelnden Willison-
Kupplungskopf in Richtung der Ldngsachse 3 ver-
schieblich gehaltert, eine ebenfalls nicht dargestell-
te Feder belastet ihn in Richtung des Pfeiles 4, d.h.
in Verschieberichtung nach vorne. Die zu kuppeln-
de, nicht dargestellte Rohrleitung des Schienen-
fahrzeuges ist an das Leitungsrohr 2 vermittels
einer abgedichteten  Teleskopflihrung, eines
Schlauchzwischenstiickes oder dgl. beweglich an-
gekoppelt. In beliebiger Richtung neben dem Lei-
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tungsrohr 2, vorzugsweise unterhalb des Leitungs-
rohres 2 befindet sich ein Kurzhubzylinder 5 mit
einem Koben 6 und einem Zylinderk&rper 7. Der
Kolben 6 fragt eine nach vorne, in Richtung des
Pfeiles 4 ragende Kolbenstange 8, deren Ende an
einem am Leitungsrohr 2 festen Lagerbock 9 ange-
lenkt ist. Riickseitig des Kolbens 6 befindet sich im
Zylinderk&rper 7 ein Zylinderraum 10, welcher
Uber eine Schlauchleitung 11 aus dem Leitungsrohr
2 druckbeaufschlagbar ist. Von vorne ist der Kol-
ben 6 von einer Rickdruckfeder 12 belastet. Der
Zylinderkdrper 7 ist in nicht dargestelliter Weise
parallel zur Langsachse 3 relativverschieblich zum
Leitungsrohr 2 gelagert. An der dem Leitungsrohr 2
abgewandten Seite befindet sich am Zylinderkdr-
per 7 ein nach vorne auskragender Lagerbock 13,
an dessen Ende ein Winkelhebel 14 an seinem
Scheitelpunkt drehbar angelenkt ist. An der Kolben-
stange 8 befindet sich ein kurzer, in Richtung zum
Lagerbock 13 auskragender Lagerbock 15, an wel-
chem ein Schenkelende 16 des Winkelhebels 14
vermittels einer Koppelhebels 17 angelenkt ist. Die
Anordnung ist derart getroffen, daB bei nahe seiner
rlickwértigen Endstellung im ZylinderkSrper 7 be-
findlichem Kolben 6, wie es in Fig.1 dargestellt ist,
der Koppelhebel 17 sich vom Lagerbock 15 etwa
parallel zur Ladngsachse 3 nach vorne erstreckt, der
das Schenkelende 16 aufweisende Schenkel des
Winkelhebels 14 sich von der Anlenkung des Win-
kelhebels 14 am Lagerbock 13 etwa rechtwinklig
zum Leitungsrohr 2 hin erstreckt, und der andere
Schenkel 18 des Winkelhebels 14 sich etwa paral-
lel zur L3ngsachse 3 nach vorner erstreckt. Eine
Geh3usewandung 19 des im Ubrigen nicht darge-
stellten Kupplungskopfes, welche sich dem Lei-
tungsrohr 2 abgewandt seitlich etwa neben dem
Lagerbock 13 befindet, weist eine nach vorne ge-
richtete Anschlagfliche 20 auf, gegen welche sich
der Schenkel 18 bei Linksdrehen des Winkelhebels
14, ausgehend von Fig.1, von vorne anzulegen
vermag.

Im ungekuppelten Zustand bei drucklosem Lei-
tungsrohr 2 und demgem&B drucklosem Zylinder-
raum 10 nehmen die Teile der Kupplung die aus
Fig.1 ersichtlichen, vorstehend beschriebenen La-
gen ein, der Leitungskupplungskopf 1 mitsamt den
Leitungsrohr 2, der Kolbenstange 8, dem Kurzhub-
zylinder 5 und dem Winkelhebel 14 ist gegen die
erwdhnte, nicht dargestellte Feder relativ zum
Kupplungskopf, also auch zur Gehdusewandung 19
mit Anschlagflache 20, rlickverschieblich.

Beim Kupplungsvorgang, in dessen Anfangs-
phasen der Leitungskupplungskopf 1 durch Teile
der Gegenkupplung zuriickgedriickt worden sein
und federnd wieder sich vorbewegt haben kann,
wird bei am nicht dargestellten Gegenleitungskupp-
lungskopf bereits unter seiner Federbelastung an-
liegenden Leitungskunpplungskopf 1 das Leitungs-
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rohr 2 und damit der Zylinderraum 10 druckmittel-
beaufschlagt. Durch die dabei auftretende Relativ-
verschiebung zwischen Zylinderkdrper 7 und Kol-
ben 6 wird die Kolbenstange 8 nach vorne ausge-
fahren, wobei Uber den Koppelhebel 17 der Winkel-
hebel 14 um ca. 90° nach links gedreht wird. Der
Schenkel 18 des Winkelhebels 14 gelangt dabei
nach anfinglicher, geringer Riickverschiebung des
Zylinderkdrpers 7 relativ zum Kupplungskopf von
vorne in Anlage an die Anschlagfliche 20 und
hindert Uber den Lagerbock 13 den Zylinderkdrper
7 an einer weiteren Verschiebung relativ zum
Kupplungskopf nach rlickwérts. Der Kolben 6
drickt unter seiner Druckmittelbeaufschlagung aus
dem Zylinderraum 10 Uber die Kolbenstange 8 und
den Lagerbock 9 das Leitungsrohr 2 und damit den
Leitungskupplungskopf 1 nach vorne und somit fest
gegen den nicht dargestellten Gegenleitungskupp-
lungskopf an, wodurch die ebenfalls nicht darge-
stellten Leitungskupplungsringe fest und damit
dicht gegeneinander angedrlickt werden. Die Teile
der Kupplung befinden sich hierbei in der aus Fig.2
ersichtlichen Lage, wobei sich der Kolben 6 im
Zylinerk&rper 7 nahe seiner vorderen Endstellung
befindet.

In Abdnderung zu vorstehend beschriebenem
und dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist es mdg-
lich, anstelle des Lagerbockes 15 einen Ansatz an
der Kolbenstange 8 anzuordnen, der mit einer pa-
rallel zur LAngsachse verlaufenden Anschlagflache
dhnlich der Flache 21 des Lagerbockes 15 (s.
Fig.2) ausgestattet ist; der Koppelhebel 17 entfillt
bei dieser Ausflihrung. Die Anordnung ist dabei
derart getroffen, daB, dhnlich zum Lagerbock 15,
der Ansatz sich bei drucklosem Kurzhubzylinder 5
entsprechend Fig.1 nach riickwérts versetzt hinter
dem rechtwinklig in Richtung zum Leitungsrohr 2
auskragenden Schenkelende 16 befindet; bei
Druckmittelbeaufschlagung des Kurzhubzylinders 5
und sich relativ zum Winkelhebel 14 vorverschie-
benden Ansatz lauft dieser gegen das Schenkelen-
de 16 an, dreht hierdurch den Winkelhebel 14 in
die aus Fig.2 ersichtliche Lage mit Abstiitzung ge-
gen die Anschlagfliche 20 und verbleibt sodann
mit seiner Anschlagfliche 21 dicht vor dem lei-
tungsrohrseitigen Schenkelende 16, wodurch ein
Rickdrehen des Winkelhebels 14 formschlissig
ausgeschlossen ist.

Eine andere Abdnderungsmdglichkeit besteht
darin, den Kolben und den Zylinderkérper des
Kurzhubzylinders hinsichtlich ihrer Anlenkungen
und Koppelungen mit dem Leitungsrohr 2 bzw.
dem Winkelhebel 14 zu vertauschen. Bei dieser
Ausfihrung ist es mdoglich, den Zylinderkdrper 7
fest mit dem Leitungsrohr 2 zu verbinden, so daB
anstelle der Schlauchleitung 11 eine kurze, feste
Rohrverbindung vom Leitungsrohr 2 zum Zylinder-
raum 10 vorgesehen werden kann.



5 EP 0 501 244 A1 6

In einer weiteren AbZinderung zum Ausfiih-
rungsbeispiel kann der Kurzhubzylinder als Mem-
branzylinder ausgebildet sein.

Bei allen Ausfiihrungsformen der Kupplung ist
wesentlich, daB im gekuppelten Zustand der Lei-
tungskupplung der Leitungskupplungskopf entge-
gen der pneumatischen Belastung durch den Kurz-
hubzylinder elastisch rlickdrlickbar ist, daB also nur
ein nichtstarr mit dem Leitungskupplungskopf ge-
koppeltes Teil des Kurzhubzylinders gegen Riick-
verschiebung gesperrt ist. Hierdurch werden Be-
schddigungen des Leitungskupplungskopfes ver-
mieden.

Der Ausdruck "vorne" und die Richtung des
Pfeiles 4 bzw. der Ldngsachse 3 sind vorstehend
auf die Leitungskupplung bezogen, d.h., ihre Rich-
tungen kdnnen von der Kupplungsldngsachse und
der auf den Kupplungskopf bezogenen nach-vorne-
Richtung beachtlich abweichen: Bei Willison-Kupp-
lungskdpfen kann die Ldngsachse 3, bezogen auf
die Kupplungslangsachse dieses Willison-Kupp-
lungskopfes, beispielsweise um ca. 30° zur Seite
geschwenkt verlaufen.

Kurzfassung:

Die selbsttétige Kupplung flir Schienenfahrzeu-
ge weist einen vornstehenden, federnd riickdriick-
baren Leitungskupplungskopf 1 auf. Zur pneumati-
schen Dichtungsunterstlitzung der Leitungskupp-
lung ist ein Kurzhubzylinder 5 vorgesehen, dessen
Kolben 6 am Leitungskupplungskopf 1 angelenkt
und dessen Zylinderk&rper 7 relativverschieblich
zum Leitungskupplungskopf 1 gehaltert ist. Bei
Druckbeaufschlagung des Kurzhubzylinders 5 wird
durch die Relativverschiebung von Kolbenstange 8
und ZylinderkGrper 7 ein am Zylinderkdrper 7
drehbar gelagerter Winkelhebel 14 derart gedreht,
daB sich sein einer Schenkel 18 von vorne gegen
eine Anschlagfliche 20 des Kupplungskopfes an-
legt und somit den Zylinderkdrper 7 gegen eine
Rickwartsverschiebung sperrt. Die aus der Druck-
mittelbeaufschlagung des Kolbens 6 resultierende
Kraft wird sodann als nach vorne gerichtete Kraft
auf dem Leitungskupplungskopf 1 Ubertragen, wo-
durch die Pressung und damit Dichtung dessen
Kupplungsdichtungsringes zum  Gegenleitungs-
kupplungskopf unterstlitzt wird.

Bezugszeichenliste

Leitungskupplungskopf
Leitungsrohr
Langsachse

Pfeil

Kurzhubzylinder
Kolben

Zylinderk&rper
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8 Kolbenstange

9 Lagerbock

10 Zylinderraum

11 Schlauchleitung
12 Rickdruckfeder
13 Lagerbock

14 Winkelhebel

15 Lagerbock

16 Schenkelende
17 Koppelhebel

18 Schenkel

19 Geh3usewandung
20 Anschlagflache
21 Anschlagflache

Patentanspriiche

1.

Selbsttidtige Kupplung flir Schienenfahrzeuge,
mit einem insbesondere als starrkuppelnder
Willison-Kupplungskopf ausgebildeten Kupp-
lungskopf und mit einer Leitungskupplung mit
vornstehendem, elastisch rlickdriickbarem und
im Kupplungszustand pneumatisch nach vorne,
in Andrilickrichtung an einen Gegenleitungs-
kupplungskopf, belastetem Leitungskupplungs-
kopf (1), gekennzeichnet durch einen einen
Zylinderk&rper (7) und einen Kolben (6) auf-
weisenden Kurzhubzylinder (5), dessen eines
Teil - Zylinderk&rper oder Kolben (8) - mit dem
Leitungskupplungskopf (1) gekoppelt ist, der-
art, daB dieses Teil (Kolben 8) bei Druckbeauf-
schlagung des Kurzhubzylinders (5) eine nach
vorne gerichtete Kraft auf den Leitungskupp-
lungskopf (1) auslibt, und dessen anderes Teil
- Kolben oder Zylinderk&rper (7) - relativver-
schieblich zum Kupplungskopf und zum Lei-
tungskupplungskopf (1) gelagert ist, und des
weiteren gekennzeichnet durch ein nur bei
Druckbeaufschlagung des Kurzhubzylinders (5)
entgegen Federkraft (Rickdruckfeder 12) ein-
gerastetes Gesperre (Schenkel 18, Anschlag-
fliche 20), welches zwischen dem anderen
Teil (7) und dem Kupplungskopf eingeordnet
ist, und welches in seiner Einraststellung das
andere Teil (7) in einer Stellung relativ zum
Kupplungskopf gegen eine Ruckwartsbewe-
gung sperrt, in welcher Stellung das eine Teil
(8) bei gekuppeltem Leitungskupplungskopf (1)
sich nahe seiner vorderen Endstellung relativ
zum anderen Teil (7) befindet.

Kupplung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Gesperre in dessen Einrast-
stellung formschlissig gesichert ist.

Kupplung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Gesperresicherung als An-
schlag (Anschlagfliche 21) oder Koppelstange
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(17) ausgebildet ist.

Kupplung nach einem oder mehreren der An-
spriiche 1-3, dadurch gekennzeichnet, daB das
eine Teil (Kolben 8) des zur Lingsachse (3)
der Leitungskupplung parallel angeordneten
Kurzhubzylinders (5) mittel- oder unmittelbar
am Leitungskupplungskopf (1), sich von die-
sem nach rlickwérts erstreckend, angelenkt ist,
daB mit diesem einen Teil (8) ein Schenkelen-
de (16) eines Winkelhebels (14) drehbar ge-
koppelt ist, daB der Winkelhebel (14) etwa in
seinem  Scheitelpunkt am anderen Taeil
(Zylinderkdrper 7) des Kurzhubzylinders (5)
drehbar angelenkt ist, derart, daB bezogen auf
dieses andere Teil (7), bei in seiner rlickwirti-
gen Stellung befindlichem einen Teil (8) sich
der freie Schenkel (18) des Winkelhebels (14)
etwa parallel zur Ldngsachse (3) der Leitungs-
kupplung nach vorne, bei in seiner vorderen
Endstellung befindlichem einen Teil (8) etwa
rechtwinklig von der Leitungskupplung weg er-
streckt, und daB am Kupplungskopf eine An-
schlagfliche (20) angeordnet ist, an welcher
der freie Schenkel (18) sich von vorne her
wihrend der Drehbewegung von seiner nach
vorne ragenden zur rechiwinklig auskragenden
Stellung anlegt.

Kupplung nach den Anspriichen 1-4, dadurch
gekennzeichnet, daB am einen Teil (Kolben 6)
des Kurzhubzylinders (5) ein rechtwinklig zur
Langsachse (3) auskragender Ansatz angeord-
net ist, der mit einer parallel zur Ldngsachse
verlaufenden Anschlagfliche (21) das eine
Schenkelende (16) nur bei etwa rechtwinklig
auskragendem, an der Anschlagfldche (20) des
Kupplungskopfes anliegendem anderen Schen-
kel (18) den Winkelhebel (14) gegen Rickdre-
hen sichernd Ubergreift.

Kupplung nach den Anspriichen 1-4, dadurch
gekennzeichnet, daB das Schenkelende (16)
des Winkelhebels (14) vermittels eines Koppel-
hebels (17) am einen Teil (Kolben 6) des Kurz-
hubzylinders (5) angelenkt ist, wobei der Kop-
pelhebel (17) sich bei in der rlickwértigen End-
stellung befindlichem einen Teil (6) sich vom
Schenkelende (16) etwa parallel zur Ldngsach-
se (3) nach rlickwirts, bei in vorderer Endstel-
lung befindlichem, einen Teil (6) etwa rechtwin-
klig zur Ldngsachse (3) erstreckt.

Kupplung nach einem oder mehreren der vor-
stehenden Anspriiche 1-6, dadurch gekenn-
zeichnet, da am Kurzhubzylinder (5) das eine
Teil der Kolben (6) und das andere Teil der
Zylinderk&rper (7) ist.
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Kupplung nach einem oder mehreren der vor-
stehenden Anspriiche 1-6, dadurch gekenn-
zeichnet, da am Kurzhubzylinder (5) das eine
Teil der Zylinderkdrper und das andere Teil
der Kolben ist.

Kupplung nach einem oder mehreren der vor-
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, daB der Kurzhubzylinder (5) als Membran-
zylinder mit einem Membrankolben ausgebil-
det ist.
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