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Description 

La  présente  invention  concerne  un  dispositif  d'inter- 
diction  de  parcage. 

La  réservation  d'une  place  de  parc  pour  véhicule 
automobile  est  un  sujet  qui  a  déjà  donné  lieu  à  de  mul- 
tiples  propositions.  Ces  propositions  peuvent  être  distin- 
guées  selon  deux  critères  principaux. 

Le  premier  critère  a  trait  à  la  commande  à  distance 
du  dispositif.  En  effet,  certains  dispositifs  supposent  une 
intervention  manuelle  de  l'utilisateur,  alors  que  d'autres 
prévoient  au  contraire  un  moyen  de  commande  à  distan- 
ce. 

Le  deuxième  critère  concerne  l'effet  de  signalisation 
ou  l'effet  d'opposition  physique. 

Pour  une  large  part,  les  dispositifs  proposés  se  con- 
tentent  d'indiquer,  le  plus  clairement  possible,  que  le 
conducteur  en  quête  d'une  place  est  prié  de  la  chercher 
ailleurs.  Si  l'automobiliste  impatient  décide  de  violer  le 
signal,  les  caractéristiques  constitutives  des  dispositifs 
concernés  visent  surtout  à  ce  que  le  dispositif  survive  à 
la  violation. 

L'autre  groupe  est  évidemment  constitué  de  dispo- 
sitifs  conçus  pour  être  physiquement  le  plus  inviolable 
possible. 

S'agissant  de  dispositifs  opposant  une  certaine  ré- 
sistance  physique,  la  question  à  résoudre  est  principa- 
lement  d'éviter  qu'une  violation  n'entraîne  une  détério- 
ration  du  mécanisme  de  déverrouillage.  En  effet,  lorsque 
tel  est  le  cas,  le  dispositif  interdit  l'accès  de  la  place  aussi 
bien  à  tout  tiers  qu'à  son  légitime  ayant  droit. 

Pour  les  dispositifs  prévoyant  une  commande  à  dis- 
tance  et  une  résistance  physique,  un  deuxième  problè- 
me  se  pose:  la  protection  des  éléments  électroniques  in- 
dispensables,  ainsi  que  des  batteries  d'alimentation,  si 
elles  sont  prévues.  En  effet,  électronique  et  alimentation 
sont  confinées  dans  le  boîtier  du  dispositif,  ce  qui,  en 
général,  en  diminue  la  résistance  à  l'écrasement,  notam- 
ment  si  la  roue  d'une  camionette  ou  d'un  camion  passe 
sur  le  dispositif. 

Finalement,  selon  la  philosophie  adoptée,  avec  ou 
sans  commande  à  distance,  les  dispositifs  connus  visent 
soit  à  empêcher  coûte  que  coûte  toute  violation,  soit  à 
préserver  autant  que  faire  se  peut  le  dispositif  si  une  vio- 
lation  a  lieu.  Les  premiers  risquent  la  destruction  ou  la 
détérioration,  les  seconds  ont  un  effet  dissuasif  pure- 
ment  psychologique,  qui  diminue  avec  le  temps  et  l'ex- 
périence  des  contrevenants. 

Comme  illustration  des  dispositifs  proposés,  on  ci- 
tera  par  exemple  le  brevet  français  publié  sous  no 
2,  1  24,  1  97  et  le  brevet  belge  no  904,603  pour  ce  qui  con- 
cerne  des  dispositifs  de  pure  signalisation.  Le  brevet 
suisse  no  664  587  illustre  un  dispositif  de  signalisation 
à  commande  à  distance  pourvu  de  moyens  pour  la  pré- 
servation  du  dispositif  en  cas  de  violation.  Finalement, 
le  brevet  canadien  no  1,177,299  montre  des  dispositifs 
à  action  manuelle  présentant  des  moyens  d'absorption 
des  chocs  involontaires. 

Cette  liste  ne  se  veut  pas  exhaustive  mais  simple- 
ment  représentative  des  divers  types  de  propositions 
connues. 

D'une  manière  générale,  on  peut  retenir  que,  s'ils 
s  sont  conçus  pour  survivre  à  une  violation,  les  systèmes 

connus  s'emploient  à  esquiver  une  mise  en  charge  par 
le  véhicule  contrevenant  et  cela  tant  lorsque  le  véhicule 
entre  sur  la  place  réservée  que  lorsqu'il  en  sort.  Il  en  ré- 
sulte  que  les  auteurs  des  violations  ont  peu  à  redouter 

10  de  leur  comportement,  les  organes  des  dispositifs  d'in- 
terdiction  étant  conçus  pour  ne  pas  les  endommager. 
Cela  vaut  tout  particulièrement  lors  de  la  sortie  du  véhi- 
cule,  moment  auquel  une  réelle  résistance  du  dispositif 
d'interdiction  pourrait  conduire  à  un  effet  de  lift  auquel 

15  les  dispositifs  connus  ne  résistent  pas. 
La  présente  invention  a  pour  but  de  proposer  un  dis- 

positif  permettant  de  remédier  en  grande  partie  aux  in- 
convénients  mentionnés  ci-dessus. 

A  cet  effet,  il  est  proposé  un  dispositif  d'interdiction 
20  de  parcage  selon  la  revendication  1  . 

Le  dispositif  d'interdiction  de  parcage  comprend  un 
boîtier  renfermant  des  moyens  d'alimentation,  un  organe 
récepteur  de  signaux  de  commande,  lesquels  actionnent 
un  moteur  couplé  à  un  arbre  portant  une  partie  mobile 

25  que  l'action  du  moteur  fait  passer  d'une  position  sensi- 
blement  horizontale  à  une  position  sensiblement  verti- 
cale  et  vice-versa.  En  outre,  le  dispositif  comporte  des 
moyens  autorisant  l'abaissement  forcé  de  la  partie  mo- 
bile  en  cas  de  violation  et  assurant  son  rappel  vers  la 

30  position  verticale,  ces  moyens  étant  conformés  de  façon 
que  la  partie  mobile  agisse  comme  une  béquille  soule- 
vant  le  véhicule  contrevenant  lors  de  son  retrait,  sans 
qu'il  en  résulte  un  dommage  pour  le  dispositif. 

On  décrit  ci-après  un  exemple  de  dispositif  selon  l'in- 
35  vention  en  se  référant  au  dessin  dans  lequel: 

la  figure  1  montre  une  vue  globale  du  dispositif,  en 
perspective; 

40  la  figure  2  montre  un  détail  de  l'un  des  étais  laté- 
raux  du  dispositif; 

la  figure  3  montre  une  première  variante  du  rac- 
cordement  entre  l'arbre  de  pivotement 

45  et  la  jambe  de  la  partie  mobile; 

la  figure  4  montre  une  deuxième  variante  du  rac- 
cordement  entre  l'arbre  de  pivotement 
et  la  jambe  de  la  partie  mobile; 

50 
la  figure  5  montre  une  variante  dans  laquelle  le 

moyen  d'absorption  de  chocs  est  dispo- 
sé  sur  l'arbre,  à  l'intérieur  du  boîtier; 

55  la  figure  6  montre  les  deux  parties  d'un  bloc  éner- 
gétique  comportant  une  structure  de  ré- 
sistance  à  l'écrasement  consituant  un 
magasin  pour  les  batteries  ou  piles;  et 

40  la  figure  2 

la  figure  3 

45 

la  figure  4 

50 
la  figure  5 

55  la  figure  6 
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la  figure  7  montre  l'arrangement  interne  du  boîtier. 

Comme  représenté  aux  figures  1  et  7,  le  dispositif 
se  compose  d'un  boîtier  1  réalisé  dans  une  matière  ré- 
sistante.  A  l'intérieur  du  boîtier  prennent  place  un  organe 
de  commande  capable  de  recevoir  des  signaux  21  .  Cet 
organe  de  commande  met  en  marche  un  moteur  22  dont 
l'axe  23  est  couplé  à  une  came  24  qui  actionne  une  bielle 
25  reliée  à  un  arbre  8  au  moyen  d'une  seconde  came 
26.  L'arbre  repose  dans  des  orifices  pratiqués  dans  les 
parois  du  boîtier  et  dépasse  de  celui-ci  de  part  et  d'autre. 
Sur  les  tronçons  de  l'arbre  27  qui  dépassent  du  boîtier 
sont  disposés  des  manchons  4  en  forme  de  capuchons 
sur  lesquels  sont  fixées  à  leur  tour  les  jambes  3  qui  cons- 
tituent  la  base  de  la  partie  mobile  2  du  dispositif.  Dans 
son  utilisation  normale,  soit  sans  violation,  la  commande 
à  distance  21  active  le  moteur  22  qui  fait  tourner  l'arbre 
8  sur  lui-même  jusqu'à  une  position  préférentielle  d'équi- 
libre  stable  déterminée  par  la  came  24  de  l'axe  moteur 
23,  la  partie  mobile  2  du  dispositif  étant  alors  mise  en 
position  verticale.  Un  ressort  28  maintient  la  bielle  25 
dans  cette  position  préférentielle.  Lorsque  le  propriétaire 
de  la  place  de  parc  pourvue  du  dispositif  revient  pour  y 
parquer  son  véhicule,  il  actionne  à  nouveau  la  comman- 
de  à  distance  et  le  moteur,  agissant  sur  l'arbre,  ramène 
la  partie  mobile  dans  une  position  horizontale. 

Si  une  violation  a  lieu,  le  véhicule  contrevenant  im- 
prime  sur  la  partie  mobile  du  dispositif  une  force  tendant 
à  lui  faire  regagner  sa  position  horizontale.  En  raison  de 
la  position  d'équilibre  stable  décrite,  l'arbre  ne  peut  pas 
tourner  sur  lui-même  et  autoriser  ce  mouvement.  Le 
mouvement  de  repli  de  la  partie  mobile  a  certes  lieu, 
mais  grâce  à  un  arrangement  permettant  à  un  ou  plu- 
sieurs  ressorts,  logés  dans  les  jambes  de  la  partie  mo- 
bile,  d'absorber  la  course  de  la  partie  mobile.  La  partie 
mobile  s'efface  ainsi  sous  la  progression  du  véhicule, 
mais  le  sommet  de  la  partie  mobile  s'appuie  contre  le 
dessous  du  véhicule  de  toute  la  force  du  ou  des  ressorts. 
Il  en  résulte  que  lorsque  le  véhicule  contrevenant  amor- 
ce  sa  tentative  de  retrait,  la  partie  mobile  pivote  selon 
l'axe  de  l'arbre  et  constitue  une  béquille  capable  de  sou- 
lever  le  véhicule.  Le  dispositif  comporte  ainsi  un  avanta- 
ge  appréciable  en  condamnant  le  véhicule  contrevenant 
à  rester  sur  place  sous  peine  d'être  endommagé.  Le  dis- 
positif,  par  les  mesures  constructives  qui  lui  sont  propres 
et  que  l'on  détaille  ci-après,  supporte  parfaitement  ce 
traitement  sans  aucun  dommage.  L'originalité  du  dispo- 
sitif  résulte  de  ce  que  les  moyens  mis  en  oeuvre  pour 
lever  et  abaisser  sans  violation  la  partie  mobile,  ne  sont 
nullement  affectés  en  cas  de  violation,  le  mouvement  de 
repli  de  la  partie  mobile  étant  alors  entièrement  pris  en 
charge  par  d'autres  moyens. 

Sur  la  figure  1  ,  on  peut  voir  le  boîtier  1  ,  qui  comporte 
un  mécanisme  permettant  de  lever  la  partie  mobile  2. 
Les  jambes  3  de  la  partie  mobile  prennent  ancrage  sur 
l'arbre,  non  visible  sur  cette  figure,  par  l'intermédiaire  de 
manchons  4.  La  partie  mobile  2  est  ici  représentée  dans 
sa  position  active  et  peut  se  replier  en  entourant  le  boîtier 

jusqu'à  être  parallèle  à  la  surface  supérieure  de  celui-ci. 
On  distingue  aussi  un  orifice  5  pratiqué  dans  le  manchon 
4.  Cet  orifice  se  trouve  dans  le  prolongement  de  l'arbre. 

La  figure  1  présente  le  dispositif  tel  que  vu  de  face 
s  si  l'on  se  trouve  devant  la  place  de  parc  concernée.  On 

se  rend  ainsi  compte  qu'un  véhicule  violant  l'accès  ap- 
puyerait  sur  la  partie  mobile  2  jusqu'à  la  rabattre  presque 
complètement. 

Lorsque,  ainsi  engagé  sur  la  place  de  parc,  le  con- 
10  trevenant  fera  marche  arrière  pour  se  retirer,  le  sommet 

de  la  partie  mobile,  qui  est  maintenue  en  contact  avec 
le  dessous  du  véhicule  grâce  aux  ressorts  décrits  aux 
figures  3  à  5,  se  trouve  en  position  d'agir  comme  un  le- 
vier.  Toute  la  force  qui  résulte  de  cette  résistance  est 

15  transmise  à  l'arbre  selon  son  axe  grâce  aux  mécanismes 
illustrés  aux  figures  3  à  5. 

La  figure  2  illustre  un  étai  latéral  6  qui  se  présente 
comme  une  sorte  de  sabot  ancré  dans  le  sol  par  de  so- 
lides  goujons  7.  L'étai  latéral,  qu'on  montre  ici  en  coupe 

20  partielle  pour  faire  observer  en  situation  ses  particulari- 
tés,  possède  un  évidement  en  forme  de  couronne  dont 
la  forme  constitue  sensiblement  l'empreinte  du  manchon 
4.  En  effet,  et  c'est  là  l'important,  une  protubérance  5' 
correspond  exactement  à  l'orifice  5  déjà  décrit.  Comme 

25  cet  orifice  constitue  le  prolongement  de  l'arbre,  l'arbre 
dispose  d'un  soutien  extérieur  qui  partage  les  charges 
auxquelles  il  est  soumis,  contribuant  ainsi  à  transmettre 
ces  forces  au  sol  sur  une  base  plus  large  que  le  seul 
boîtier.  Il  est  également  prévu  de  munir  le  dispositif  d'un 

30  étai  différent  de  celui  illustré  à  la  figure  2.  Dans  ce  cas, 
l'étai  épouse  simplement  le  contour  extérieur  du  man- 
chon  4,  sur  sa  moitié  inférieure,  comme  un  simple  étrier. 

La  figure  3  permet  d'observer  un  arrangement  per- 
mettant  de  transmettre  la  force  résultant  d'une  violation 

35  selon  l'axe  de  l'arbre,  de  façon  à  permettre  la  transmis- 
sion  desdites  forces  au  sol  sans  aucun  effort  mécanique 
interne.  On  reconnaît  le  manchon  4  dans  l'intérieur  du- 
quel  une  cavité  abrite  un  passage  pour  une  courroie  10 
réalisée  en  matériau  souple,  mais  très  résistant  et  non 

40  extensible,  tel  la  natte  de  Kevlar  ou  de  fibre  de  verre.  La 
courroie  10  se  présente  sous  la  forme  d'une  bandelette 
dont  la  partie  médiane  est  fixée  à  l'arbre  8  par  une  vis  9 
et  dont  les  extémités  sont  emprisonnées  entre  deux  mâ- 
choires  de  serrage  1  1  reliées  par  des  vis  de  serrage  1  2. 

45  Les  mâchoires  11  possèdent  une  marge  d'appui  sur  la- 
quelle  butent  des  ressorts  1  3.  Qu'on  appuie  sur  la  partie 
mobile  vers  l'avant  ou  vers  l'arrière,  la  force  d'opposition 
engendrée  par  l'extension  d'un  ressort  et  l'écrasement 
de  l'autre  est  transmise  axialement  à  l'arbre.  Comme  l'ar- 

50  bre  ne  peut  pivoter  sur  lui-même  en  raison  de  la  position 
de  parcours  maximum  de  la  came  qui  le  commande,  le 
manchon  4  pivote  autour  de  l'arbre,  ne  rencontrant  que 
la  résistance  relative  des  deux  ressorts.  Le  jeu  opposé 
des  ressorts  permet  à  la  partie  mobile  de  retrouver  sa 

55  position  verticale  neutre  sans  que  cela  implique  d'un 
quelconque  mouvement  de  l'arbre  donc  de  la  mécanique 
d'entraînement  du  dispositif. 

Sur  la  figure  4,  on  aperçoit  une  deuxième  variante 

3 
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d'un  arrangement  permettant  une  transmission  des  for- 
ces  externes  selon  l'axe  de  l'arbre.  Cette  fois,  un  seul 
ressort  13'  est  mis  en  oeuvre,  ce  qui  offre  la  possibilité 
de  lui  donner  une  amplitude  de  course  plus  grande.  On 
reconnaît  les  mêmes  composants  que  sur  la  figure  3.  De 
plus,  cet  arrangement  comporte  une  bague  de  fixation 
16  pourvue  de  rainures  14  destinées  à  collaborer  avec 
des  ergots  1  5  aménagés  sur  les  mâchoires  1  1  qui  fixent 
entre  elles  les  extrémités  de  la  courroie  10.  En  effet,  lors 
du  montage  du  dispositif,  on  fait  coulisser  les  ergots  15 
dans  les  rainures  14  jusqu'à  ce  que  les  ergots  15  affleu- 
rent  au  dessus  de  la  surface  supérieure  de  la  bague  1  6. 
A  ce  moment,  on  fait  pivoter  la  bague,  respectivement 
les  mâchoires,  d'un  quart  de  tour  de  manière  que  les  er- 
gots  se  trouvent  en  regard  des  crénaux  17  et  pénètrent 
dans  ceux-ci.  Le  ressort  étant  ainsi  armé,  les  ergots  ne 
peuvent  plus  ressortir  des  crénaux  sous  l'action  contra- 
dictoire  de  la  courroie  et  du  ressort. 

La  figure  5,  fort  schématique,  permet  de  constater 
qu'un  effet  similaire  à  celui  décrit  à  propos  des  figures  3 
et  4  peut  être  obtenu  à  l'intérieur  même  du  boîtier  en  as- 
surant  la  liaison  entre  la  came  de  l'arbre  et  l'arbre  au 
moyen  d'un  ressort  dont  l'une  des  extrémités  est  solidai- 
re  de  l'arbre  et  l'autre  de  la  came  de  l'arbre  qui  est  reliée 
à  une  bielle  fixée  à  son  autre  extrémité  à  la  came  de  l'axe 
du  moteur.  Dans  ce  cas,  lors  d'une  violation,  il  y  a  rotation 
de  l'arbre,  mais  sans  que  celle-ci  soit  répercutée  à  la  mé- 
canique  motrice,  le  mouvement  de  l'arbre  étant  absorbé 
par  le  ressort. 

Des  essais  pratiqués  avec  des  véhicules  de  divers 
modèles  montrent  que,  réalisé  selon  l'une  des  variantes 
exposées  aux  figures  3  à  5,  le  dispositif  est  capable  de 
soulever  l'un  des  essieux  du  véhicule  contrevenant  sans 
subir  la  moindre  détérioration,  cela  grâce  à  une  trans- 
mission  des  forces  selon  l'axe  de  l'arbre.  L'ensemble  des 
forces  résultant  d'une  tentative  de  retrait  du  véhicule 
contrevenant  est  transmis  au  sol  sans  qu'un  quelconque 
effet  de  torsion  ne  mette  en  danger  la  structure  fonction- 
nelle  du  dispositif.  La  transmission  desdits  efforts  au  sol 
est  encore  facilitée  par  l'action  des  étais  latéraux.  La  va- 
riante  illustrée  à  la  figure  4  peut  être  considérée  comme 
préférentielle. 

La  figure  6  montre  un  bloc  énergétique  qui  se  pré- 
sente  en  l'espèce  comme  un  cube  dans  lequel  des  piles 
usuelles  du  commerce  18  sont  logées.  Il  doit  être  clair 
que  la  forme  représentée  du  bloc  énergétique  est  pure- 
ment  indicative.  La  matière  utilisée  pour  la  réalisation  de 
l'enveloppe  cubique  qui  accueille  les  piles  sera  choisie 
avec  des  propriétés  non  conductrices,  mais  surtout  avec 
une  résistance  à  la  compression.  En  effet,  comme  le  bloc 
énergétique  est  placé  au  centre  du  boîtier,  il  participe  très 
activement  à  la  résistance  à  l'écrasement  de  celui-ci.  Les 
dimensions  de  l'enveloppe  sont  choisies  de  manière  que 
les  piles  disposent  d'une  petite  marge  de  liberté,  afin  pré- 
cisément  qu'une  faible  déformation  de  l'enveloppe  ne 
détruise  pas  les  piles. 

Sur  la  figure  6,  la  face  du  cube  présentée  est  la  face 
inférieure  lors  de  la  mise  en  place  du  bloc  énergétique 

dans  le  boîtier.  Le  boîtier,  que  l'on  voit  mieux  sur  la  figure 
7,  comporte  en  son  centre  un  logement  30  destiné  à  re- 
cevoir  le  bloc  énergétique.  Ce  logement  constitue  en 
quelque  sorte  l'empreinte  du  bloc  énergétique.  La  face 

s  illustrée  sur  le  dessin  de  la  figure  6  sera  donc  tournée 
vers  le  sol.  A  supposer  qu'une  alimentation  extérieure 
soit  possible,  il  va  de  soi  que  l'on  pourra  remplacer  le 
bloc  énergétique  par  une  alimentation  convertissant  le 
courant.  On  prendra  alors  soin  de  veiller  que  le  conte- 

10  neur  de  l'alimentation  exerce  la  même  fonction  de  sup- 
port  central  que  celle  du  bloc  énergétique  décrit.  On  re- 
connaît  quatre  piles  18,  mises  en  contact  en  série  au 
moyen  des  lames  de  contact  19  agencées  sur  la  face 
interne  de  l'enveloppe  cubique.  Il  convient  d'insister  tout 

15  particulièrement  sur  le  fait  que  les  lames  de  contact  sont 
situées,  comme  le  dessin  l'indique,  sur  la  face  interne  de 
l'enveloppe  cubique.  Cela  a  pour  conséquence  qu'une 
fois  le  bloc  énergétique  mis  en  place  dans  le  boîtier,  les 
lames  de  contact  sont  non  seulement  séparées  de  la  sur- 

20  face  inférieure  interne  du  boîtier  mais  en  sont  séparées 
d'un  intervalle  au  moins  égal  à  l'épaisseur  de  l'envelop- 
pe.  Cette  mise  en  retrait  des  lames  de  contact  a  pour  but 
d'écarter  le  risque  de  court-circuit  qui  découlerait  de  la 
présence  de  dépôts  ou  de  liquide  au  fond  du  boîtier,  ré- 

25  sultant  par  exemple  de  la  condensation.  De  cette  façon, 
les  éléments  contribuant  au  contact  des  piles  entre  elles 
ou  avec  les  bornes  prévues  du  boîtier  ne  sont  en  ni  en 
contact  avec  laface  inférieure  interne  du  boîtier,  ni  même 
situés  à  proximité  immédiate  de  cette  surface. 

30  On  relève  finalement  un  logement  20,  configuré  de 
manière  à  collaborer  avec  une  partie  mâle  29  correspon- 
dante  présente  sur  la  face  inférieure  interne  du  boîtier 
ainsi  qu'on  le  voit  sur  la  figure  7.  L'accouplement  mâle 
29  femelle  20  a  pour  but  de  ne  rendre  possible  qu'une 

35  seule  manière  de  mettre  en  place  le  bloc  énergétique, 
précisément  celle  qui  permet  de  s'accorder  avec  les  la- 
mes  de  contact  que  comporte  la  partie  supérieure  du  boî- 
tier. 

La  face  supérieure  du  bloc  énergétique  est  tout  à 
40  fait  similaire  à  la  face  inférieure  que  l'on  voit  sur  la  figure 

6,  à  ceci  près  qu'il  n'y  a  ni  lames  de  contact  18,  ni  loge- 
ment  20. 

Les  avantages  du  dispositif  selon  l'invention  sont 
d'offrir  un  dispositif  d'interdiction  de  parcage  qui  non  seu- 

45  lement  signale  mais  s'oppose  à  toute  tentative  de  viola- 
tion,  non  lors  de  l'engagement  du  véhicule,  mais  lors  de 
son  retrait.  Bien  entendu,  ces  avantages  sont  obtenus 
sans  détérioration  du  dispositif,  cela  même  avec  un  an- 
gle  d'attaque  perpendiculaire  au  dispositif,  soit  de  profil, 

50  ce  qui  n'est  pas  usuel.  Comme  corollaire,  les  véhicules 
piégés  ne  pouvant  se  retirer  normalement,  le  dispositif 
est  appelé  à  devoir  résister  au  poids  du  véhicule  trans- 
mis  par  l'une  de  ses  roues  sur  la  surface  supérieure  du 
boîtier.  Ici  encore  le  dispositif  selon  l'invention  fait  preuve 

55  de  robustesse,  en  présentant  une  résistance  accrue  au 
centre  du  boîtier  alors  même  que  cet  endroit  recèle  les 
piles  ou  batteries  qui,  elles,  ne  peuvent  en  rien  participer 
à  l'effort  sous  peine  d'être  gravement  détériorées,  voire 
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détruites.  4. 

Revendications 
5 

1  .  Dispositif  d'interdiction  de  parcage  comprenant  une 
partie  fixe  en  forme  de  boîtier  (1),  agencée  de  5. 
manière  à  pouvoir  être  fixée  sur  le  sol,  et  une  partie 
mobile  (2),  constituant  une  béquille  comportant  des 
jambes  rigides,  montées  sur  la  partie  fixe  de  10 
manière  à  pouvoir  pivoter  autour  d'un  axe  horizon- 
tal,  entre  une  position  sensiblement  verticale  et  une 
position  sensiblement  horizontale,  lesdites  jambes 
étant  reliées  à  un  arbre  rotatif  (8)  matérialisant  ledit 
axe  de  pivotement,  cet  arbre  coopérant  avec  des  15  6. 
moyens  de  manoeuvre  motorisés,  permettant  de 
l'entraîner  en  rotation,  ainsi  qu'avec  des  moyens 
permettant  d'immobiliser  cet  arbre  et/ou  lesdits 
moyens  de  manoeuvre  dans  une  position  de  blo- 
cage  correspondant  à  la  position  verticale  de  la  par-  20 
tie  mobile,  la  liaison  entre  lesdites  jambes  et  l'arbre  7. 
rotatif  étant  assurée  par  des  moyens  de  liaison  élas- 
tiques  agencés  d'une  part  de  façon  à  permettre,  en 
cas  de  violation,  le  pivotement  forcé  de  la  partie 
mobile,  à  partir  de  sa  position  verticale  vers  sa  posi-  25 
tion  horizontale,  tout  en  rappelant  la  partie  mobile 
vers  sa  position  verticale,  de  façon  que  la  partie 
mobile  fasse  obstruction  au  retrait  du  véhicule  et,  en  8. 
cas  extrême,  soulève  le  véhicule  contrevenant  lors 
de  son  retrait,  lorsque  l'arbre  rotatif  et/ou  ses  30 
moyens  de  manoeuvre  sont  en  position  de  blocage, 
et  d'autre  part  de  façon  à  assurer  la  solidarité  en 
rotation  de  l'arbre  et  de  la  partie  mobile,  et  l'entraî- 
nement  en  rotation  de  l'arbre  rotatif  par  ses  moyens 
de  manoeuvre,  en  dehors  de  ladite  position  de  blo-  35 
cage. 

2.  Dispositif  selon  la  revendication  1  ,  caractérisé  en  ce 
que  ladite  partie  fixe  comprend  un  boîtier  (1  )  renfer- 
mant  un  moteur  électrique  (22),  des  moyens  d'ali-  40 
mentation  de  ce  moteur,  un  organe  récepteur  de 
signaux  de  commande  du  moteur  et  des  moyens  de 
couplage  mécanique  de  l'axe  (23)  du  moteur  auxdits  9. 
moyens  de  manoeuvre  dudit  arbre  rotatif  (8). 

45 
3.  Dispositif  selon  la  revendication  1  ,  caractérisé  en  ce 

que  lesdits  moyens  de  couplage  du  moteur  (22)  aux 
moyens  de  manoeuvre  de  l'arbre  rotatif  (8),  com- 
prennent  une  première  came  (24)  actionnée  par  le 
moteur  (22),  une  bielle  (25)  dont  une  extrémité  est  so 
articulée  sur  la  première  came  (24)  et  dont  l'autre 
extrémité  est  articulée  sur  une  deuxième  came  (26) 
reliée  à  l'arbre  rotatif  (8),  la  première  came  (24)  étant 
dans  sa  position  extrême  opposée  à  l'arbre  rotatif  10, 
(8)  lorsque  la  partie  mobile  (2)  se  trouve  en  position  55 
verticale,  de  sorte  que  l'arrêt  de  la  première  came 
(24)  dans  cette  position  bloque  la  deuxième  came 
(26).  11. 

Dispositif  selon  la  revendication  3,  caractérisé  en  ce 
qu'il  comprend,  en  outre,  un  moyen  de  rappel  élas- 
tique  (28)  maintenant  la  bielle  (25)  dans  la  position 
correspondant  à  la  position  de  blocage  de  la 
deuxième  came  (26). 

Dispositif  selon  l'une  des  revendications  1  à  4, 
caractérisé  en  ce  que  la  liaison  entre  les  jambes  (3) 
et  l'arbre  rotatif  (8)  est  agencée  de  façon  à  permettre 
le  pivotement  de  la  partie  mobile  (2)  autour  de  l'axe 
de  l'arbre  rotatif  (8)  sans  entraînement  en  rotation 
de  cet  arbre,  lorsque  celui-ci  est  en  position  de  blo- 
cage. 

Dispositif  selon  la  revendication  5,  caractérisé  en  ce 
que  la  partie  mobile  (2)  comprend  deux  jambes  (3) 
dont  chacune  est  fixée  sur  un  machon  (4)  monté,  de 
manière  à  pouvoir  tourner,  sur  chacune  des  extré- 
mités  de  l'arbre  rotatif  (8). 

Dispositif  selon  la  revendication  6,  caractérisé  en  ce 
que  les  jambes  (3)  ont  une  forme  tubulaire  et  en  ce 
que  les  mâchons  (4)  sont  partiellement  tronqués, 
selon  un  plan  parallèle  à  l'axe  de  l'arbre  rotatif  (8), 
et  présentent  une  lumière  débouchant  à  l'intérieur 
de  chaque  jambe  (3). 

Dispositif  selon  la  revendication  7,  caractérisé  en  ce 
que  ledit  moyen  de  liaison  élastique  comprend  au 
moins  un  ressort  (13),  logé  à  l'intérieur  de  la  jambe 
(3)  et  s'appuyant  sur  la  surface  bordant  la  lumière 
du  manchon  (4),  et  une  lanière  (1  0)  souple  mais  non 
extensible,  fixée  en  son  milieu  à  l'arbre  rotatif  (8)  et 
enveloppant  celui-ci,  cette  lanière  (10)  formant  ainsi 
deux  brins  s'étendant  à  l'intérieur  des  jambes  (3)  et 
comportant,  à  leurs  extrémités  des  moyens  pour  la 
mise  en  collaboration  de  la  lanière  (10)  avec  le  ou 
les  ressort(s)  (1  3)  de  manière  que  ces  derniers  met- 
tent  la  lanière  (10)  en  tension  de  façon  à  répercuter 
la  rotation  de  l'arbre  (8)  à  la  partie  mobile  (2),  par 
ses  jambes  (3). 

Dispositif  selon  l'une  des  revendications  1  à  4, 
caractérisé  en  ce  que  la  jambe  (3)  est  solidaire  de 
l'arbre  rotatif  (8)  et  en  ce  que  ce  dernier  est  mobile 
par  rapport  à  la  deuxième  came  (26)  et  relié  à 
celle-ci  par  ledit  moyen  de  liaison  élastique,  de  façon 
à  permettre  le  pivotement  de  la  partie  mobile  avec 
l'entraînement  en  rotation  de  l'arbre  (8)  mais  sans 
entraînement  de  la  deuxième  came  (26)  lorsque  les 
moyens  de  manoeuvre  de  l'arbre  rotatif  (8)  sont 
dans  leur  position  de  blocage. 

Dispositif  selon  l'une  des  revendications  6  à  9, 
caractérisé  en  ce  que  les  manchons  (4)  soutenus 
par  des  étais  latéraux  (6). 

Dispositif  selon  la  revendication  2,  caractérisé  en  ce 
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qu'il  comporte  un  bloc  énergétique,  constitué  d'une 
enveloppe  résistant  à  la  compression,  contenant 
des  piles  (1  8)  par  alimentation  du  moteur  électrique 
(22)  ainsi  que  des  moyens  de  contact  et  de  con- 
nexion  électriques  pour  ces  piles,  ce  bloc  consti- 
tuant  à  la  fois  un  magasin  pour  les  piles  et  une  struc- 
ture  de  soutien  pour  la  partie  centrale  du  boîtier  (1  ). 

12.  Dispositif  selon  la  revendication  11,  caractérisé  en 
ce  que  ledit  bloc  énergétique  est  conformé  de 
manière  que  les  piles  (18)  soient  en  position  verti- 
cale  lorsque  le  bloc  est  placé  dans  le  boîtier  et  en 
ce  que  les  organes  mettant  en  contact  les  pôles  infé- 
rieurs  des  piles  entre  eux  sont  distants  de  la  surface 
inférieure  interne  du  boîtier  d'au  moins  l'épaisseur 
de  l'enveloppe  énergétique. 

Patentansprûche 

1.  Vorrichtung  zur  Verhinderung  des  Parkens,  mit 
einem  feststehenden  Teil  in  Form  eines  Gehàuses 
(1),  das  am  Boden  befestigt  werden  kann,  und  mit 
einem  beweglichen  Teil  (2),  das  einen  Stànder  dar- 
stellt,  dersteife  Stûtzen  aufweist,  die  am  feststehen- 
den  Teil  derart  angeordnet  sind,  dal3  sie  um  eine 
waagerechte  Achse  verschwenkbar  sind  zwischen 
einer  im  wesentlichen  senkrechten  Stellung  und 
einer  im  wesentlichen  waagerechten  Stellung, 
wobei  die  Stûtzen  mit  einer  Drehwelle  (8)  verbunden 
sind,  welche  die  Schwenkachse  bildet,  und  wobei 
dièse  Welle  mit  einer  motorisierten  Betàtigungsan- 
ordnung  zusammenwirkt,  die  deren  Drehantrieb 
ermôglicht,  sowie  mit  einer  Anordnung,  die  die  Fest- 
stellung  dieser  Welle  und/oder  der  Betàtigungsan- 
ordnung  in  einer  Blockierstellung  ermôglicht,  die  der 
senkrechten  Stellung  des  beweglichen  Teils  ent- 
spricht,  wàhrend  die  Verbindung  zwischen  den  Stût- 
zen  und  der  Drehwelle  durch  eine  elastische  Verbin- 
dungsanordnung  gewàhrleistet  ist,  die  dergestalt 
ausgelegt  ist,  dal3  sie  einerseits,  im  Fall  des  wider- 
rechtlichen  Parkens,  die  gewaltsame  Verschwen- 
kung  des  beweglichen  Teils  bewirkt  ausgehend  von 
seiner  senkrechten  Stellung  in  Richtung  der  waage- 
rechten  Stellung,  wobei  zugleich  das  bewegliche 
Teil  in  Richtung  seiner  senkrechten  Stellung  derart 
beaufschlagt  wird,  dal3  das  bewegliche  Teil  ein  Hin- 
dernisdarstelItfùrdasZurùcksetzen  des  Fahrzeugs 
und,  im  Extremfall,  das  widerrechtlich  parkende 
Fahrzeug  wàhrend  dessen  Zurûcksetzens  anhebt, 
sofern  sich  die  Drehwelle  und/oder  deren  Betàti- 
gungsanordnung  in  der  Blockierstellung  befinden 
und  dal3  sie  andererseits  die  drehfeste  Verbindung 
zwischen  Welle  und  beweglichem  Teil  gewàhrlei- 
stet,  sowie  den  Drehantrieb  der  Drehwelle,  durch  die 
Betàtigungsanordnung  auBerhalb  der  Blockierstel- 
lung. 

2.  Vorrichtung  nach  Anspruch  1,  dadurch  gekenn- 
zeichnet,  dal3  das  feststehende  Teil  ein  Gehàuse 
(1  )  aufweist,  welches  einen  elektrischen  Motor  (22), 
eine  Speiseanordnung  fur  diesen  Motor,  eine  Emp- 

5  fangsanordnung  fur  die  Motor-Steuersignale,  und 
eine  Anordnung  (23)  zur  mechanischen  Kopplung 
der  Achse  des  Motors  mit  der  Betàtigungsanord- 
nung  der  Drehwelle  (8)  enthàlt. 

10  3.  Vorrichtung  nach  Anspruch  1,  dadurch  gekenn- 
zeichnet,  dal3  die  Anordnung  zur  Kopplung  des 
Motors  (22)  mit  der  Betàtigungsanordnung  fur  die 
Drehwelle  (8)  einen  ersten  vom  Motor  (22)  betàtig- 
ten  Nocken  (24),  eine  Pleuelstange  (25),  deren 

15  eines  Ende  am  ersten  Nocken  (24)  angelenkt  ist, 
und  deren  anderes  Ende  an  einem  zweiten  Nocken 
(26)  angelenkt  ist,  der  mit  der  Drehwelle  (8)  verbun- 
den  ist,  aufweist,  wobei  der  erste  Nocken  (24)  in  sei- 
ner  der  Drehwelle  (89  entgegengesetzten  Extrem- 

20  stellung  ist,  wenn  sich  das  bewegliche  Teil  (2)  in  der 
senkrechten  Stellung  befindet,  derart,  dal3  die  Fest- 
stellung  des  ersten  Nockens  (24)  in  dieser  Stellung 
den  zweiten  Nocken  (26)  blockiert. 

25  4.  Vorrichtung  nach  Anspruch  3,  dadurch  gekenn- 
zeichnet,  dal3  sie  auBerdem  eine  elastische  Rûck- 
hohlanordnung  (28)  aufweist,  welche  die  Pleuel- 
stange  (25)  in  ihrer  Stellung  hàlt,  welche  der  Blok- 
kierstellung  des  zweiten  Nockens  (26)  entspricht. 

30 
5.  Vorrichtung  nach  einem  der  Ansprûche  1  bis  4, 

dadurch  gekennzeichnet,  dal3  die  Verbindung 
zwischen  den  Stûtzen  (3)  und  der  Drehwelle  (8)  der- 
art  ausgestaltet  ist,  dal3  sie  ein  Verschwenken  des 

35  beweglichen  Teils  (2)  um  die  Achse  der  Drehwelle 
(8)  ermôglicht  ohne  eine  Verdrehung  dieser  Welle, 
wenn  dièse  sich  in  der  Blockierstellung  befindet. 

6.  Vorrichtung  nach  Anspruch  5,  dadurch  gekenn- 
40  zeichnet,  dal3  das  bewegliche  Teil  (2)  zwei  Stûtzen 

(3)  aufweist,  deren  jede  an  einer  Buchse  (4)  befe- 
stigt  ist,  dergestalt,  dal3  sie  sich  um  jedes  der  Enden 
der  Drehwelle  (8)  verdrehen  kann. 

45  7.  Vorrichtung  nach  Anspruch  6,  dadurch  gekenn- 
zeichnet,  dal3  die  Stûtzen  (3)  Rohrform  aufweisen, 
und  dal3  die  Buchsen  (4)  teilweise  abgeflacht  sind 
entlang  einer  Ebene  parallel  zur  Achse  der  Dreh- 
welle  (8),  und  dal3  sie  eine  Aussparung  aufweisen, 

50  die  zum  Inneren  einer  jeden  Stùtze  (3)  zeigt. 

8.  Vorrichtung  nach  Anspruch  7,  dadurch  gekenn- 
zeichnet,  dal3  die  elastische  Verbindungsanord- 
nung  wenigstens  eine  Feder  (13)  aufweist,  die  im 

55  Inneren  der  Stùtze  (3)  angeordnet  ist  und  sich  auf 
der  die  Aussparung  der  Buchse  (4)  begrenzenden 
Flàche  abstùtzt,  sowie  einen  weichen,  jedoch  nicht 
dehnbaren  Riemen  (10),  der  in  seiner  Mitte  mit  der 
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Drehwelle  (8)  verbunden  ist  und  dièse  umschlingt, 
wobei  der  Riemen  (10)  zwei  Trume  bildet,  die  sich 
in  das  Innere  der  Stûtzen  (3)  erstrecken,  und  die  an 
ihren  Enden  eine  Anordnung  aufweisen,  welche  ein 
Zusammenwirken  des  Riemens  (10)  mit  der  oder 
den  Federn  (13)  dergestalt  ermôglicht,  dal3  letztere 
den  Riemen  (10)  unter  Spannung  halten,  um  so  die 
Drehung  der  Welle  (8)  ùber  die  Stûtzen  (3)  auf  das 
bewegliche  Teil  (2)  zu  ùbertragen. 

9.  Vorrichtung  nach  einem  der  Ansprùche  1  bis  4, 
dadurch  gekennzeichnet,  dal3  die  Stùtze  (3)  fest 
mit  der  Drehwelle  (8)  verbunden  ist,  und  dal3  letztere 
bezùglich  des  zweiten  Nockens  (26)  beweglich  ist, 
und  mit  diesem  ùber  die  elastische  Verbindungsan- 
ordnung  derart  verbunden  ist,  dal3  eine  Verschwen- 
kung  des  beweglichen  Teils  mit  einem  Drehantrieb 
der  Welle  (8)  ermôglicht  wird,  jedoch  ohne  Antrieb 
des  zweiten  Nockens  (26),  wenn  sich  die  Betàti- 
gungsanordnung  der  Drehwelle  (8)  in  ihrer  Blockier- 
stellung  befindet. 

10.  Vorrichtung  nach  einem  der  Ansprùche  6  bis  9, 
dadurch  gekennzeichnet,  dal3  die  Buchsen  (4) 
durch  seitliche  Stege  (6)  gehalten  sind 

11.  Vorrichtung  nach  Anspruch  2,  dadurch  gekenn- 
zeichnet,  dal3  sie  einen  energetischen  Block  auf- 
weist,  bestehend  aus  einer,  dem  Druck  widerste- 
henden  Hùlle,  in  welcher  Batterien  (18)  zur  Spei- 
sung  des  elektrischen  Motors  (22)  enthalten  sind, 
sowie  eine  elektrische  Kontakt-  und  Verbindungsan- 
ordnung  fùr  die  Batterien,  wobei  der  Block  zugleich 
als  Speicher  fùr  die  Batterien  und  eine  Haltestruktur 
fùr  den  zentralen  Abschnitt  des  Gehàuses  (1  )  dient. 

12.  Vorrichtung  nach  Anspruch  11,  dadurch  gekenn- 
zeichnet,  dal3  der  energetische  Block  derart  aus- 
gestaltet  ist,  dal3  sich  die  Batterien  (18)  in  senkrech- 
ter  Stellung  befinden,  wenn  der  Block  in  das 
Gehàuse  eingesetzt  ist,  und  dal3  die  Bauteile,  wel- 
che  die  unteren  Pôle  der  Batterien  miteinander  in 
Kontakt  bringen,  einen  Abstand  von  der  inneren, 
unteren  Bodenflàche  des  Gehàuses  aufweisen,  der 
wenigstens  gleich  der  Dicke  der  energetischen 
Hùlle  ist. 

Claims 

1.  Device  for  the  prohibition  of  parking  comprising  a 
fixed  section  in  the  form  of  a  box  (1),  designed  in 
such  a  way  as  to  be  able  to  be  fixed  onto  the  ground, 
and  a  movable  section  (2),  forming  a  support-prop 
comprising  rigid  legs  mounted  on  the  fixed  section 
so  as  to  be  able  to  pivot  around  a  horizontal  axis, 
between  a  substantially  vertical  position  and  a  sub- 
stantially  horizontal  position,  said  legs  being  con- 

nected  to  a  rotating  shaft  (8)  forming  said  pivoting 
axis,  this  shaft  co-operating  with  motorized  means 
of  opération  allowing  it  to  be  driven  in  rotation,  as 
well  as  with  means  allowing  this  shaft  and/or  said 

s  means  of  opération  to  be  immobilized  in  a  locking 
position  corresponding  to  the  vertical  position  of  the 
movable  section,  the  connection  between  said  legs 
and  the  rotating  shaft  being  ensured  by  spring  cou- 
pling  means  disposed  on  the  one  hand  so  as  to 

10  allow,  in  the  event  of  violation,  the  forced  pivoting  of 
the  movable  section,  from  its  vertical  position 
towards  its  horizontal  position,  whilst  drawing  the 
movable  section  back  towards  its  vertical  position  in 
such  a  way  that  the  movable  section  obstructs  the 

15  pulling  away  of  the  vehicle  and,  in  extrême  cases, 
raises  the  offending  vehicle  when  it  tries  to  pull  away 
whilst  the  rotating  shaft  and/or  its  means  of  opéra- 
tion  are  in  locking  position,  and  on  the  other  hand  so 
as  to  ensure  the  solidarity  in  rotation  of  the  shaft  and 

20  of  the  movable  section  and  the  driving  in  rotation  of 
the  rotating  shaft  by  its  means  of  opération,  outside 
said  locking  position. 

2.  Device  according  to  Claim  1,  characterized  in  that 
25  said  fixed  section  comprises  a  box  (1  ),  enclosing  an 

electric  motor  (22),  means  for  feeding  this  motor,  a 
component  for  receiving  motor  control  signais  and 
means  for  the  mechanical  coupling  of  the  axle  (23) 
of  the  motor  with  said  means  for  operating  said  rotat- 

30  ing  shaft  (8). 

3.  Device  according  to  Claim  1,  characterized  in  that 
said  means  for  coupling  the  motor  (22)  with  the 
means  for  operating  the  rotating  shaft  (8),  comprise 

35  a  first  cam  (24)  operated  by  the  motor  (22),  a  con- 
necting-rod  (25),  one  end  of  which  is  linked  to  the 
first  cam  (24)  and  the  other  end  of  which  is  linked  to 
a  second  cam  (26)  connected  to  the  rotating  shaft 
(8),  the  first  cam  (24)  being  in  its  furthest  position 

40  opposite  the  rotating  shaft  (8)  when  the  movable 
section  (2)  is  in  a  vertical  position,  in  such  a  way  that 
the  stopping  of  the  first  cam  (24)  in  this  position 
blocks  the  second  cam  (26). 

45  4.  Device  according  to  Claim  3,  characterized  in  that  it 
also  includes  a  spring  drawback  mechanism  (28) 
keeping  the  connecting-rod  (25)  in  the  position  cor- 
responding  to  the  locking  position  of  the  second  cam 
(26). 

50 
5.  Device  according  to  one  of  Claims  1  to  4,  character- 

ized  in  that  the  connection  between  the  legs  (3)  and 
the  rotating  shaft  (8)  is  designed  in  such  a  way  as  to 
allow  pivoting  of  the  movable  section  (2)  around  the 

55  axis  of  the  rotating  shaft  (8)  without  this  shaft  being 
driven  in  rotation,  when  the  latter  is  in  locking  posi- 
tion. 

7 
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6.  Device  according  to  Claim  5,  characterized  in  that 
the  movable  section  (2)  comprises  two  legs  (3),  each 
of  which  is  fixed  onto  a  sleeve  (4)  mounted,  so  as  to 
be  able  to  rotate,  on  each  end  of  the  rotating  shaft 
(8).  s 

7.  Device  according  to  Claim  6,  characterized  in  that 
the  legs  (3)  have  a  tubular  form  and  in  that  the 
sleeves  (4)  are  partly  truncated,  according  to  a  plane 
parallel  to  the  axis  of  the  rotating  shaft  (8),  and  have  10 
an  aperture  opening  into  the  interior  of  each  leg  (3). 

8.  Device  according  to  Claim  7,  characterized  in  that 
said  spring  coupling  means  comprises  at  least  one 
spring  (13),  housed  inside  the  leg  (3)  and  resting  on  15 
the  surface  bordering  the  aperture  in  the  sleeve  (4), 
and  a  flexible  but  not  stretchable  strap  (10),  fixed  at 
its  centre  to  the  rotating  shaft  (8)  and  encircling  the 
latter,  this  strap  (10)  thus  forming  two  sections 
extending  into  the  interior  of  the  legs  (3)  and  having  20 
at  their  ends  means  for  making  the  strap  (10) 
co-operate  with  the  spring(s)  (1  3)  in  such  a  way  that 
thèse  latter  put  the  strap  (1  0)  under  tension  so  as  to 
pass  on  the  rotation  of  the  shaft  (8)  to  the  movable 
section  (2),  through  its  legs  (3).  25 

9.  Device  according  to  one  of  Claims  1  to  4,  character- 
ized  in  that  the  leg  (3)  is  intégral  with  the  rotating 
shaft  (8),  and  in  that  this  latter  is  movable  in  relation 
to  the  second  cam  (26)  and  connected  to  the  latter  30 
by  said  spring  coupling  means,  so  as  to  allow  pivot- 
ing  of  the  movable  section  with  driving  in  rotation  of 
the  shaft  (8)  but  without  driving  of  the  second  cam 
(26)  when  the  means  for  operating  the  rotating  shaft 
(8)  are  in  their  locking  position.  35 

1  0.  Device  according  to  one  of  Claims  6  to  9,  character- 
ized  in  that  the  sleeves  (4)  are  supported  by  latéral 
props  (6). 

40 
1  1  .  Device  according  to  Claim  2,  characterized  in  that  it 

includes  a  power  block,  made  up  of  a  casing,  which 
is  résistant  to  compression,  containing  batteries  (18) 
for  feeding  the  electric  motor  (22)  as  well  as  electri- 
cal  contacting  and  Connecting  means  for  thèse  bat-  45 
teries,  this  block  simultaneously  forming  a  store  for 
the  batteries  and  a  supporting  structure  for  the  cen- 
tral  section  of  the  box  (1). 

12.  Device  according  to  Claim  11  ,  characterized  in  that  so 
said  power  block  is  designed  in  such  a  way  that  the 
batteries  (18)  are  in  a  vertical  position  when  the 
block  is  placed  in  the  box,  and  in  that  the  compo- 
nents  Connecting  the  lower  pôles  of  the  batteries  are 
at  a  distance  from  the  lower  inner  surface  of  the  box  55 
of  at  least  the  thickness  of  the  power  casing. 
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