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Description 

La  présente  invention  est  particulièrement  relative 
aux  bandes  d'arrêt  d'urgence,  qui  sont  prévues,  par 
exemple,  sur  les  bords  latéraux  des  routes  à  plusieurs  s 
voies  ou  autoroutes  et  de  façon  plus  générale  aux  ban- 
des  de  chaussée  habituellement  non  soumises  à  la  cir- 
culation  des  véhicules. 

Plus  particulièrement  encore,  l'invention  concerne 
les  bandes  de  chaussée  de  ce  type,  qui  sont  réalisées  10 
en  un  revêtement  drainant,  tel  qu'un  enrobé  drainant. 

Un  enrobé  drainant  est  un  mélange  granulats-bitu- 
me  qui  présente  un  pourcentage  de  vides  généralement 
supérieur  à  20%.  Les  enrobés  drainants  connaissent  un 
fort  développement  en  couche  de  roulement  sur  les  rou-  15 
tes  à  grande  circulation,  en  particulier  sur  les  autorou- 
tes,  les  rocades  urbaines,  les  liaisons  d'aménagement 
complémentaire  du  réseau  autoroutier. 

L'intérêt  d'un  tel  revêtement  ouvert  est  triple.  Il  as- 
sure:  20 

le  confort  et  la  sécurité  de  conduite  par  temps  de 
pluie,  en  supprimant  notamment  les  projections 
d'eau  à  l'arrière  des  véhicules  et  en  améliorant  la 
visibilité  du  marquage  routier,  25 
la  réduction  des  bruits  de  roulement, 
l'adhérence  à  forte  vitesse. 

Lorsqu'une  chaussée  est  revêtue  en  enrobés  drai- 
nants,  pour  permettre  l'écoulement  transversal  des  30 
eaux  provenant  des  voies  vers  les  exutoires,  la  bande 
d'arrêt  d'urgence  est  aussi  revêtue  de  la  même  manière. 

Après  la  mise  en  service,  de  nombreux  matériaux 
allochtones  (poussières  atmosphériques,  cigarettes, 
débris  métalliques,  gomme  de  pneumatique,  résidus  de  35 
traitement  de  la  chaussée  )  se  déposent  sur  la  chaus- 
sée. 

Ces  résidus  sont  progressivement  déplacés  par  le 
trafic  notamment  vers  la  bande  d'arrêt  d'urgence.  Celle- 
ci  n'étant  pas  ou  très  peu  soumise  à  la  circulation,  les  40 
résidus  qui  s'y  déposent,  y  restent,  et,  petit  à  petit,  pé- 
nètrent  par  gravité  dans  le  corps  du  revêtement  drai- 
nant,  venant  ainsi  colmater  les  vides  efficaces. 

Au  bout  d'un  certain  temps,  les  premiers  centimè- 
tres  de  la  bande  d'arrêt  d'urgence  sont  complètement  45 
obstrués.  L'eau  qui  provient  des  voies  de  circulation  ne 
peut  plus  s'évacuer  et  elle  rejaillit  en  limite  de  la  bande 
d'arrêt  d'urgence.  A  ce  jour,  les  tentatives  mécaniques 
de  traitement  in  situ,  sans  fraisage  du  revêtement  col- 
maté,  ont  échoué.  On  peut  citer,  par  exemple,  l'utilisa-  so 
tion  de  matériels  de  type  balayeuse-aspiratrice  qui  sont 
maintenant  reconnus  pour  leur  intérêt  préventif  et  non 
curatif.  Par  contre,  l'utilisation  de  tels  engins  à  proximité 
des  flots  de  circulation  de  poids  lourds  est  dangereuse. 

Dans  un  article  intitulé  «  Nieuw  concept  voor  zeer  55 
open  asfaltbeton  »,  paru  dans  la  revue  Wegen  vol.  64, 
N°  6,  Juin  1990,  pages  30/31,  est  décrit  un  revêtement 
d'une  chaussée  soumise  à  la  circulation.  Ce  revêtement 

est  composé  d'une  première  couche  d'une  structure  as- 
sez  grossière  recouverte  d'une  deuxième  couche  à 
structure  fine.  La  structure  du  revêtement  est  choisie  de 
manière  telle  que  la  durée  de  vie  de  ce  revêtement  soit 
fortement  améliorée  et  que,  en  même  temps,  un  effet 
d'auto-nettoyage  par  la  circulation  soit  assuré.  Cepen- 
dant,  ce  document  ne  fournit  que  peu  d'éléments  sur  la 
composition  du  revêtement. 

Le  document  FR-2.  61  5.520  concerne  une  compo- 
sition  bitumineuse  pour  enrobés  coulés  à  froid.  Ce  do- 
cument  évoque  l'utilisation  des  enrobés  coulés  à  froid 
pour  l'entretien  de  revêtements  usés  de  chaussées  de 
toute  nature.  Le  document  indique  aussi  que  la  phase 
bitumineuse  permet  de  lier  les  granulats  au  support  et 
d'assurer  l'étanchéité  de  l'ensemble. 

Cependant,  ce  document  ne  divulgue  rien  sur  la 
constitution  d'une  bande  habituellement  non  soumise  à 
la  circulation,  ni  sur  le  drainage  du  revêtement,  ni  encore 
sur  des  mesures  particulières  pour  empêcher  le  colma- 
tage  superficiel  des  bandes  de  chaussée  habituelle- 
ment  non  soumises  à  la  circulation. 

La  présente  invention  a  pour  objet  d'apporter  une 
solution  plus  efficace  et  plus  sécurisante  pour  empêcher 
le  colmatage  superficiel  des  bandes  d'arrêt  d'urgence 
en  enrobés  drainants.  Selon  l'invention,  on  applique  sur 
lesdites  bandes  une  couche  secondaire  en  un  matériau 
dont  la  formulation  répond  exactement  au  cahier  des 
charges  fixé  par  les  gestionnaires  des  voiries  à  grande 
circulation,  en  particulier: 

pas  de  modification  des  qualités  drainantes  des  en- 
robés  de  la  bande  d'arrêt  d'urgence, 
possibilité  de  circuler  occasionnellement  sur  la  ban- 
de  d'arrêt  d'urgence  en  toute  sécurité  (adhérence 
au  support  et  rugosité  de  surface), 
pas  de  diminution  de  la  qualité  structurelle  de  la 
bande  d'arrêt  d'urgence, 
pas  de  surépaisseur  préjudiciable  à  la  sécurité  des 
usagers. 

La  présente  invention  a  donc  pour  objet  une  bande 
d'arrêt  d'urgence  ou  autre  bande  de  chaussée  habituel- 
lement  non  soumise  à  la  circulation,  comprenant  un  re- 
vêtement  principal  drainant  en  enrobé  drainant  ou  béton 
poreux.  Ledit  revêtement  est  recouvert  par  une  couche 
secondaire  en  un  matériau  étanche  aux  résidus  d'une 
granulométrie  reconstituée,  destiné  à  protéger  ladite 
bande  contre  le  colmatage  de  son  revêtement  principal 
par  les  résidus  qui  s'y  déposent  selon  les  caractéristi- 
ques  de  la  revendication  1  . 

Les  granulats  peuvent  être  d'une  granulométrie  re- 
constituée  de  calibre  0/4,  0/5  ou  0/6.  Une  émulsion  de 
bitume  peut  être  réalisée  à  partir  d'un  bitume  de  grade 
supérieur  ou  égal  à  40/50,  dont  la  teneur  en  bitume  est 
supérieure  à  55%.  L'épaisseur  de  cette  couche  secon- 
daire  peut  varier  entre  0,4  et  1  ,5  cm  environ.  Les  additifs 
régulateurs  de  prise  peuvent  comporter  des  épaissis- 
sants,  des  rhéofluidifiants  ou  des  viscosants,  ou  tout 
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autre  produit  similaire. 
Les  additifs  régulateurs  de  prise  peuvent  égale- 

ment  comprendre  un  accélérateur. 
La  couche  de  béton  bitumineux,  dont  elle  est  recou- 

verte  au  moins  partiellement,  est  coulée  à  froid  et  pos- 
sède  la  composition  pondérale  ci-après: 

granulats  100% 
émulsion  de  bitume  12  à  14%  du  poids  sec  de 
granulats 
eau  de  mouillage  8  à  15%  du  poids  de  granu- 
lats  et,  de  préférence, 
épaississant  0,1  à  1  ,5%  par  rapport  au  poids 
de  l'émulsion 
accélérateur  0,  1  à  1  ,5%  en  poids  sec  de  gra- 
nulats 

La  couche  secondaire  est  avantageusement  appli- 
quée  avec  une  densité  de  12  à  20  kg/m2. 

La  hauteur  entre  la  surface  supérieure  de  la  couche 
secondaire  et  la  surface  supérieure  du  revêtement  de 
la  partie  circulante  est  préférentiellement  inférieure  à  1 
cm. 

La  surface  de  la  couche  secondaire  peut  être  au 
même  niveau  sur  la  surface  du  revêtement  de  la  partie 
circulée  de  la  chaussée. 

L'invention  a  encore  pour  objet  l'utilisation  d'un  cou- 
lis  bitumineux  à  froid  pour  réaliser,  sur  une  bande  d'arrêt 
d'urgence  ou  toute  autre  bande  non  habituellement  sou- 
mise  à  la  circulation  d'une  chaussée  en  un  revêtement 
drainant,  une  couche  de  protection  contre  le  colmatage 
par  les  résidus  qui  s'y  déposent. 

La  description  qui  suit  de  plusieurs  modes  de  réa- 
lisation  de  l'invention  est  purement  illustrative  et  non  li- 
mitative. 

Le  revêtement  routier  de  base  mis  en  oeuvre  selon 
l'invention  est  réalisé  de  façon  classique  en  un  enrobé 
drainant  ou  un  béton  poreux.  La  composition  d'un  tel 
enrobé  drainant  ou  béton  poreux  est  parfaitement  con- 
nue  de  l'homme  du  métier.  Il  en  est  de  même  pour  les 
moyens  à  mettre  en  oeuvre  pour  la  réalisation  de  chaus- 
sées  à  partir  de  ces  matériaux.  On  peut  se  référer  à  cet 
égard  à  la  note  d'informations  de  la  SETRA  en  date  du 
13  Décembre  1990. 

Selon  l'invention,  la  bande  d'arrêt  d'urgence  réali- 
sée  à  partir  d'un  tel  revêtement  drainant,  est  revêtue 
d'une  couche  secondaire  de  béton  bitumineux  coulé.  Ce 
béton  bitumineux  coulé  est  un  coulis  bitumineux  à  froid. 

Une  composition  d'un  mortier  bitumineux  coulé  à 
chaud  est  par  exemple: 

gravillons  concassés  10% 
-  sable  60% 
-  filler  30% 

bitume  polymère  15% 

On  utilise  néanmoins  un  coulis  bitumineux  à  froid. 
Un  tel  coulis  bitumineux  à  froid  est  un  mélange  homo- 

gène  de  sable  fillérisé,  de  gravillons,  d'émulsion,  d'eau 
et  d'additifs  régulateurs  de  prise. 

Il  est  appliqué  en  couche  mince  de  12  à  20  kg/m2. 
Le  dosage  choisi  est  fonction  du  calibre  retenu  et  du  tra- 

5  fie. 
Un  exemple  de  composition  pondérale  est  le  sui- 

vant: 

granulats  100%  de  matériaux  secs 
10  -  émulsion  13%  par  rapport  au  poids  sec  de  gra- 

nulats 
eau  de  mouillage  10%  par  rapport  au  poids 
sec  de  granulats 
épaississant  1%  par  rapport  à  l'émulsion 

15  -  accélérateur  0,5%  par  rapport  au  granulats 

On  introduit  successivement  d'abord  les  granulats, 
puis  l'eau  d'apport  et  enfin  l'émulsion.  Les  ajouts  miné- 
raux  se  font  dans  les  granulats  et  les  ajouts  liquides 

20  dans  l'eau  d'apport. 
Un  tel  produit  d'étanchéité  présente  une  pénétra- 

tion  limitée  dans  l'enrobé  drainant  (5  mm).  Son  état  de 
surface  appliquée  est  assez  rugueux.  Ce  produit  de  col- 
matage  présente  en  outre  une  bonne  adhésion  au  sup- 

25  port. 
Dans  d'autres  exemples  encore,  le  dosage  de 

l'émulsion  varie  entre  1  2  et  1  4%  en  poids  sec  de  granu- 
lats,  l'eau  de  mouillage  varie  entre  8  à  15%  en  poids  sec 
de  granulats,  l'accélérateur  de  prise  varie  de  0,1  à  1,5% 

30  en  poids  sec  de  granulats,  l'épaississant  entre  0,1  et 
1  ,5%  en  poids  d'émulsion. 

Cet  épaississant  est  essentiellement  sous  forme  li- 
quide.  Il  est  destiné  à  figer  le  coulis  mais  n'épaissit  pas 
l'émulsion.  Il  s'ajoute  soit  dans  l'eau  d'apport  soit  dans 

35  l'émulsion.  On  pourra  également  avantageusement  uti- 
liser  pour  le  remplacer  des  rhéofluidifiants  ou  des  vis- 
cosants. 

L'émulsion  peut  être  de  plusieurs  types.  Elle  peut 
être  une  émulsion  de  bitume  réalisée  à  partir  d'un  bitu- 

40  me  80/100  à  teneur  supérieure  à  60%.  Elle  peut  être 
également  une  émulsion  élastomère  obtenue  par  l'in- 
corporation  d'un  latex  dans  la  phase  aqueuse  de  l'émul- 
sion. 

L'accélérateur  peut  être  sous  forme  solide  (ciment, 
45  chaux  éteinte,  chaux  vive)  ou  sous  forme  liquide. 

Les  granulats  reconstitués  sont  préférentiellement 
de  calibre  0/4,  0/5  ou  0/6.  Pour  un  coulis  bitumineux  0/4, 
les  composants  granulométriques  seront  compris  entre 
95%  et  1  00%  à  4  mm,  35%  à  40%  à  2  mm  et  6%  à  9% 

50  pour  0,08  mm. 
Le  coulis  est  mis  en  oeuvre  au  moyen  d'une  machi- 

ne  spécifique  compacte  qui  comprend  les  trémies  à  gra- 
nulats,  la  cuve  à  émulsion,  les  cuves  à  eau  et  additifs 
divers,  un  malaxeur  continu  et  le  traîneau  applicateur. 

55 
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Revendications 

1  .  Bande  de  chaussée  habituellement  non  soumise  à 
la  circulation,  comprenant  un  revêtement  principal 
drainant  en  enrobé  drainant  ou  béton  poreux,  ledit 
revêtement  étant  recouvert  par  une  couche  secon- 
daire  destinée  à  protéger  ladite  bande  contre  le  col- 
matage  de  son  revêtement  principal,  caractérisée 
en  ce  que  le  matériau  dans  lequel  est  réalisée  la 
couche  secondaire  est  un  coulis  bitumineux  à  froid 
comprenant  un  mélange  de  granulats,  d'une  émul- 
sion  de  bitume  représentant  1  2  à  1  4%  du  poids  sec 
des  granulats,  d'eau  d'apport  représentant  8  à  15% 
du  poids  des  granulats  et  d'additifs  régulateurs  de 
prise. 

2.  Bande  de  chaussée  selon  la  revendication  1  ,  carac- 
térisée  en  ce  que  les  granulats  sont  d'une  granulo- 
métrie  reconstituée  de  calibre  0/4,  0/5  ou  0/6. 

3.  Bande  de  chaussée  selon  la  revendication  2,  carac- 
térisée  en  ce  que  l'épaisseur  d'une  couche  secon- 
daire  est  comprise  entre  0,4  et  1  ,5  cm. 

4.  Bande  de  chaussée  selon  l'une  quelconque  des  re- 
vendications  1  à  3,  caractérisée  en  ce  que  l'émul- 
sion  de  bitume  est  réalisée  à  partir  d'un  bitume  de 
grade  supérieur  ou  égal  à  40/50,  dont  la  teneur  en 
bitume  est  supérieure  à  55%. 

5.  Bande  de  chaussée  selon  l'une  quelconque  des  re- 
vendications  1  à  4,  caractérisée  en  ce  que  les  ad- 
ditifs  régulateurs  de  prise  comportent  des  épaissis- 
sants,  des  rhéofluidifiants  ou  des  viscosants. 

6.  Bande  de  chaussée  selon  l'une  quelconque  des  re- 
vendications  1  à  5,  caractérisée  en  ce  que  les  ad- 
ditifs  régulateurs  de  prise  comprennent  un  accélé- 
rateur. 

7.  Bande  de  chaussée  selon  l'une  des  revendications 
5  ou  6,  caractérisée  en  ce  que  les  additifs  régula- 
teurs  de  prise  ont  la  composition  pondérale  suivan- 
te: 

épaississant  0,1  à  1,5%  par  rapport  au 
poids  de  l'émulsion 
accélérateur  0,1  à  1  ,5%  en  poids  sec  des 
granulats. 

8.  Bande  de  chaussée  selon  l'une  quelconque  des  re- 
vendications  1  à  7,  caractérisée  en  ce  que  la  cou- 
che  secondaire  est  appliquée  avec  une  densité  de 
12  à  20  kg/m2. 

9.  Combinaison  d'une  bande  de  chaussée  selon  l'une 
quelconque  des  revendications  précédentes  avec 
une  partie  circulante  de  la  chaussée,  caractérisée 

en  ce  que  la  hauteur  entre  la  surface  supérieure  de 
la  couche  secondaire  et  la  surface  supérieure  du 
revêtement  de  la  partie  circulante  est  inférieure  à  1 
cm. 

5 
10.  Combinaison  selon  la  revendication  9,  caractérisée 

en  ce  que  la  surface  supérieure  de  la  couche  se- 
condaire  est  au  même  niveau  que  la  surface  supé- 
rieure  du  revêtement  de  la  partie  circulante  de  la 

10  chaussée. 

11.  Utilisation  d'un  coulis  bitumineux  à  froid  compre- 
nant  un  mélange  de  granulats,  d'une  émulsion  du 
bitume  représentant  1  2  à  1  4%  du  poids  sec  des  gra- 

15  nulats,  d'eau  d'apport  représentant  8  à  15%  du 
poids  des  granulats  et  d'additifs  régulateurs  de  pri- 
se,  pour  réaliser  sur  une  bande  habituellement  non 
soumise  à  la  circulation,  d'une  chaussée  compor- 
tant  un  revêtement  principal  drainant,  une  couche 

20  de  protection  contre  le  colmatage  de  son  revête- 
ment  principal. 

Patentansprûche 
25 

1.  Fahrspur,  gewôhnlich  ohne  Verkehr,  umfassend  ei- 
nen  drainierenden  Hauptbelag  aus  einem  drainie- 
renden  Mischgut  oder  porôsem  Béton,  wobei  der 
Belag  mit  einer  Sekundàrdecke  bedeckt  ist,  die  be- 

30  stimmt  ist,  die  Fahrspur  gegen  die  Kolmation  ihres 
Hauptbelags  zu  schûtzen, 
dadurch  gekennzeichnet, 
dal3  das  Material,  aus  dem  die  Sekundàrdecke  her- 
gestellt  ist,  eine  Kalt-Bitumenmasse  ist,  die  eine  Mi- 

35  schung  aus  Granulaten,  einer  Bitumenemulsion, 
die  12  -  14  %  des  Trockengewichts  der  Granulate 
darstellt,  einem  Wasserzusatz  von  8  bis  15  %  Ge- 
wichtsprozent  der  Granulate  und  die  Bindung  regu- 
lierenden  Additiven  umfaBt. 

40 
2.  Fahrspur  nach  Anspruch  1  , 

dadurch  gekennzeichnet, 
dal3  die  Granulate  eine  KorngrôBe  aufweisen,  die 
auf  den  GrôBen  0/4,  0/5  oder  0/6  aufbaut. 

45 
3.  Fahrspur  nach  Anspruch  2, 

dadurch  gekennzeichnet, 
dal3  die  Dicke  einer  Sekundàrdecke  zwichen  0,4 
und  1  ,5  cm  liegt. 

50 
4.  Fahrspur  nach  einem  der  Ansprûche  1  -  3, 

dadurch  gekennzeichnet, 
dal3  die  Bitumenemulsion  ausgehend  von  einem  Bi- 
tumen  des  Grades  ûber  oder  gleich  40/50  realisiert 

55  ist,  deren  Bitumengehalt  ûber  55  %  liegt. 

5.  Fahrspur  nach  einem  der  Ansprûche  1  -  4, 
dadurch  gekennzeichnet, 

4 
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dal3  die  die  Bindung  regulierenden  Additive  Eindik- 
kungsstoffe,  Rheoverflûssigungsstoffe  oder  Zàh- 
flûssiger  machende  Stoffe  umfassen. 

6.  Fahrspur  nach  einem  der  Ansprûche  1  -  5, 
dadurch  gekennzeichnet, 
da(3  die  die  Bindung  regulierenden  Additive  einen 
Beschleuniger  umfassen. 

7.  Fahrspur  nach  einem  der  Ansprûche  5  oder  6, 
dadurch  gekennzeichnet, 
dal3  die  die  Bindung  regulierenden  Mittel  folgende 
gewichtsmàBige  Zusammensetzung  aufweisen: 

Verdickungsstoff  0,1  bis  1  ,5  %,  bezogen 
auf  das  Emulsionsgewicht 
Beschleuniger  0,1  bis  1  ,5  %  des  Trocken- 
gewichts  der  Granulate. 

8.  Fahrspur  nach  einem  der  Ansprûche  1  -  7, 
dadurch  gekennzeichnet, 
dal3  die  Sekundàrdecke  mit  einer  Dichte  von  1  2  bis 
20  kg/m2  aufgetragen  ist. 

9.  Kombination  einer  Fahrspur  nach  einem  der  voran- 
gehenden  Ansprûche  mit  einem  befahrbaren  Fahr- 
bahnteil, 
dadurch  gekennzeichnet, 
dal3  die  Hôhe  zwischen  der  oberen  Oberflàche  der 
Sekundàrdecke  und  der  oberen  Oberflàche  des  Be- 
lags  des  befahrenen  Fahrbahnteils  kleiner  als  1  cm 
ist. 

10.  Kombination  nach  Anspruch  9, 
dadurch  gekennzeichnet, 
dal3  die  obère  Oberflàche  der  Sekundàrdecke  in 
gleicher  Hôhe  wie  die  obère  Oberflàche  des  Belags 
des  befahrenen  Fahrbahnteils  liegt. 

11.  Verwendung  einer  Kalt-Bitumenmasse  umfassend 
eine  Mischung  aus  Granulaten,  einer  Bitumenemul- 
sion,  die  12  bis  14%  des  Trockengewichts  der  Gra- 
nulate  darstellt,  eines  Wasserzusatzes,  der  8  bis  15 
%  des  Gewichts  der  Granulate  darstellt,  und  von  die 
Bindung  regulierenden  Additiven,  um  eine  Fahr- 
spur,  gewôhnlich  ohne  Verkehr,  einer  Fahrbahn  zu 
erstellen,  die  einen  drainierenden  Hauptbelag,  eine 
Schutzdecke  gegen  die  Kolmation  ihres  Hauptbe- 
lags  umfaBt. 

Claims 

1  .  A  roadlane  usually  without  traff  ic,  comprising  a  main 
draining  coating  made  of  a  draining  coating  material 
or  of  porous  concrète,  whereas  the  said  coating  is 
covered  by  a  secondary  layer  designed  for  prevent- 
ing  the  main  coating  of  the  said  roadlane  against 

choking,  characterised  in  that  the  material  out  of 
which  the  secondary  layer  is  made  is  a  cold  bitumi- 
nous  slurry  comprising  a  mixture  of  granulates,  a 
bitumen  émulsion  representing  1  2  to  1  4%  of  the  dry 

s  weightof  the  granulates,  make-up  wateraccounting 
for  8  to  1  5%  of  the  weight  of  the  granulates  and  set- 
ting  regulating  additives. 

2.  A  roadlane  according  to  claim  1,  characterised  in 
10  that  the  granulates  exhibit  a  reconstituted  granu- 

lometry  of  calibre  0/4,  0/5  or  0/6. 

3.  A  roadlane  according  to  claim  2,  characterised  in 
that  the  thickness  of  a  secondary  layer  ranges  be- 

15  tween  0.4  and  1  .5  cm. 

4.  A  roadlane  according  to  any  of  the  claims  1  to  3, 
characterised  in  that  the  bitumen  émulsion  is  made 
out  of  a  bitumen  of  a  grade  equal  to  or  greater  than 

20  40/50,  whose  bitumen  content  lies  above  55%. 

5.  A  roadlane  according  to  any  of  the  claims  1  to  4, 
characterised  in  that  the  setting  regulating  additives 
comprise  thickeners,  rheoliquefiers  or  viscosifiers. 

25 
6.  A  roadlane  according  to  any  of  the  claims  1  to  5, 

characterised  in  that  the  setting  regulating  additives 
comprise  an  accelerator. 

30  7.  A  roadlane  according  to  any  of  the  claims  5  or  6, 
characterised  in  that  the  setting  regulating  additives 
exhibit  the  following  weight  composition  : 

thickener  0.1  to  1.5  %  in  relation  to  the 
35  weight  of  the  émulsion 

accelerator  0.1  to  1  .5  in  dry  weight  of  the 
granulates. 

8.  A  roadlane  according  to  any  of  the  claims  1  to  7, 
40  characterised  in  that  the  secondary  layer  is  applied 

with  a  density  of  12  to  20  kg/m2. 

9.  A  combination  of  a  roadlane  according  to  any  of  the 
preceding  claims  with  a  section  of  the  road  exposed 

45  to  traffic,  characterised  in  that  the  height  between 
the  upper  surface  of  the  secondary  layer  and  the 
upper  surface  of  the  coating  of  the  section  exposed 
to  traffic  is  smaller  than  1  cm. 

so  10.  A  combination  according  to  claim  9,  characterised 
in  that  the  upper  surface  of  the  secondary  layer  is 
at  the  same  level  as  the  upper  surface  of  the  coating 
of  the  section  of  the  road  exposed  to  traffic. 

55  11.  A  use  of  a  cold  bitumen  slurry  comprising  a  mixture 
of  granulates,  a  bitumen  émulsion  representing  12 
to  14%  of  the  dry  weight  of  the  granulates,  make- 
up  water  accounting  for  8  to  15%  of  the  weight  of 

5 
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the  granulates  and  setting  regulating  additives,  in 
order  to  produce  on  a  roadlane  usually  without  traf- 
fic,  of  a  road  comprising  a  main  draining  coating,  a 
protective  coating  against  choking  of  its  main  coat- 
ing.  5 
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