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@ Vorrichtung zur Annahme und Ausgabe von Blattern.

@ Eine Vorrichtung zur stdrungsfreien Annahme
und Ausgabe von Blidttern (3, 39) weist auf einem
Wagen (11) angeordnete, in Bander (17; 26) eingrei-
fende Flhrungsrollen (13; 14; 15) auf, die die Geo-
metrie der Bander (17, 26) verdndern, wenn der
Wagen (11) auf einer Schiene (8) Uber dem Stapel
(1) mittels eines Antriebs (35) verschoben wird. Bei
der Annahme bzw. Ausgabe wilzt sich das zu sta-
pelnde Blatt (3) bzw. ein auszugebendes Deckblatt
(39), ohne zu gleiten, um eine der dusseren Fih-

Fig.1

rungsrollen (13; 15) auf dem Stapel (1) ab. Zwischen
den dusseren Fihrungsrollen (13; 15) einer Walze-
nachse sind drehbare Saugwalzen angeordnet, de-
ren Saugndpfe zu Beginn eines Ausgabezyklus mit-
tels Unterdruck das Deckblatt (39) ansaugen. Eine
Steuereinrichtung (34) ist zum Auslsen von
Annahme- und Ausgabezyklen der Vorrichtung ein-
gerichtet und stellt vorbestimmte Positionen des Wa-
gens (11) auf der Schiene (8) fest.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung
zur Annahme und Ausgabe von Bldttern der im
Oberbegriff des Anspruchs 1 genannten Art.

Solche Vorrichtungen zur Annahme und Ausga-
be von Blattern eignen sich beispielsweise flr
Dienstleistungsautomaten, bei denen Banknoten
eingenommen oder abgegeben werden.

Ein Dienstleistungsautomat flr eine Annahme
oder Ausgabe von grOsseren Geldbetrdgen, der
sich fir das Kassengeschift von Banken eignet, ist
z. B. aus der deutschen Patentschrift DE-PS 35 19
635 bekannt. Nach Nennwerten sortierte Banknoten
sind in Zwischenspeichern bis zur Ausgabe an
einen Kunden gestapelt. Diese Banknotenstapel
werden auf ihrer Oberseite mittels den von den
Kunden einbezahlten Banknotenmengen gespeist,
wihrend bei der Ausgabe die unterste Banknote
des vorbestimmien Banknotenstapels mittels eines
Reibrades hervorgezogen wird.

Weiter ist aus der DE-OS 27 51 422 eine
Vereinzelungsvorrichtung bekannt, die flr ein An-
heben einzelner Banknoten vom Banknotenstapel
die Verwendung von Unterdruck zeigt. Das eine
Ende der obersten Banknote des Banknotenstapels
ist unter einer Rickhalteplatte festgehalten. Das
andere Ende der obersten Banknote befindet sich
unmittelbar unter einer Saugwalze mit einer fest
Uber dem Stapel angeordneten Achse, die zu ei-
nem vorbestimmten Zeitpunkt mittels Unterdruck
die Banknote anhebt, wobei durch Drehen der
Saugwalze um 180° eine einzelne Banknote unter
der Rickhalteplatte hervorgezogen und einem
Transportsystem zugefiihrt wird.

Bei solchen Vorrichtungen ist die mechanische
Beanspruchung der Banknoten stark, was hohe
Werte ihrer mechanischen Festigkeit bedingt. Die-
ser Wert sinkt bei stark gebrauchten Banknoten
unter einen zuldssigen Grenzwert, so dass solche
Banknoten mechanische Stdrungen in der Vorrich-
tung hervorrufen k&nnen.

Im schweizerischen Patentgesuch No. 02
566/90-1 ist eine Vorrichtung zum Stapeln von
Blattern beschrieben, bei der ein Uber wenigstens
einen Stapel verschiebbarer Wagen die Geometrie
von Transportbdndern mittels Fihrungsrollen ver-
dndert, um das Blatt auf dem Stapel abzulegen,
ohne dass die Transportbdnder oder das abzule-
gende Blatt auf dem bisherigen Deckblatt des Sta-
pels gleitet. Dadurch k&nnen Blitter aus einem
breiten Bereich der mechanischen Festigkeitswerte
stérungsfrei verarbeitet werden. Abh3ngig von der
zeitlichen Synchronisation der Blattzuflihrung zur
Vorrichtung und der Bewegung des Wagens ist das
Blatt vorbestimmt auf einen von mehreren neben-
einander liegenden und vom Wagen Uberstriche-
nen Stapeln ablegbar.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
einfache und kostengilinstige Vorrichtung zur An-
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nahme und Ausgabe von Blittern zu schaffen, bei
der sowohl das Ablegen als auch das Abheben der
Blatter auf der Oberseite eines Stapels erfolgt und
bei der die mechanische Beanspruchung der Blat-
ter minimal ist.

Die Erfindung besteht in den im Kennzeichen
des Anspruchs 1 angegebenen Merkmalen. Vorteil-
hafte Ausgestaltungen ergeben sich aus den ab-
h3ngigen Anspriichen.

Nachfolgend werden Ausflhrungsbeispiele der
Erfindung anhand der Zeichnungen niher erldutert.

Es zeigt:

Figur 1 eine Vorrichtung zur Annahme und
Ausgabe von Blattern,

Figur 2 einen Wagen mit Ablenkern beim
Ablegen,

Figur 3 eine Saugwalze zwischen Fuh-
rungsrollen,

Figur 4a der Wagen vor dem Anheben eines
Deckblatts,

Figur 4b das Deckblatt beim Einfddeln in
eine Transportebene,

Figur 5 einen Stapel mit Versatzstrecken
und

Figur 6 eine Verwendung der Vorrichtung.

In der Figur 1 bedeutet 1 einen Stapel, 2 eine
Platte und 3 Blatter, die auf der Platte 2 geschich-
tet sind und den Stapel 1 bilden. Federn 4 pressen
Uber die Platte 2 den Stapel 1 gegen eine den
Stapel 1 begrenzende Stapelebene 5, deren Lage
durch ausserhalb des Stapels 1 liegende Fixpunkte
6 und 7 vorbestimmt ist.

Ueber der Stapelebene 5 ist parallel dazu eine
Schiene 8 fir einen auf ihr zwischen Endstellungen
9 und 10 verschiebbaren Wagen 11 angeordnet.
Die Endstellungen 9 und 10 liegen ausserhalb des
Bereichs des Stapels 1. Der Wagen 11 trdgt in
einer Banderebene 12, die in der Darstellung mit
der Zeichenebene zusammenfillt, nebeneinander
drei Flihrungsrollen 13 bis 15. Die beiden dusseren
Fiihrungsrollen 13 und 15 berlihren mit ihrem Um-
fang einerseits die Stapelebene 5 sowie anderer-
seits eine dazu parallele Transportebene 16, wobei
beide Ebenen 5 und 16 die Binderebene 12
schneiden.

Ein Band 17 von vorbestimmter Linge ist in
der Béanderebene 12 mit seinen beiden Enden 18
und 19 an den Fixpunkten 6 und 7 befestigt. Jedes
Ende 18 bzw. 19 ist in der Stapelebene 5 vom
Fixpunkt 6 bzw. 7 zur néchstliegenden dusseren
Fiihrungsrolle 13 bzw. 15 gespannt, in einem Halb-
kreis um die Flhrungsrolle 13 bzw. 15 geschlun-
gen und in der Transportebene 16 Uber den Fix-
punkt 6 bzw. 7 hinaus zu einer Umlenkrolle 20 bzw.
21 gefihrt. Das Band 17 verbindet die beiden
Enden 18 und 19 Uber weitere Umlenkrollen 22, 23.
In der Zeichnung ist ein Teil des Bands 17, das
sich zwischen den Umlenkrollen 20 und 21 befin-
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det, gestrichelt gezeichnet, da dieser Teil des
Bands 17 und die weiteren Umlenkrollen 22, 23
auch ausserhalb der Binderebene 12 angeordnet
sein k&nnen.

In der Binderebene 12 spannen zwei Endrollen
24 und 25 und die mittlere Flhrungsrolle 14 ein
Endlosband 26 auf, das zwischen der Endrolle 24
bzw. 25 und der dusseren Fihrungsrolle 13 bzw.
15 auf dem Band 17 in der Transportebene 16
aufliegt. Zwischen den beiden dusseren Flhrungs-
rollen 13 und 15 ist das Endlosband 26 mittels der
mittleren Flihrungsrolle 14 aus der Transportebene
16 zur Stapelebene 5 abgesenkt, wobei ein vorbe-
stimmter Abstand zur Stapelebene 5 eingehalten
ist.

Die Achsen der Rollen 20 bis 25 sind starr
angeordnet. Die Achsen der Umlenkrolle 20 bzw.
21 und der Endrolle 24 bzw. 25 legen eine zur
Binderebene 12 senkrechte Eingangsebene 27
bzw. 28 fest. Wenn der Wagen 11 aus der Endstel-
lung 9 bzw. 10 bewegt wird, erfassen die Binder
17, 26 das durch die Eingangsebene 27 bzw. 28
zugefiihrte Blatt 3 und befbrdern es, zwischen den
Bindern 17, 26 eingeklemmt, in der Transportebe-
ne 16 gegen den Wagen 11.

Der Wagen 11, die Binder 17 und 26 sowie
die dazugehdrigen Rollen 13 bis 15 und 20 bis 25
bilden ein Transportsystem 29. Tore 30 und 31
begrenzen es auf gegeniberliegenden Seiten aus-
serhalb der Eingangsebenen 27 und 28 in der
Transportebene 16. Zwischen dem ersten Tor 30
und der ersten Eingangsebene 27 ist ein erster
Sensor 32, z. B. eine Lichtschranke, zum Feststel-
len der Anwesenheit des Blatts 3 im ersten Tor 30
angeordnet. Ein zweiter Sensor 33 befindet sich
zwischen dem zweiten Tor 31 und der zweiten
Eingangsebene 28. Jeder Sensor 32 bzw. 33 ist
mittels einer Leitung mit einer Steuerungseinrich-
tung 34 verbunden, die einen Antrieb 35 des
Transportsystems 29 steuert. Mit Vorteil enthilt der
Antrieb 35 einen Schrittmotor 35', da die Steuerein-
richtung durch AbzZhlen der vom Antrieb 35 zu-
rliickgelegten Schritte die jeweilige Position des
Wagens 11 auf der Schiene 8 ausrechnen kann.

Die unter der Kontrolle der Steuereinrichtung
34 ablaufenden Arbeitsweisen des Transporisy-
stems 29 umfassen einen Annahme-und einen Aus-
gabezyklus sowie Leerfahrten in beiden Richtungen
zwischen den Endstellungen 9 und 10. Als Leer-
fahrt ist das Verschieben des Wagens 11 bezeich-
net, wenn kein Blatt 3 aus der oder in die Trans-
portebene 16 befbrdert wird. Auf ein dusseres
Kommando beginnt die Steuersinrichtung 34 den
vorbestimmten Zyklus abzuarbeiten, wihrend die
Steuereinrichtung 34 nach einem selbst ermittelten
Bedarf zu Beginn des Zyklus Leerfahrten ausldst.

Ldngs der Schiene 8 sind z. B. zwei Uber
Leitungen mit der Steuereinrichtung 34 verbundene
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Fiihler 37 und 38 angeordnet, z. B. Lichtschranken,
deren Flhlersignale durch den Wagen 11 beim
Vorbeifahren ausgeldst werden. Die Lage der Fiih-
ler 37, 38 langs der Schiene 8 ist durch den Stapel
1 vorbestimmt. Der erste Flihler 37 sendet der
Steuereinrichtung 34 das Fihlersignal, wenn der
Wagen 11 in einer Richtung 36 mit der zweiten
dusseren Flhrungsrolle 15 die der ersten Endstel-
lung 9 zugewandte Vorderkante eines Deckblatts
39 des Stapels 1 Uberrollt. Die Steuereinrichtung
34 erhdlt vom zweiten Fihler 38 den Zeitpunkt
signalisiert, zu dem der Wagen 11 in einer zur
Richtung 36 entgegengesetzten Fahrt mit der er-
sten &dusseren Fulhrungsrolle 13 die der zweiten
Endstellung 10 zugewandte Hinterkante des Deck-
blatts 39 Uberrollt.

Die Steuereinrichtung 34 steuert in Abh3ngig-
keit der Signale aus den Sensoren 32, 33 und den
Fihlern 37, 38 auf vorbestimmte Weise den An-
trieb 35 des Transportsystems 29. Beispiclsweise
stellt der erste Sensor 32 die Anwesenheit der
Vorderkante des gegen den Wagen 11 transportier-
ten Blatts 3 fest und Ubermittelt ein Sensorsignal
an die Steuereinrichtung 34, die vorbestimmt den
Antrieb 35 einschaltet. In diesem Fall setzt der
Antrieb 35 das Endlosband 26 im Gegenuhrzeiger-
sinn in Bewegung. Reibungskrifte in der Transport-
ebene 16 Ubertragen die Bewegung des Endlos-
bands 26 auf das Band 17, wobei der den in der
ersten Endstellung 9 wartende Wagen 11 in der
Richtung 36 auf die zweite Endstellung 10 hin
beschleunigt wird. Die Bdnder 17 und 26 befrdern
das in der Eingangsebene 27 erfasste Blatt 3 in der
Richtung 36 mit der doppelten Geschwindigkeit
des Wagens 11. Bei der ersten Flhrungsrolle 13
angekommen, wird das Blatt 3 mit seiner Vorder-
kante an das Band 17 angeschmiegt um 180° aus
der Transportebene 16 in die Stapelebene 5 abge-
lenkt.

Beispielsweise kdnnen diese Blitter 3 ver-
schiedene vorbestimmte Grdssen aufweisen, wie
Banknoten aus einem vorbestimmten Satz von No-
minalwerten. Eine in der Richtung 36 gemessene
Blattlinge, die von der Vorrichtung auf den Stapel
1 abgelegt werden kann, hdngt nur von der zum
Ablegen verfiigbaren Ladnge der Schiene 8 ab. Eine
quer zur Richtung 36 gemessene Blattbreite muss
wenigstens so breit sein, dass das Blatt 3 in min-
destens zwei Bandebenen 12 mittels der Binder
17 und 26 gefihrt ist. Die Blatter 3 k6nnen vorbe-
stimmt mit ihrer gréssten Abmessung sowohl quer
als auch ldngs zur Richtung 36 von den Bindern
17 und 26 transportiert werden.

Nach einem Auslésen des Annahmezyklus
durch das externe Annahme-Kommando fdhrt der
Wagen 11 in die Endstellung 9 bzw. 10 und wartet
dort, bis das Sensorsignal des Sensors 32 bzw. 33
in der Steuereinrichtung 34 eintrifft. Der Wagen 11
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setzt sich zum anderen Endpunkt 10 bzw. 9 in
Bewegung. Die erste Endstellung 9 auf der Schie-
ne 8 ist so vorbestimmt, dass, wie in der Zeich-
nung der Figur 2 dargestellt ist, die Vorderkante
des Blatts 3 nach dem Umlenken in die Stapelebe-
ne 5 blindig auf eine der ersten Eingangsebene 27
(Figur 1) nichste Kante des Stapels 1 abgelegt
wird. Wihrend sich der Wagen 11 in der Richtung
36 weiterbewegt, wird das Blatt 3 um die erste
dussere Flhrungsrolle 13 ohne zu gleiten als neu-
es Deckblatt 39 auf den Stapel 1 abgewilzt, wobei
sich die Lage der Vorder- und Riickseite des Blatis
3 beim Stapeln vertauschen. Der Annahmezyklus
ist mit der Ankunft des Wagens am anderen End-
punkt 10 bzw. 9 (Figur 1) beendet.

Ein Ablenker 40, der am Wagen 11 zwischen
der dusseren Fihrungsrolle 13 bzw. 15 und der
mittleren Flhrungsrolle 14 angeordnet ist, flhrt das
Blatt 3 im Kontakt mit dem Band 17 aus der
Transportebene 16 um die dussere Flhrungsrolle
13 herum in die Stapelebene 5 und lenkt auch
relativ steife oder sehr weiche Blétter 3 sicher auf
den Stapel 1, wo sie ohne Falten in der vorbe-
stimmten Lage abgelegt sind, wenn sich der Wa-
gen 11 in der zweiten Endstellung 10 befindet.

Wenn das Blatt 3 durch das Tor 31 (Figur 1)
hindurch in die Transportebene 16 eingefiihrt und
das Sensorsignal des Sensors 33 (Figur 1) ausge-
16st ist, bewegt sich der Wagen 11 von der zweiten
Endstellung 10 weg zur Endstellung 9. Das Blatt 3
wird um die zweite dussere Flhrungsrolle 15 ohne
zu gleiten als neues Deckblatt 39 auf den Stapel 1
abgewalzt, wobei die Vorderkante des neuen Deck-
blatts 39 auf die dem Tor 31 ndhere Kante des
Stapels 1 blindig abgelegt wird.

Die flir eine sichere Ausgabe des Deckblattes
39 vorteilhafte Gestaltung der dusseren Flhrungs-
rollen 13 und 15 ist in der Figur 3 am Beispiel der
Filihrungsrolle 15 dargestellt. Eine gemeinsame
Walzenachse 41 trdgt wenigstens eine Fihrungs-
rolle 15 und eine Saugwalze 42 von hochstens
gleichem Durchmesser wie die Fihrungsrolle 15.
Zum Beispiel sind zwei Flhrungsrollen 15 durch
die Saugwalze 42 distanziert, die auf der Walze-
nachse 41 drehbar gelagert sind. Zwischen wenig-
stens einer der dusseren Flhrungsrollen 15 und
der Saugwalze 42 ist eine Kupplung 42' angeord-
net, die vorbestimmt die Drehbewegung der dusse-
ren Flhrungsrolle 15 auf die Saugwalze 42 Uber-
tragt.

Die Saugwalze 42 weist auf einer Mantellinie
eine Anzahl von Saugnipfen 43 aus einem wei-
chen elastischen Material auf. Jeder Saugnapf 43
sitzt in einer radialen Bohrung 44 in der Saugwalze
42 und ragt mit seiner Berandung der Saugfldche
nur um einige Zehntel Millimeter Uber die Oberfl-
che der Saugwalze 42. Die Luft im Saugnapf 43
kann durch die Bohrung 44 abgesogen oder Uber
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die Bohrung 44 mittels Belliften zugeflihrt werden.
Sind auf der gleichen Walzenachse 41 mehrere
Saugwalzen 42 aufgereiht, sind die Saugnipfe 43
auf der den Saugwalzen 42 gemeinsamen Mantelli-
nie angeordnet. Die Saugwalzen 42 der gleichen
Walzenachse 41 sind untereinander gekoppelt, da-
mit die Ausrichtung der Saugnipfe 43 beibehalten
wird.

Alle Saugnipfe 43 der Mantellinie sind Uber
eine Saugleitung 45 mit einer Pumpe 46 verbun-
den. Die Saugleitung 45 weist ein Steuerventil 47
auf, das in der einen Stellung die Pumpe 46 zum
Entleeren mit der Saugleitung 45 verbindet und in
der anderen Stellung die Saugleitung 45 bellftet.
Eine Signalleitung verbindet die Steuereinrichtung
34 mit dem Steuerventil 47, das auf ein Kommando
der Steuereinrichtung 34 zwischen seinen beiden
Stellungen, Entleeren und Bellften, umgeschaltet
wird. Der erste Fihler 37 (Figur 1) 16st das Um-
schalten des Steuerventils 47 flr die zweite Fuh-
rungsrolle 15 aus, der zweite Flhler 38 (Figur 1)
dasjenige des Steuerventils 47 fiir die erste dusse-
re Flhrungsrolle 13 (Figur 1).

Jeder der beiden dusseren Flhrungsrollen 13
und 15 ist daher mindestens ein Saugnapf 43 zu-
geordnet, der zu Beginn des Ausgabezyklus mittels
Unterdruck das Deckblatt 39 ansaugt. In einer ein-
fachen Ausflihrung kann der Saugnapf 43 allein
ohne die Saugwalze 42 verwendet werden. Er ist
radial nach aussen gerichtet und so mit der Fih-
rungsrolle 13 bzw. 15 verbunden, dass er die ver-
ldngert gedachte Zylinderfliche der Fihrungsrolle
13 bzw. 15 etwas Uberragt. Der Saugnapf 43 kann
der Flhrungsrolle 13 bzw. 15 auch nur auf dem zur
Aufnahme des Deckblatts 39 notwendigen Drehwin-
kel von etwa 135° der Fihrungsrolle 13 bzw. 15
folgen.

Ein zwischen der Pumpe 46 und dem Steuer-
ventil 47 eingeschalteter Kessel 48 erhdht die Ge-
schwindigkeit des Entleerens und dient als Ver-
zweigung zum Steuerventil 45 der Saugwalze 42
flir die erste dussere Fihrungsrolle 13.

Die Saugwalze 42 dreht sich beispielsweise
zusammen mit der Flihrungsrolle 15 bzw. 13 stén-
dig im festem Eingriff mit dem Band 17, so dass
die radiale Ausrichtung der Saugnipfe 43 eine
Funktion des vom Wagen 11 (Figur 1) auf der
Schiene 8 (Figur 1) zurlickgelegten Weges ist.

Das &ussere Ausgabe-Kommando leitet den
Ausgabezyklus ein. Beispielsweise fahrt in der Fi-
gur 4a der Wagen 11 in der Richtung 36 gegen
den Stapel 1, nachdem der Wagen 11 gegebenfalls
in einer Leerfahrt in die erste Endstellung 9 (Figur
1) zurlickgekehrt ist.

Die Figur 4a zeigt die Flhrungsrolle 15 unmit-
telbar nach dem Ueberrollen der Vorderkante des
Deckblatts 39. Sobald der Wagen 11 mit der zwei-
ten Flhrungsrolle 15 die Vorderkante des Deck-
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blatts 39 in der Richtung 36 Uberfihrt, 18st der
erste Flhler 37 (Figur 1) das Absaugen der Luft in
der Saugleitung 45 und in den Saugndpfen 43 aus,
wenn der Wagen 11 eine Ansaugstrecke A in der
Richtung 36 abzufahren beginnt.

Die Saugwalze 42 ist derart auf den Stapel 1
ausgerichtet, dass nach dem Ueberrollen der Vor-
derkante des Deckblatts 39 die Saugnipfe 43 mit
ihrer Berandung der Saugfliche immer flach auf
dem vorderen Ende des Deckblatis 39 aufliegen.
Beim Absaugen entsteht in den Saugnépfen 43 ein
Unterdruck, wodurch das vordere Ende des Deck-
blatts 39 durch den dusseren Luftdruck vom Stapel
1 abgehoben und an die Saugwalze 42 geschmiegt
wird.

Beim Weiterfahren des Wagens 11 auf der
Ansaugstrecke A dreht sich die Saugwalze 42 im
Uhrzeigersinn weiter und wilzt, wie aus der Figur
4b ersichtlich ist, das vordere Ende des Deckblatts
39 - um die Saugwalze 42 und das Band 17
angeschmiegt - vom Stapel 1 ab und fiihrt das
aufgerollte vordere Ende des Deckblatts 39 zwi-
schen das Band 17 und das Endlosband 26 ein.

Nach einer Drehung der Saugwalze 42 im Uhr-
zeigersinn um einen Drehwinkel von wenigstens
135°, d. h. sobald das vordere Ende des Deck-
blatts 39 von den Béndern 17 und 26 erfasst ist,
wird die Saugleitung 45 wieder bellftet und das
Deckblatt 39 von den Saugnipfen 43 freigegeben.
Das Beliiften kann durch ein Zeitglied in der Steu-
ereinrichtung 34 (Figur 3) oder mit Vorteil zeitunab-
h3ngig durch Mittel zum Festellen der Position des
Wagens 11, beispielsweise durch den Flhler 37
bzw. 38 (Figur 1) ausgeldst werden, nachdem der
Wagen 11 die durch diesen Drehwinkel der Saug-
walze 42 vorbestimmte Ansaugstrecke A zurlickge-
legt hat.

Da der Wagen 11 in der Richtung 36 weiter-
fahrt, wilzt sich das aufgenommene Deckblatt 39
um die Flhrungsrollen 15 vom Stapel 1 in die
Transportebene 16 ab, ohne dass das Deckblatt 39
auf dem Stapel 1 gleitet. Das Deckblatt 39 eilt dem
Wagen 11 mit der doppelten Wagengeschwindig-
keit in der Richtung 36 voraus, bis es durch das
zweite Tor 31 (Figur 1) aus dem Transportsystem
29 (Figur 1) ausgegeben wird. Das Sensorsignal
des zweiten Sensors 33 (Figur 1) beendet den
Ausgabezyklus.

Das Deckblatt 39 kann auch auf der Fahrt des
Wagens 11 vom zweiten Endpunkt 10 (Figur 1) her,
d. h. der Richtung 36 entgegengesetzt, durch das
erste Tor 30 (Figur 1) ausgegeben werden. Die
Saugnipfe 43 der Saugwalze 42 zwischen den
ersten Flhrungsrollen 13 (Figur 1) sind flach auf
das hintere Ende des Deckblatts 39 ausgerichtet,
sobald die Fihrungsrolle 13 die Hinterkante des
Deckblatts 39 Uberrollt hat und das Filhlersignal
des zweiten Fihlers 38 (Figur 1) ausgeldst wird.
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Das hintere Ende des Deckblatts 39 wird um die
Flhrungsrollen 13 geschmiegt, im Gegenuhrzeiger-
sinn vom Stapel 1 gerolit und zwischen die Binder
17 und 26 eingefiihrt. Das Sensorsignal des ersten
Sensors 32 (Figur 1) beendet diesen Ausgabezy-
klus.

Die beschriebene Vorrichtung weist den Vorteil
auf, dass das Blatt 3 bei der Annahme und Ausga-
be im Transportsystem 29 reibschliissig zwischen
den Bdndern 17 und 26 gefiihrt ist und jede Gleit-
bewegung, die zu Beschidigungen der Bldtter 3
oder einem Blockieren der Vorrichtung flihren kdn-
nen, vermieden wird. Der Vorteil der Abwilzbewe-
gung des fest geflihrten Blatts 3 auf dem Stapel 1
liegt in der stdrungsfreien Verarbeitung der Blitter
3 mit sehr unterschiedlicher Beschaffenheit, wie sie
beispielsweise zwischen neuen und vielgebrauch-
ten Banknoten beobachtet wird.

Fir weitere Ausbildungen des Transporisy-
stems 29 und der Steuereinrichtung 34 ist aus-
dricklich auf das schweizerische Patentgesuch No.
02 566/90-1 verwiesen.

In der Figur 5 weist die Steuereinrichtung 34
einen Zidhler 49 auf, dessen Stand der Anzahl der
im Stapel 1 auf der Platte 2 aufgeschichteten Blat-
ter 3 entspricht. Zu Beginn jedes extern ausgeld-
sten Annahmezyklus' liest die Steuereinrichtung 34
den Stand des Zihlers 49 ab und ermittelt in
einem Rechenwerk 34', ob die Anzahl der Blatter
3, 39 auf dem Stapel 1 geradzahlig oder ungerad-
zahlig ist.

Der Stapel 1 weist in der Richtung 36 gesehen
eine vordere Begrenzung 50 und eine hintere Be-
grenzung 51 auf. Die Begrenzungen 50 und 51
k&nnen Winde einer transportablen Kassette 52
sein, die zum Auswechseln des Stapels 1 dient,
wobei mit Vorteil die Weite W zwischen den Be-
grenzungen 50, 51 der Kassette 52 grdsser ist als
die in der Richtung 36 gemessene Linge der Blit-
ter 3, 39, so dass sich der Stapel 1 vorteilhaft mit
einer flr eine schnelle und sichere Ausgabe von
Blattern 3, 39 vorbestimmten Ordnung schichten
ldsst. In der Zeichnung der Figur 5 sind die ober-
sten Blatter 3, 39 aus darstellerischen Griinden
separiert gezeichnet, in Wirklichkeit liegen die ver-
setzten Bladtter 3, 39 auf der gemeinsamen Strecke
satt aufeinander.

Der Flhler 37 ist z. B. unterhalb der Schiene 8
(Figur 1) angeordnet und ist mittels einer Signallei-
tung 53 mit Steuereinrichtung 34 verbunden. Die
Signalleitung 53 ist nicht ganz bis zur Steuerein-
richtung 34 gezeichnet.

Beispielsweise sind die von der Platte 2 her
gezéhlten ungeradzahligen Blatter 3 mit ihrer Vor-
derkante bilindig zur vorderen Begrenzung 50 an-
geordnet, wihrend die geradzahligen mit ihrer Hin-
terkante unmittelbar an der hinteren Begrenzung 51
enden. Aufeinanderfolgende Lagen sind gegenein-
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ader versetzt, wobei die geradzahligen Blatter 3, 39
um eine vorbestimmte erste Versatzstrecke L von
der vorderen Begrenzung 50 und die ungeradzahli-
gen um eine vorbestimmte zweite Versatzstrecke K
von der hinteren Begrenzung 51 entfernt sind. Sind
alle Blatter 3, 39 gleich lang, sind die beiden
Versatzstrecken L und K gleich gross.

Die Lage des auf dem Stapel 1 abgelegten
Deckblatts 39 hingt nur vom Standort des Wagens
11 auf der Schiene 8 ab, den der Wagen 11 im
Augenblick des Erfassens des als jetziges Deck-
blatt 39 dienenden Blatts 3 durch die Béander 17
und 26 in der Eingangsebene 27 (Figur 1) bzw. 28
(Figur 1) eingenommen hat. Die Steuereinrichtung
34 wartet nach dem Annahme-Kommando zur Ein-
leitung des Annahmezyklus auf das Eintreffen ei-
nes Blatts 3 in einem der beiden Tore 30 und 31
(Figur 1).

In einem zweiten Schritt des Annahmezyklus
berechnet die Steuereinrichtung 34 aus dem Stand
des Zidhlers 49 sowie der vom Blatt 3 benutzten
Eingangsebene 27 bzw. 28 den fir die richtige
Lage des kiinftigen Deckblatts 39 vorbestimmten
Standort des Wagens 11 und steuert mittels des
Antriebs 35 den Wagen 11 dorthin, bevor das Blatt
3 von den B3ndern 17 und 26 erfasst wird. Weist
der Antrieb 35 den Schrittmotor 35" auf, ist fUr die
Steuereinrichtung 34 die augenblickliche Position
des Wagens 11 auf der Schiene 8 aus der Schritt-
zahl ermittelbar. Nach dem vollstdndigen Abwilzen
des neuen Deckblatts 39 in seiner vorbestimmien
Lage auf dem Stapel 1 erhSht die Steuereinrich-
tung 34 den Stand des Zahlers 49 um 1 und
schliesst den Annahmezyklus ab.

Zu Beginn des Ausgabezyklus wird die Fahrt-
richtung des Wagens 11 wdhrend des Ausgebens
des Deckblatts 39 vorbestimmt vom Stand des
Z3hlers 49 in der Steuereinrichtung 34 ermittelt,
wobei die Fahririchtung des Wagens 11 von der
beim Annehmen gewdhlten Zuordnung abhingt,
die festlegt, welche Bladtter 3, 39 mit der Versatz-
strecke L abgelegt werden.

In der Zeichnung der Figur 5 ist beispielhaft
das Deckblatt 39 das sechste, also geradzahlige
Blatt 3 des Stapels 1. Falls notwendig, kehrt der
Wagen 11 zuerst in einer Leerfahrt in die erste
Endstellung 9 (Figur 1) zuriick. Von dort beginnt
seine Fahrt in der Richtung 36, bewegt sich Uber
die Versatzstrecke L und 18st beim Ueberfahren
der Vorderkante des Deckblatts 39 mit dem Fihler
37 das zum Oeffnen des Steuerventils 47 (Figur 3)
notwendige Signal aus.

Der Wagen 11 weist vorteilhaft einen Gleit-
schuh 54 zwischen den beiden dusseren Flihrungs-
rollen 13 und 15 auf, dessen an beiden Enden
aufgebogene Gleitfliche 55 in der Stapelebene 5
angeordnet ist. Die Gleitfliche 55 gleitet in der
Stapelebene 5 liber den Stapel 1 und verhindert
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einen Kontakt zwischen dem Endlosband 26 und
dem Stapel 1, solange sich der Wagen 11 Uber
dem Stapel 1 befindet. Die Gleitfliche 55 ersteckt
sich in der Stapelebene 5 symmetrisch zur Achse
der mittleren Flhrungsrolle 14. Die Linge der
Gleitfliche 55 entspricht beispielsweise dem
Durchmesser der mittleren Flhrungsrolle 14. Die
beiden Spalten zwischen den Enden des Gleit-
schuhs 54 und den Berlihrungslinien der dusseren
Flhrungsrollen 13, 15 auf der Stapelebene 5 be-
stimmen eine minimal notwendige L3dnge der Ver-
satzstrecke L.

Beim Abheben des Deckblatts 39 mit den
Saugnipfen 43 befindet sich der Gleitschuh 54 auf
der Versatzstrecke L des direkt unter dem Deck-
blatt 39 liegenden Blatts 3 und verhindert das un-
beabsichtigte gleichzeitige Aufnehmen eines zwei-
ten Blatis 3. Dieser Vorgang kann bei teilweise
beschiddigten Blattern 3 oder bei zu schnellem
Abheben des Deckblatts 39 vom exakt ausgerichte-
ten Stapel 1 auch bei intakten Blattern 3 auftreten.

Der Gleitschuh 54 kann auch mit den Ablen-
kern 40 (Figur 2) kombiniert werden. Anstelle des
Gleitschuhs 54 sind auch hier nicht gezeigte, dreh-
bar gelagerte Laufrollen verwendbar, deren Achsen
parallel zu den Walzenachsen 41 angeordnet sind
und deren Laufflichen in der Stapelebene 5 abrol-
len.

Die Steuereinrichtung 34 empfidngt das Sen-
sorsignal des Sensors 32 (Figur 1) bzw. 33 (Figur
1), sobald das Blatt 3 die Vorrichtung verlassen
hat. Der Stand des Z3hlers 49 wird um 1 vermin-
dert und der Ausgabezyklus beendet.

Anstelle der Fihler 37, 38 kann der Wagen 11
einen Uber eine Leitung mit der Steuereinrichtung
34 verbundenen Drehgeber 56 aufweisen, der bei-
spielsweise jede Bewegung einer der Flhrungsrol-
len 13 bis 15 bzw. des Wagens 11 abliest und der
der Steuereinrichtung 34 jederzeit einen Zahlen-
wert Ubermittelt, der der genauen Position des Wa-
gens 11 auf der Schiene 8 entspricht. Der Drehge-
ber 56 kann auch mit dem Band 17 bzw. dem
Endlosband 26 oder unmittelbar mit dem Antrieb
35 gekoppelt sein.

Die Steuereinrichtung 34 stellt durch einen ein-
fachen Zahlenvergleich zwischen dem augenblickli-
chen Zahlenwert des Drehgebers 56 bzw. der mo-
mentanen Schrittzahl des Antriebs 35 und einer der
Sollpositionen des Wagens 11 fest und erzeugt bei
einer Uebereinstimmung ein Signal, das dem ent-
sprechenden Fihlersignal des Flhlers 37 bzw. 38
entspricht. Der Vorteil dieser Anordnung liegt darin,
dass sich bei einer Aenderung des vorbestimmien
Satzes der Bldtter 3 eine genaue mechanische
Ausrichtung der Positionen der Flihler 37 und 38
erlbrigt.

Die Vorrichtung ist auch zum Verarbeiten von
Blattern 3, 39 aus einem vorbestimmten Satz ver-
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schiedener GrOssen geeignet. Die Steuereinrich-
tung 34 weist mit Vorteil einen Datenspeicher 57
auf, in den sie beim Ablegen eines jeden Blatts 3
notwendige Informationen speichert, beispielsweise
die Blattlinge oder eine der Linge entsprechende
Kennzahl und die Ordnungszahl der sich im Stapel
1 befindlichen Blétter 3, 39. Bei der Ausgabe wird
die Information des ausgegebenen Deckblatts 39
geldscht, so dass der Datenspeicher 57 immer ein
aktuelles Abbild des Stapels 1 enthilt.

Beim Ablegen eines neuen Deckblatts 39 auf
den Stapel 1 wird der Steuereinrichtung zusammen
mit dem Kommando zur Einleitung des Annahme-
zyklus die Blattlinge des Blatis 3 Ubermittelt. Die
Steuereinrichtung 34 ermittelt die neue Ordnungs-
zahl und speichert die Information ab. Anschlies-
send wird der Wagens 11 auf der Schiene 8 in die
berechnete Sollposition gefahren. Das Abwilzen
des neuen Deckblatts 39 auf dem Stapel 1 erfolgt
in der oben geschilderten Weise. Die Versatzstrek-
ke L bzw. K ist von der Blattldnge abhingig.

Zu Beginn des Ausgabezyklus berechnet die
Steuereinrichtung 34 aus der Ordnungszahl und
der Blattlinge, die im Datenspeicher 57 flir das
Deckblatt 39 gespeichert sind, die zum Ansteuern
des Steuerventils 47 (Figur 3) vorbestimmte Sollpo-
sition des Wagens 11, damit das vorbestimmte
Ende des Deckblatts 39 einwandfrei von den Saug-
népfen 43 erfasst werden kann.

Die Saugnipfe 43 sind auf dem Umfang der
Saugrollen 42 (Figur 3) mit Vorteil auf mehreren
Mantellinien angeordnet, damit wenigstens die
Saugnipfe 43 einer dieser Mantellinien eine zum
Aufnehmen des Deckblatts 39 geeignete Stellung
aufweisen, wenn die Blattlingen verschieden sind.

Wenn die Saugwalzen 42 nur eine einzige Rei-
he von Saugnidpfen 43 aufweisen, sind mit Vorteil
die Kupplungen 42' (Figur 3) der Flhrungsrollen 13
bzw. 15 von der Steuereinrichtung 34 mittels Kupp-
lungssignalen steuerbar und die Saugwalzen 42
der Fihrungsrollen 13 bzw. 15 mit einem Riickstel-
ler 58 bzw. 59 ausgerUstet, mit denen bei ausge-
schalteter Kupplung 42' die Saugndpfe 43 auch bei
verschiedenen Versatzstrecken L, K in eine zum
Aufnehmen des Deckblatts 39 vom Stapel 1 glnsti-
ge radiale Stellung ausgerichtet werden. Die Riick-
steller 58, 59 sind auf dem Wagen 11 angeordnet
und sind Uber hier nicht gezeigte Leitungen von
der Steuereinrichtung 34 steuerbar.

Die Steuereinrichtung 34 18st die Funktion der
Ricksteller 58, 59 aus, wenn aufgrund der augen-
blicklichen Position des fahrenden Wagens 11 ein
Aufnehmen des Deckblatis 39 unmittelbar bevor-
steht. Der Ruicksteller 58 bzw. 59, der den in der
Fahrtrichtung des Wagens 11 voreilenden Saugwal-
zen 42 zugeordnet ist, richtet die Saugwalze 42
unmittelbar vor dem Umschalten des Steuerventils
47 (Figur 3) mit den Saugnépfen 43 auf den Stapel
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1 aus. Sobald der Unterdruck den zum Aufnehmen
des Deckblatts 39 notwendigen Wert erreicht hat,
schaltet die Steuereinrichtung 34 Uber eine hier
nicht gezeigte Leitung die Kupplung 42' der ent-
sprechenden Saugwalze 42 ein. Die Kupplung 42’
Ubertragt die Drehbewegung der Fihrungsrollen 13
bzw. 15 so lange auf die Saugwalzen 42, bis das
von den Saugnidpfen 43 angesogene Deckblatt 39
zwischen die Biander 17 und 26 eingefihrt ist und
die Saugnipfe 43 bellftet werden.

Der in den Saugndpfen 43 herrschende Unter-
druck betétigt mit Vorteil direkt die Kupplung 42',
so dass sich die erforderlichen Schaltungen in der
Steuereinrichtung 34 eriibrigen und die Steuerein-
richtung 34 daher einfacher auszugestalten ist.

Eine Anwendung der Vorrichtung in der Figur 6
weist ein Befbrderungsmittel fur Bldtter 3 (Figur 1)
auf, das eine Zuflihrstrecke 60 und eine Weiche 61
mit Zweiglinien 62 und 63 umfasst. In der Weiche
61 gabelt sich die Zuflihrstrecke 60 in die beiden
Zweiglinien 62 und 63, die sich bis zu den beiden
Toren 30 und 31 des Transporisystems 29 erstrek-
ken. Das Beférderungsmittel 60 bis 63 transportiert
die Blatter 3 in beiden Richtungen, beispielsweise
von einer hier nicht gezeigten Prlfeinrichtung Uber
die Weiche 61 zum Tor 30 bzw. 31 oder vom Tor
30 bzw. 31 Uber die Weiche 61 in die Zuflhrstrek-
ke 60. Ein hier nicht gezeigter Dienstleistungsauto-
mat weist ein Steuergerdt 64 auf, das Uber eine
Steuerleitung 65 mit der Weiche 61 und einem hier
nicht gezeigten Antriebsmittel des Befbrderungs-
mittels 60 bis 63 verbunden ist. Das Steuergerit 64
liefert Signale zur Steuerung der Weiche 61 und
des Befbrderungsmittels 60 bis 63. Eine Austaus-
chleitung 66 Ubernimmt in beiden Richtungen eine
Vermittlung von Daten zwischen der Steuereinrich-
tung 34 und dem Steuergeridt 64, um einen ein-
wandfreien Transport der Blatter 3 im Transportsy-
stems 29 und im Bef&rderungsmittel 60 bis 63 zu
gewihrleisten.

Das Steuergerat 64 setzt Signale der Prifein-
richtung in Abh3ngigkeit von Informationen Uber
das Deckblatt 39 in der Kassette 52 in einen Stell-
befeh! fur die Zuflihrstrecke 60 und fiir die Weiche
61 um und Ubermittelt diesen Uber die Steuerlei-
tung 65 dem Befbrderungsmittel 60 bis 63. Mittels
der Datenaustauschleitung 66 erhilt die Steuerein-
richtung 34 das den Annahmezylus auslfsende
Kommando zusammen mit den Informationen Uber
die flr die Anlieferung des nichsten Blatts 3 vor-
bestimmte Zweiglinie 62 bzw. 63 und Uber die
Dimension dieses Blatis 3.

Bend&tigt der Automat aus der Kassette 52 ein
Blatt 3, Ubermittelt das Steuergeridt 64 der Steuer-
einrichtung 34 das Kommando zum Einleiten des
Ausgabezyklus. Anschliessend informiert die Steu-
ereinrichtung 34 das Steuergerit 64 Uber das aus-
zugebende Deckblatt 39, damit das Steuergerit 64
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dem Bef&rderungsmittel 60 bis 63 und anderen
hier nicht erwédhnten Teilen des Automaten flir den
Transport des Deckblatts 39 notwendigen Befehle
abgeben kann.

Patentanspriiche

1.

Vorrichtung zur Annahme und Ausgabe von
Blattern (3, 39) bestehend aus einem von Ban-
dern (17; 26) gebildeten und von zwei Toren
(30; 31) begrenzien Transportsystem (29), das
Uber einem Stapel (1) angeordnet ist, wobei
der Stapel (1) gegen das Band (17) als obere
Begrenzung gepresst ist, mit einem Uber dem
Stapel (1) auf einer Schiene (8) mittels eines
Antriebs (35) verschiebbaren Wagen (11), der
in die Bander (17; 26) eingreifende Flhrungs-
rollen (13; 14; 15) aufweist, und aus einer
Steuereinrichtung (34), die im Zusammenwir-
ken des Antriebs (35) und des Transporisy-
stems (29) zum gleitfreien Abwilzen um die in
einer Fahrtrichtung des Wagens (11) gesehen
hintere, dussere Fihrungsrolle (13 bzw. 15)
des zur Annahme bestimmten Blatis (3) auf
dem Stapel (1) eingerichtet ist, wobei das Blatt
(1) durch das eine Tor (30 bzw. 31) hindurch
dem Wagen (11) in seiner Fahrtrichtung nach-
eilt und als neues Deckblatt (39) auf dem Sta-
pel (1) abgelegt wird, dadurch gekennzeichnet,
dass die Steuereinrichtung (34) zum Auslsen
von Annahme- und Ausgabezyklen des Trans-
portsystems (29) eingerichtet ist, dass jeder
der beiden &usseren Flhrungsrollen (13 bzw.
15) mindestens ein Saugnapf (43) zugeordnet
ist, der zu Beginn des Ausgabezyklus mittels
Unterdruck das Deckblatt (39) ansaugt, dass
das Transportsystem (29) Mittel (35'; 37, 38;
56) zum Feststellen vorbestimmter Positionen
des Wagens (11) auf der Schiene (8) aufweist,
dass die Steuereinrichtung (34) im Ausgabezy-
klus zum Erkennen einer zum Ansaugen des
Deckblatts (39) geeigneten Position des Wa-
gens (11) und zum Erzeugen des Unterdrucks
in den Saugnépfen (43) durch Betétigen eines
Steuerventils (47) eingerichtet ist und dass im
Ausgabezyklus wihrend der Fahrt des Wagens
(11) Uber den Stapel (1) ein gleitfreies Abwil-
zen des Deckblatts (39) vom Stapel (1) und
eine Ausgabe des Deckblatts (39) durch eines
der Tore (30; 31) erfolgt.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen den &dusseren Fih-
rungsrollen (13 bzw. 15) einer gleichen Walze-
nachse (41) sich mit den dusseren Fihrungs-
rollen (13; 15) drehbare Saugwalzen (42) ange-
ordnet sind, dass die Saugwalzen (42) auf we-
nigstens einer Mantellinie mit den radial nach
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aussen gerichteten Saugnidpfen (43) ausgeri-
stet sind und dass die der gleichen Walze-
nachse (41) zugeordneten Saugnépfe (43) mit-
tels Leitungen (44, 45) untereinander verbun-
den sind.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Steuereinrichtung
(34) zum Zahlen der im Stapel (1) aufge-
schichteten Blatter (3, 39) mittels eines Z3h-
lers (49) eingerichtet ist, dessen Stand in je-
dem Annahmezyklus um 1 erhdht und in je-
dem Ausgabezyklus um 1 erniedrigt wird, und
dass der Wagen (11) zu Beginn jedes
Annahme- oder Ausgabezyklus eine vorbe-
stimmte, von der Steuereinrichtung (34) aus
dem Stand des Zidhlers (49) berechnete Soll-
position aufweist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuer-
einrichtung (34) einen Datenspeicher (57) zum
Ablegen von Informationen Uber jedes der im
Stapel (1) aufgeschichteten Blatter (3, 39) auf-
weist und dass der Datenspeicher (57) ein
aktuelles Abbild des Stapels (1) enthilt.

Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Steuereinrichtung (34) zum
Schichten des Stapels (1) mit versetzt ange-
ordneten Blattern (3, 39) eingerichtet ist und
dass eine Kassette (52) zur Aufnahme des
versetzt geschichteten Stapels (1) eine geni-
gende Weite (W) aufweist.

Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Wagen (11) einen Gleit-
schuh (54) zum Niederhalten des freiliegenden
Endes des unter dem Deckblatt (39) liegenden
Blatt (3) aufweist und dass der Gleitschuh (54)
zwischen den beiden dusseren Fihrungsrollen
(13; 15) unterhalb einer mittleren Flhrungsrolle
(14) mit seiner Gleitflaiche (55) in einer Stapel-
ebene (5) angeordnet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass die Steuer-
einrichtung (34) zum Feststellen der Position
des Wagens (11) mit einem Drehgeber (56)
verbunden ist, der der Steuereinrichtung (34)
einen der Position des Wagens (11) entspre-
chenden Zahlenwert Ubermittelt und mit dem
Antrieb (35) gekoppelt ist, und dass die Steu-
ereinrichtung (34) zum Zahlenvergleich zwi-
schen der Position des Wagens (11) und einer
der Sollpositionen des Wagens (11) eingerich-
tet ist.
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Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass der Antrieb
(35) einen Schrittmotor (35") aufweist und dass
die Steuereinrichtung (34) zum Ermitteln der
genauen Position des Wagens (11) aus der
vom Antrieb (35) zurlickgelegten Anzahl Schrit-
te sowie zum Zahlenvergleich zwischen der
Position des Wagens (11) und einer der Soll-
positionen des Wagens (11) eingerichtet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass die Saugnip-
fe (43) auf dem Umfang der Saugwalzen (42)
auf mehreren Mantellinien angeordnet sind, da-
mit wenigstens die Saugnidpfe (43) einer der
Mantellinien eine zum Aufnehmen des Deck-
blatts (39) vom Stapel (1) glinstige Position
aufweisen.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen den
Saugwalzen (42) und den Fihrungsrollen (13
bzw. 15) auf der gleichen Walzenachse (41)
wenigstens eine von der Steuereinrichtung (34)
betdtigbare Kupplung (42') angeordnet ist und
dass der Wagen (11) den Walzenachsen (41)
zugeordnete, von der Steuereinrichtung (34)
betdtigbare Riicksteller (58; 59) zum Ausrich-
ten der Saugwalzen (42) auf den Stapel (1)
aufweist, wobei der Ricksteller (58 bzw. 59)
die ihm zugeordnete Saugwalze (42) ausrichtet
und die Saugnipfe (43) in eine zum Aufneh-
men des Deckblatts (39) vom Stapel (1) glinsti-
ge Position dreht.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen den
Saugwalzen (42) und den Fihrungsrollen (13;
15) auf der gleichen Walzenachse (41) wenig-
stens eine vom Unterdruck in der Saugleitung
(45) betidtigbare Kupplung (42') angeordnet ist
und dass der Wagen (11) den Walzenachsen
(41) zugeordnete, von der Steuereinrichtung
(34) betitigbare Riicksteller (58; 59) zum Aus-
richten der Saugwalzen (42) auf den Stapel (1)
aufweist, wobei der Ricksteller (58 bzw. 59)
die ihm zugeordnete Saugwalze (42) ausrichtet
und die Saugnipfe (43) in eine zum Aufneh-
men des Deckblatts (39) vom Stapel (1) glinsti-
ge Position dreht.
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