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@ Fordervorrichtung an Seilforderanlagen zum Antreiben von Forderseilen.

@ F&rdervorrichtung an Seilfdrderanlagen zum Antreiben von wenigstens einem Uber eine Treibscheibe (3)
gefiihrten, diese teilweise umschlingenden Forderseil mit um das Forderseil (1) und die Treibscheibe (3)
gefiihrten, die Treibscheibe (3) teilweise unter Vorspannung umschlingenden und einen erhdhten ReibschluB
zwischen Fd&rderseil (1) und Treibscheibe (3) auslibenden endlosen AuBenseilen, wobei das F&rderseil (1) un
eine in einem Achsabstand B von der Treibscheibe gelagerte, nicht angetriebene Umlenkscheibe (2) gefiihrt ist
und die endlosen AuBenseile (4) um beidseitig parallel zur Treibscheibe (3) und Umlenkscheibe (2) gelagerte
Umlenkrollen (5,6) geflihrt sind, zu denen die Treibscheibe (3) abstandsverdnderlich in einem Achsabstand A

gelagert ist.
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Die Erfindung betrifft eine FGrdervorrichtung an Seilférderanlagen zum Antrieben von wenigstens einem
Uber eine Treibscheibe geflihrten, diese teilweise umschlingenden F&rderseil mit um das F&rderseil und die
Treibscheibe gefiihrten, die Treibscheibe teilweise unter Vorspannung umschlingenden und einen erhdhten
ReibschluB zwischen F&rderseil und Treibscheibe ausiibenden endlosen AuBenseilen.

Aus der DE-PS 497 310 und der DE-PS 514 270 sind gattungsgemiBe F&rdervorrichtungen an
Seilférderanlagen zum Antreiben von F&rderseilen bekannt, bei denen eine auf eine Umlenkrolle der
endlosen AuBenseile wirkende, die Vorspannung erzeugende Gewichtskraft den ReibschluB zwischen
F&rderseil und Treibscheibe erhdht. Diese wurden auch in einem Artikel von H. Knaust in der Zeitschrift
des Vereins deutscher Ingenieure, Band 76, Nummer 36 vom 03.09.1932, Seite 861 - 865 beschrieben. Die
bekannten F&rdervorrichtungen weisen mehrere Nachteile auf. Dies ist zum einen das durch die insbeson-
dere bei hohen Zugkréften groBen Durchmesser der Umlenkrollen der endlosen AuBenseile und ihre
Anordnung bedingte groBfe Bauvolumen der Vorrichtung, das fiir viele Anwendungen unglinstig ist, und
ferner das demzufolge hohe Gewicht. Ein weiterer Nachteil ist der, daB die endlosen AuBenseile und das
Fdrderseil bei derartigen Ausbildungen sehr schnell verschleiBen, weil stdndig eine sehr hohe, flir die
maximale Belastung der F&rdervorrichtung ausgelegte Vorspannung ausgelbt wird, und weil das F&rderseil
vielen die Lebensdauer verklrzenden Biegewechseln ausgesetzt ist.

Eine andere Md&glichkeit den ReibschluB zwischen Forderseil und Treibscheibe besteht in der Anwen-
dung der mehrfachen Umschlingung. Bei gréBeren Zugkrdften wendet man hierzu die mehrfache Umschlin-
gung unter Benutzung einer Gegenscheibe an. Alle Mehrscheibenantriebe haben die Nachteile, daB das
Frderseil erheblich mehr Biegungen ausgesetzt ist, sehr hohe Umschlingungskrédfte und Schnirkrifte
auftreten und Ausgleichsgetriebe erforderlich sind.

Ausgehend von diesem Stand der Technik besteht die Aufgabe der Erfindung darin, eine F&rdervorrich-
tung zu schaffen, die auch bei hohen Zugkriften ein kleines Bauvolumen und ein geringes Gewicht
aufweist, lediglich die flir die herrschende Zugkraft erforderliche Vorspannung durch Selbstpressung
erzeugt, die Seile wenigen Biegewechseln aussetzt sowie die Nachteile der Mehrfachumschlingung vermei-
det.

Die erfindungsgemiBe Losung geht aus von einer gattungsgeméBen Fordervorrichtung an Seilférderan-
lagen zum Antreiben von Forderseilen, und sie besteht darin, daB das Forderseil um eine in einem
Achsabstand B von der Treibscheibe gelagerte, nicht angetriebene Umlenkscheibe geflihrt ist und die
endlosen AuBenseile um beidseitig parallel zur Treibscheibe und Umlenkscheibe gelagerte Umlenkrollen
gefiihrt sind, zu denen die Treibscheibe abstandsverdnderlich in einem Achsabstand A gelagert ist. Die
Umlenkscheibe, die in einem Achsabstand B von der Treibscheibe gelagert ist, dient zur Umlenkung des
F&rderseiles. Die endlosen AuBenseile werden um die abstandsverdnderlich in dem Achsabstand A zu den
Umlenkrollen gelagerte Treibscheibe gefiihrt. Durch diese erfindungsgeméBe Ausbildung wird erreicht, daB
sich bei Belastung des Forderseiles mit einer Zugkraft, die auf die mit dem Achsabstand B gelagerte
Umlenkscheibe und die Treibscheibe wirkt, der Achsabstand A zu vergréBern trachtet und die Vorspannung
der endlosen AuBenseile somit bei steigender Zugkraft zunimmt, wodurch der ReibschluB zwischen
Fdrderseil und Treibscheibe durch Selbstpressung in einem solchen MaBe erhdht wird, wie es der
momentanen Zugkraft angepaBt und zur Vermeidung des Durchrutschens des F&rderseiles auf der
Treibscheibe erforderlich ist.

Eine vorteilhafte Ausbildung besteht darin, daB die Umlenkrollen verschiedenachsig in Achsabstdnden
A1, A2 zu der Treibscheibe gelagert sind. Durch diese Ausbildung ist es mdglich, daB die endlosen
AuBenseile unterschiedliche Langen aufweisen.

Eine erste bevorzugte Ausbildung ist, daB die Achse der Umlenkscheibe im Bereich des Achsabstandes
A zwischen der Treibscheibe und den Umlenkrollen liegt. und eine andere bevorzugte Ausbildung kann
sein, daB die Achsen der Umlenkrollen im Bereich des Achsabstandes B zwischen der Treibscheibe und
der Umlenkscheibe liegen. Durch diese Ausbildungen wird erreicht, daB die Achsen der Treibscheibe, der
Umlenkscheibe und der Umlenkrollen anndhernd nebeneinander in einer Richtung angeordnet liegen, was
zweckmdpig fir eine kleine Bauform und eine vorteilhafte Wirkung der sich in Richtung der Achsabstdnde
ausbildenden Kréfte ist.

Eine zweite bevorzugte Ausbildung kann sein, daB die Achse der Umlenkscheibe, die Achse der
Treibscheibe und die Achsen der Umlenkrollen in einer Ebene liegen. In diesem Fall liegen die Achsen der
Treibscheibe, der Umlenkscheibe und der Umlenkrollen genau in einer Richtung angeordnet nebeneinander,
was besonders vorteilhaft flir die sich in Richtung der Achsabstdnde ausbildenden Krifte sein kann.

Eine weitere vorteilhafte Ausbildung ist darin zu sehen, daB die Umlenkscheibe und die Treibscheibe
mittels Lagerungen in Lagergehdusen gelagert sind, welche mittels eines abstandshaltenden Verbindungs-
elementes miteinander verbunden sind.Das abstandshaltende Verbindungselement dient dazu, den kiirze-
sten Achsabstand B zwischen Umlenkscheibe und Treibscheibe zu begrenzen, wodurch die auf die
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Umlenkscheibe wirkende und den Achsabstand B zu verklrzen trachtende, vom Lastende des F&rderseiles
ausgelibte Zugkraft mittels des den Achsabstand B begrenzenden abstandshaltenden Verbindungselemen-
tes auf die Treibscheibe, die abstandsverdnderlich in dem Achsabstand A zu den Umlenkrollen gelagert ist,
in einer den Achsabstand A zu vergréBern trachtenden, die Vorspannung der endlosen AuBenseile
erhBhenden Weise zur Wirkung kommt. Eine alternative Ausbildung kann darin bestehen, daB das
abstandshaltende Verbindungselement aus einer festen Verbindung des Lagergehiuses der Umlenkscheibe
mit dem Lagergehduse der Treibscheibe oder aus einem gemeinsamen Lagergehduse von Umlenkscheibe
und Treibscheibe gebildet wird.

Vorteilhafterweise ist die Fordervorrichtung nach der Erfindung so ausgebildet, daB die Umlenkrollen
mittels Lagerungen in einer unter Federspannung stehenden Halterung gelagert sind, welche mittels einer
Geradfiihrung gegenliber dem Lagergehduse der Umlenkscheibe und/oder dem Lagergehduse der Treib-
scheibe verschiebbar ist. Die als Drehmomentabstlitzung dienende Geradfiihrung verhindert, daB bei
Belastung die Achse der Treibscheibe seitlich gegenliber der Achse der Umlenkrollen ausweicht. Zweckmi-
Bigerweise kann die Geradfiihrung als Rundfiihrung ausgebildet sein. Die Geradfiihrung kann auBerdem
noch in einer weiteren Vorrichtung wie beispielsweise einem Flhrungsbolzen bestehen, die verhindert, daB
die Achse der Treibscheibe gegeniiber der Achse der Umlenkrollen kippt. Die Federspannung erzeugt auch
ohne eine am F&rderseil wirkende Zugkraft eine Vorspannung der endlosen AuBenseile. Die Halterung kann
zur Befestigung der F&rdervorrichtung an einem oder mehreren Befestigungspunkten an eine die Last
aufnehmende Aufhdngung angeschlossen werden.

Eine zusitzliche bevorzugte Ausbildung der Fordervorrichtung nach der Erfindung besteht darin, daB
die Federspannung auf eine Vergr&ferung des Achsabstandes A zwischen der Treibscheibe und den
Umlenkrollen gerichtet und von Druckfedern oder Zugfedern erzeugt ist. Hierdurch wird auch ohne eine am
Forderseil wirkende Zugkraft eine Vorspannung der endlosen Aussenseile erzeugt.

Vorteilhafterweise ist die Fdrdervorrichtung weiterhin derart ausgestaltet, daB die Vorspannung der
Druckfedern oder der Zugfedern mittels Verstellelementen verdndernd einstellbar ist. Durch diese Ausbil-
dung kann die Vorspannung der endlosen AuBenseile verstellt werden. Ein weiterer Vorteil dieser Ausbil-
dung ist darin zu sehen, daB hierdurch die Montage der F&rdervorrichtung und das Auswechseln der
endlosen AuBenseile erleichtert oder ermdglicht wird. Eine zweckmiBige Ausbildung kann sein, daB die
Verstellelemente Gewindestifte und die Druckfedern oder Zugfedern Schrauben- oder Tellerfedern sind.

Vorteilhafterweise ist ferner vorgesehen, daB die Fihrung des F&rderseiles auf der Treibscheibe als
eine Radiusrille mit beidseitig anschlieBenden, keilnutférmigen Flanken geformt ist.In der Radiusrille wird
das Forderseil sicher gefiihrt, und die keilnutférmigen Flanken k&nnen so ausgebildet werden, daB die
endlosen AuBenseile in seilschonender und kraftschilissiger Weise auf das Férderseil zu liegen kommen.

Eine weitere zweckmiBige Ausbildung der F&rdervorrichtung nach der Erfindung ist, daB mittels einer
oder zwei an der Halterung der Umlenkrollen angeordneter, einstellbarer Exzenterscheiben einer oder beide
Abstdnde A1, A2 zwischen der Treibscheibe und den beiden Umlenkrollen unabhidngig voneinander
verstellbar sind. Durch diese Ausbildung k&nnen unterschiedliche Ladngen der endlosen AuBenseile bei der
Montage der Fdrdervorrichtung ausgeglichen werden, so daB beide mit der selben Vorspannung auf das
Forderseil wirken. Mit den Exzenterscheiben kann ferner eine alterungsbedingte L3ngung der endlosen
AuBenseile durch Nachspannen ausgeglichen werden. Die Verstellung der Exzenterscheiben kann zweck-
maBigerweise dadurch erfolgen, daB sie mittels eines in Montagebuchsen eingreifenden Spannwerkzeuges
einstellbar und mittels Befestigungselementen arretierbar sind.

ZweckméBigerweise kann die erfindungsgeméBe Fdrdervorrichtung so ausgebildet sein, daB8 an die zur
Lagerung der Treibscheibe dienende Welle eine Handkurbel oder ein motorischer Antrieb anschlieBbar
ist.Vorteilhaft flir die Auslibung hoher Zugkréfte kann sein, daB zwischen Treibscheibe und Antrieb ein
Getriebe, vorzugsweise ein Planeten-Untersetzungsgetriebe oder ein Stirnradgetriebe eingeschaltet ist oder
daB das Getriebe mittels eines Olmotors antreibbar ist.

Ein vorteilhafte Ausbildung besteht noch darin, daB die Treibscheibe, der motorische Antrieb oder das
Getriebe mittels einer Haltebremse bremsbar ist, da hierdurch das F&rderseil ohne weitere Kraftauslibung
feststellbar ist oder kontrolliert aus der F&rdervorrichtung auslaBbar ist.

Eine weniger raumaufwendige Bauweise der F&rderrichtung kann dadurch ermd&glicht sein, daB das
Getriebe in die Treibscheibe eingebaut ist. Dies kann auch ginstig flir eine hohe Kraftentfaltung der
F&rdervorrichtung sein.

Eine Fordervorrichtung nach der Erfindung kann als Hub-, Zug- oder Forderaggregat flir Hebe-, Senk-,
Berge- oder dergleichen F&rderanlagen fiir Lasten dienen, wie z.B. bei Lasten- und Personenaufziigen,
Krénen, Seilbahnen, Seilwinden, bei Zugvorrichtungen zum Fremd- und Selbstbergebetrieb, beispielsweise
fir den Fahrzeugeinbau, bei an den Aussenseiten von Hochh3usern ablaBbaren K&rben, im Forstbetrieb,
bei der Feuerwehr oder im Bauwesen, und allgemein bei allen Anwendungen, bei denen Lasten gehoben,
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gezogen oder gefbrdert werden.

Durch die Ausbildungsweise der F&rdervorrichtung nach der Erfindung wird erreicht, daB die F&rdervor-
richtung auch bei hohen Zugkriften ein kleines Bauvolumen und ein geringes Gewicht aufweist und die
erforderliche Vorspannung der endlosen AuBenseile, die um einen Ublichen Sicherheitsfaktor zu der
momentanen Belastung des Fdrderseils vergréBert sein kann, in seilschonender und sicherer Weise durch
Selbstpressung erzeugt wird. Weitere Vorteile der erfindungsgeméBen Fd&rdervorrichtung sind darin zu
sehen, daB sie eine konstante Hub- und Zugkraft ausliben kann, das F&rderseil mit konstanter Seilge-
schwindigkeit geftrdert werden kann, die Seilspulung und der ReibschluB konstant gehalten und das lose
Ende des Fd&rderseiles lastfrei gespeichert werden kann. Insbesondere die lastfreie, Spulungsprobleme
vermeidende Seilspeicherung hat den weiteren Vorteil, daB die Lange des F&rderseils unbegrenzt groB sein
kann.

Die folgenden Ausfihrungsbeispiele der Erfindung lassen weitere vorteilhafte Merkmale und Besonder-
heiten erkennen, die anhand der Darstellung in den Zeichnungen im folgenden n3her beschrieben und
erldutert sind.

Es zeigen
Fig. 1 eine Prinzipskizze des Ausbildungsschemas;
Fig. 2 bis 5 Abwandlungen der Prinzipskizze nach Fig. 1;
Fig. 6 eine Seitenansicht eines Ausflihrungsbeispieles einer Fordervorrichtung nach Fig. 4 mit
Teil-Schnitt A-A’ gem3B Fig. 7;
Fig. 7 eine Vorderansicht mit Teil-Schnitt B-B' einer Férdervorrichtung gemaB Fig. 6;
Fig. 8 einen Teil-Querschnitt durch die Treibscheibe.

In Fig. 1 ist die prinzipielle Funktionsweise der F&rdervorrichtung nach der Erfindung dargestelit. Die
Last 38 Ubt eine Zugkraft auf das Lastende 36 des Forderseiles 1 aus, das um die Umlenkscheibe 2 und
die Treibscheibe 3 gefiihrt ist und mit seinem losen Ende 37 aus der F&rdervorrichtung austritt. Die
Umlenkscheibe 2 und die Treibscheibe 3 sind mit dem Achsabstand B zueinander gelagert. Die Umlenkrol-
len 5, 6 sind an einem Befestigungspunkt 39 an einem festen, lastaufnehmenden Aufhdngepunkt befestigt.
Um die Umlenkrollen 5, 6 und die Treibscheibe 3 sind die endlosen AuBenseile 4 gefiihrt, wobei das
Fdrderseil 1 auf der Treibscheibe 3 zwischen den endlosen AuBenseilen 4 und der Treibscheibe 3 aufliegt.
Mittels einer zwischen den Achsen 12, 13 der Umlenkrollen 5, 6 und der Achse 11 der Treibscheibe
wirkenden Druckfeder 21 werden die endlosen AuBenseile 4 auch ohne wirkende Last 38 vorgespannt. Die
von der Last 38 auf das Forderseil 1 ausgelibte Zugkraft bewirkt nun, daB sich die abstandsverdnderlich zu
den Umlenkrollen 5, 6 gelagerte Umlenkscheibe 2 und die hierzu im Achsabstand B gelagerte, mittels des
abstandshaltenden und den kiirzesten Achsabstand B begrenzenden Verbindungselementes 7 verbundene,
in dem abstandsverdnderlichen Achsabstand A zu den Umlenkrollen 5, 6 gelagerte Treibscheibe 3
gemeinsam von den Umlenkrollen 5, 6 wegbewegen. Durch die VergréBerung des Achsabstandes A
erhBhen sich dabei die Vorspannung der endlosen AuBenseile 4 und durch Selbstpressung der ReibschluB
zwischen F&rderseil 1 und Treibscheibe 3. Fir die Funktion der F&rdervorrichtung ist es vorteilhaft, wenn
die Achsen 12, 13, 10, 11 der Umlenkrollen 5, 6, der Umlenkscheibe 2 und der Treibscheibe 3 anndhernd in
der selben Richtung nebeneinander angeordnet liegen, weil dann die Kraftwirkungen auf die Achsabstdnde
A, B am besten zur Geltung kommen.

Die Fig. 2 zeigt dasselbe wie Fig. 1, und die Fig. 3 bis 5 zeigen hierzu zum Vergleich andere md&gliche
Anordnungen, die nach demselben, die Selbstpressung bewirkenden Prinzip funktionieren. Die in Fig. 3
gezeigte prinzipielle Anordnung unterscheidet sich von der in Fig. 2 dadurch, daB die Druckfeder 21 nicht
zwischen den Umlenkrollen 5, 6 und der Treibscheibe 3 wirkt, sondern zwischen den Umlenkrollen 5, 6 und
der Umlenkscheibe 2. Aufgrund des abstandshaltenden Verbindungselementes 7, das den kirzesten
Achsabstand B zwischen Umlenkscheibe 2 und Treibscheibe 3 begrenzi, kommt aber die von der
Druckfeder ausgelibte Druckkraft auch in den Achsabstand A zwischen den Umlenkrollen 5, 6 und der
Treibscheibe 3 vergréBernder Weise zur Wirkung.

In Fig. 4 ist eine Anordnung dargestelit, bei der im Gegensatz zu den Fig. 2 und 3 die Achse 10 der
Umlenkscheibe 2 nicht im Bereich des Achsabstandes A zwischen den Umlenkrollen 5, 6 und der
Treibscheibe 3 angeordnet ist, sondern die Umlenkrollen 5, 6 im Bereich des Achsabstandes B zwischen
der Umlenkscheibe 2 und der Treibscheibe 3 angeordnet sind. Die Umlenkrollen 5, 6 sind wieder an einem
Befestigungspunkt 39 an einem festen, lastaufnehmenden Punkt befestigt. Das abstandshaltende Verbin-
dungselement 7 begrenzt den kiirzesten Achsabstand B zwischen der abstandsverdnderlich zu den
Umlenkrollen 5, 6 gelagerten Umlenkscheibe 2 und der ebenfalls abstandsverdnderlich im Achsabstand A
zu den Umlenkrollen 5,6 gelagerten Treibscheibe 3. Eine zwischen den Umlenkrollen 5, 6 und der
Treibscheib 3 wirkende Druckfeder 21 bewirkt die ohne Last 38 herrschende Vorspannung der endlosen
AuBenseile 4. Bei Belastung bewegt sich die Umlenkscheibe 2 auf die Umlenkrollen 5, 6 zu und die
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Treibscheibe 3 von diesen weg.

Fig. 5 zeigt eine weitere prinzipielle Anordnung, die sich von der in Fig. 4 dadurch unterscheidet, daB
anstelle der Druckfeder 21 zwischen den Umlenkrollen 5, 6 und der Treibscheibe 3 eine Zugfeder 22
zwischen der Umlenkscheibe 2 und den Umlenkrollen 5, 6 angeordnet ist.

Fig. 6 zeigt ein Ausfihrungsbeispiel flr die Zugvorrichtung nach dem Prinzip von Fig. 4 in einer
Seitenansicht. Die Umlenkrollen 5, 6 sind mittels Exzenterscheiben 29 in ihren Achsabstdnden A1 und A2
zu der Fd&rderscheibe 3 getrennt voneinander einstellbar, um unterschiedliche Lingen der endlosen
AuBenseile 4, beispielsweise bei der Montage der Férdervorrichtung oder beim Austausch verschlissener
endloser AuBenseile 4, ausgleichen oder um diese bei Alterung nachspannen zu kdnnen. Die Exzenter-
scheiben 29 sind mittels eines in die Montagebuchsen 30 eingreifenden Spannwerkzeuges verstellbar und
mittels der Befestigungselemente 31 arretierbar. Das abstandshaltende Verbindungselement 7 wirkt zwi-
schen dem Lagergehduse 18 der Umlenkscheibe 2 und dem Lagergehduse 19 der Treibscheibe 3.
Alternativ kann anstelle des abstandshaltenden Verbindungselementes 7 ein gemeinsames, einen festen
Achsabstand B zwischen Umlenkscheibe 2 und Treibscheibe 3 definierendes Lagergehduse ausgebildet
sein. In der Halterung 20 der Umlenkrollen 5, 6, die mit den Exzenterscheiben 29 verbunden ist, ist ein
Ausschnitt 40 angeordnet, der bei Belastung der F&rdervorrichtung oder bei alterungsbedingter Langung
der endlosen AuBenseile 4 die Bewegung der Welle 27 der Umlenkscheibe 2 zulaBt. Der Fihrungsbolzen 9
verhindert, daB sich das Lagergehduse 19 der Treibscheibe 3 gegeniliber der Halterung 20 verdreht. Die
Treibscheibe 3 ist mittels des als Antrieb 32 dienenden Olmotors 34 und eines Getriebe 33 antreibbar und
der Haltebremse 35 bremsbar.

In Fig. 7 ist die F&rdervorrichtung nach Fig. 6 in Vorderansicht dargestellt, wobei im Unterschied zu Fig.
6 die Umlenkrollen 5, 6 in gleichachsiger Lagerung, wie sie bei identischen Lingen der endlosen
AuBenseile 4 vorliegt, dargestellt sind, so daB die Achsabstdnde A1 und A2 zu der Treibscheibe 3 beide
gleich A sind. Die als Rundfiihrung ausgebildete Drehmomentabstlitzung 8 verhindert, daB die Treibscheibe
3 bei Belastung des F&rderseiles 1 seitlich ausweicht. Die Achse 10 der Umlenkscheibe 2, die Achse 11
der Treibscheibe 3 und die Achsen 12, 13 der Umlenkrollen 5, 6 sind hier nicht exakt in einer Richtung
nebeneinander angeordnet, sondern die Achse 11 der Treibscheibe 3 ist ein wenig seitlich versetzi,
wodurch sich die Seilfihrung in der F&rdervorrichtung an dem losen Ende 37 des F&rderseiles 1
vereinfacht. Die Kraft der Druckfedern 21 ist mittels der Verstellelemente 23 einstellbar. Mittels der als
Bolzen ausgebildeten Endanschldge 24 der Verstellelemente 23 ist bei der Montage der Fordervorrichtung
die Kraft der Druckfedern 21 leicht auf den werksseitig vorgesehenen Wert einstellbar.

Fig. 8 zeigt in einem Teil-Querschnitt durch die Treibscheibe 3, wie die Flihrung des Forderseiles 1 auf
der Treibscheibe als eine Radiusrille 25 mit beidseitig anschliefenden, keilnutférmigen Flanken 26 geformt
ist, welche die endlosen AuBenseile 4 flihren.
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|AKTE — CASE |STICHWORT - key-word

BEZUGS-ZEICHEN-LISTE Bl. 1

| ANMELDER

|4840 EP ma |Férdervorrichtung [Egon Frommherz
POS. |BENENNUNG / DESIGNATION POS. |BENENNUNG / DESIGNATION
1 |Férderseil 59
2 |Umlenkscheibe 60
3 |Treibscheibe 61
4 lendlose Aufenseile 62
5 |Umlenkrolle 63
6 |Umlenkrolle 64
7 |abstandshal. Verb.element 65
8 |Geradfiihrung 66
9 |Filhrungsbolzen 67
10 |Achse Umlenkscheibe 68
11 {Achse Treibscheibe 69
12 {Achse Umlenkrolle 5 70
13 |Achse Umlenkrolle 6 71
14 |Lagerung Umlenkscheibe 72
15 |Lagerung Treibscheibe 73
16 |Lagerung Umlenkrolle 5 74
17 |Lagerung Umlenkrolle 6 75
18 |[Lagergehduse Umlenkscheibe 76
19 |(Lagergehduse Treibscheibe 77
20 |Halterung Umlenkrollen 78
21 |Druckfeder 79
22 |Zugfeder 80
23 |Verstellelement 81
24 1Endanschlag zu 23 82
25 |Radiusrille 83
26 |Keilnut 84
27 |Welle Umlenkscheibe 85
28 |Welle Treibscheibe 86
29 |Exzenterscheibe 87
30 |Montagebuchse 88
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Patentanspriiche

1. Fd&rdervorrichtung an Seilférderanlagen zum Antreiben von wenigstens einem Uber eine Treibscheibe
gefilhrten, diese teilweise umschlingenden Fd&rderseil mit um das Forderseil und die Treibscheibe
gefiilhrten, die Treibscheibe teilweise unter Vorspannung umschlingenden und einen erh&hten Reib-
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schluB zwischen F&rderseil und Treibscheibe ausilibenden endlosen AuBenseilen,
dadurch gekennzeichnet,

daB das F&rderseil (1) um eine in einem Achsabstand (B) von der Treibscheibe (3) gelagerte, nicht
angetriebene Umlenkscheibe (2) gefiihrt ist und die endlosen AuBenseile (4) um beidseitig parallel zur
Treibscheibe (3) und Umlenkscheibe (2) gelagerte Umlenkrollen (5, 6) gefiihrt sind, zu denen die
Treibscheibe (3) abstandsverdnderlich in einem Achsabstand (A) gelagert ist.

F&rdervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Umlenkrollen (5, 6) verschiede-
nachsig in Achsabstinden (A1, A2) zu der Treibscheibe (3) gelagert sind.

F&rdervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Achse (10) der Umlenkscheibe
(2) im Bereich des Achsabstandes (A) zwischen der Treibscheibe (3) und den Umlenkrollen (5, 6) liegt.

F&rdervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Achsen (12, 13) der Umlenkrol-
len (5, 6) im Bereich des Achsabstandes (B) zwischen der Treibscheibe (3) und der Umlenkscheibe (2)
liegen.

F&rdervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Achse (10) der Umlenkscheibe
(2), die Achse (11) der Treibscheibe (3) und die Achsen (12, 13) der Umlenkrollen (5, 6) in einer Ebene
liegen.

F&rdervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Umlenkscheibe (2) und die
Treibscheibe (3) mittels Lagerungen (14, 15) in Lagergehdusen (18, 19) gelagert sind, welche mittels
eines abstandshaltenden Verbindungselementes (7) miteinander verbunden sind.

F&rdervorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Umlenkrollen (5, 6) mittels
Lagerungen (16, 17) in einer unter Federspannung stehenden Halterung (20) gelagert sind, welche
mittels einer Geradfiihrung (8) gegeniiber dem Lagergehiuse (18) der Umlenkscheibe (2) und/oder
dem Lagergehduse (19) der Treibscheibe (3) verschiebbar ist.

F&rdervorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Geradfiihrung (8) als Rundfiih-
rung ausgebildet ist.

F&rdervorrichtung nach den Ansprlichen 3 und 7 oder den Ansprilichen 4 und 7, dadurch gekennzeich-
net, daB die Federspannung auf eine VergréBerung des Achsabstandes (A) zwischen der Treibscheibe
(2) und den Umlenkrollen (5, 6) gerichtet und von Druckfedern (21) oder Zugfedern (22) erzeugt ist.

F&rdervorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorspannung der Druckfedern
(21) oder der Zugfedern (22) mittels Verstellelementen (23) verdndernd einstellbar ist.

F&rdervorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Verstellelemente Gewindestifte
(23) und die Druckfedern (21) oder Zugfedern (22) Schrauben- oder Tellerfedern sind.

Fdrdervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Fiihrung des F&rderseils (1) auf
der Treibscheibe (3) als eine Radiusrille (25) mit beidseitig anschlieBenden, keilnutférmigen Flanken
(26) geformt ist.

F&rdervorrichtung nach den Ansprlichen 2 und 7, dadurch gekennzeichnet, daB mittels einer oder zwei
an der Halterung (20) der Umlenkrollen (5, 6) angeordneter, einstellbarer Exzenterscheiben (29) einer
oder beide Abstidnde (A1, A2) zwischen der Treibscheibe (3) und den beiden Umlenkrollen (5, 6)
unabhingig voneinander verstellbar sind.

F&rdervorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Exzenterscheiben (29) mittels
eines in Montagebuchsen (30) eingreifenden Spannwerkzeuges einstellbar und mittels Befestigungsele-
menten (31) arretierbar sind.
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F&rdervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB an die zur Lagerung der Treibschei-
be (3) dienende Welle (28) eine Handkurbel oder ein motorischer Antrieb (32) anschliefibar ist.

F&rdervorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen Treibscheibe (3) und
Antrieb (32) ein Getriebe (33), vorzugsweise ein Planeten-Untersetzungsgetriebe oder ein Stirnradge-
triebe eingeschaltet ist.

F&rdervorrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daB das Getriebe (33) mittels eines
Olmotors (34) antreibbar ist.

F&rdervorrichtung nach einem der Anspriiche 15 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB die Treibscheibe
(3), der motorische Antrieb (32) oder das Getriebe (33) mittels einer Haltebremse (35) bremsbar ist.

F&rdervorrichtung nach wenigstens einem der Anspriiche 16 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB das
Getriebe (33) in die Treibscheibe (3) eingebaut ist.

F&rdervorrichtung nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 19, gekennzeichnet durch die Verwen-
dung als Hub-, Zug- oder Férderaggregat flir Hebe-, Senk-, Berge- oder dergleichen Fbrderanlagen fiir
Lasten.
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