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@ Vorrichtung zum Trennen von Abschnitten von einer mit Ouerperforationen versehenen

Materialbahn.

@ Eine Vorrichtung zum Trennen von Abschnitten
von einer mit Querperforationen versehenen Materi-
albahn besteht aus einem Halte-Doppelbandf&rderer,
bei dem die Umlenk-und /oder Stiitzrollen oder -
walzen des oder der Forderbidnder auf der Untersei-
te der Materialbahn in Langsrichtung derart versetzt
zu den Umlenk- und Stitzrollen oder -walzen der
Oberseite angeordnet sind, daB die Materialbann
wellenférmig hindurchiduft, und aus einem in For-
derrichtung im Abstand vor diesem angeordneten
Abreif- Doppelbandférderer, bei dem die Umlenk-
und Stitzrollen oder -walzen auf der Unterseite und
der Oberseite der Materialbahn versetzt zueinander
angeordnet sind. Zur Vereinfachung des Aufbaus
sind zumindest die Stitzrollen der oberen und der
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unteren F&rderbander auch des Abrei- Doppel-
bandférderers (2) stdndig so weit gegeneinander
verschoben, daB die Materialbahn wellenférmig und
damit im wesentlichen kraftschliissig auch durch den
Abreif- Doppelbandférderer (2) hindurch l4uft. Der
AbreiB- Doppelbandférderer (2) ist mit etwa gleicher
Grundgeschwindigkeit angetrieben wie der Halte-
Doppelbandférderer (1). Der Abreif- Doppelbandfor-
derer (2) ist intermittierend mit einer h6heren Ge-
schwindigkeit antreibbar, wenn eine Querperforation
(4) oder mehrere zu einer Trennstelle geh&rende
Perforationen sich zwischen dem Halte- Doppelband-
férderer und dem Abreif- Doppelbandférderer befin-
den.
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum
Trennen von Abschnitten von einer mit Querperfo-
rationen versehenen Materialbahn, vorzugsweise
von Abschnitten von einer mit Querperforationen
versehenen ein- oder mehrlagigen Papierschlauch-
bahn, bestehend aus einem Halte-Doppelbandf&r-
derer, bei dem die Umlenk- und/oder Stitzrollen
oder -walzen des oder der F&rderbander auf der
Unterseite der Materialbahn in LAngsrichtung derart
versetzt zu den Umlenk- und Stiitzrollen oder -
walzen auf der Oberseite angeordnet sind, daB die
Materialbahn wellenférmig durch den Halte-Doppel-
bandférderer hindurchlauft, und aus einem in For-
derrichtung in Abstand vor diesem angeordneten
Abreif-Doppelbandférderer, bei dem die Umlenk-
und Stitzrollen oder -walzen der Férderbdnder auf
der Unterseite und der Oberseite der Materialbahn
in L3ngsrichtung versetzt zueinander angeordnet
sind.

Eine Trennvorrichtung dieser Art ist aus EP 96
223 A 1 bekannt. Bei dieser bekannten Trennvor-
richtung sind die Umlenk- und Stitzrollen oder
-walzen der oberen und unteren F&rderbinder des
Halte-Doppelbandférderers derart versetzt zueinan-
der angeordnet und gegeneinander verschoben,
daB die wellenférmig den Halte-Doppelbandfrde-
rer durchlaufende Papierschlauchbahn kraftschls-
sig von den Forderbidndern festgehalten wird. Das
oder die unteren F&rderbdnder des AbreiB-Doppel-
bandférderers sind gegeniiber dem oder den un-
teren FOrderbidndern des Halte-Doppelbandférde-
rers mit héherer Geschwindigkeit angetrieben, wo-
bei zum Vorzug der Papierschlauchbahn die obe-
ren und unteren Forderbdnder nur so leicht gegen-
einander angestellt sind, daB der Geschwindigkeits-
unterschied zu dem Halte-Doppelbandférderer
durch entsprechenden Schlupf ausgeglichen wer-
den kann. L3uft jedoch in dem Bereich zwischen
dem Halte-Doppelbandférderer und dem Abreif-
Doppelbandférderer eine durch AbriB zu trennende
Perforation ein, werden die unteren Stlitzrollen des
Abreif-Doppelbandférderers, die in einem von ei-
nem Exzenter auf- und abbewegbare Triger gela-
gert sind, derart in Richtung auf die Stitzrollen des
oberen F&rderbandes verfahren, daB diese kraft-
schlissig an dem abzutrennenden Papierschlauch-
abschnitt angreifen und diesen dadurch mit gegen-
liber dem Halte-Doppelbandférderer erhdhter Ge-
schwindigkeit vorziehen, so daB der AbriB an der
Querperforation erfolgt. AnschlieBend wird der Tri-
ger wieder abgesenkt, so daBl der abgetrennte Pa-
pierschlauchabschnitt abgef&rdert und der nachfol-
gende eingezogen wird. Die bekannte Trennvor-
richtung ist jedoch wegen der vertikal verschieblich
in einem Triger gelagerten unteren Stltzrollen und
der Anfriebseinrichtung fiir die intermittierende
Aufwirts- und Abwartsbewegung des Trigers kon-
struktiv aufwendig.
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Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Vor-
richtung der eingangs angegebenen Art einfache-
ren Aufbaus zu schaffen, mit der sich Abschnitte
von einer mit Querperforationen versehenen Materi-
albahn abtrennen lassen.

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe bei einer
Vorrichtung der gattungsgeméBen Art dadurch ge-
16st, daB zumindest die Stitzrollen der oberen und
unteren F&rderbdnder auch des Abreif-Doppel-
bandférderers stdndig so weit gegeneinander ver-
schoben sind, daB die Materialbahn wellenférmig
auch durch den AbreiB-Doppelbandférderer hin-
durch 1duft, daB der AbreiB-Doppelbandfdrderermit
etwa gleicher Grundgeschwindigkeit angetrieben ist
wie der Halte-Doppelbandf&rderer und daB der
Abreif-Doppelbandf&rderer intermittierend mit einer
héheren Geschwindigkeit angetrieben wird, wenn
sich eine Querperforation oder mehrere zu einer
Trennstelle gehdrende Querperforationen zwischen
dem Halte-Doppelbandférderer und dem Abreif-
Doppelbandférderer befinden. Die erfindungsgemi-
Be Vorrichtung ist konstruktiv einfacher aufgebaut,
weil bei dieser auf durch einen intermittierenden
Antrieb aufwirts und abwirts bewegbare Stiitzrol-
len verzichtet ist. Vielmehr durchlduft die Material-
bahn sowohl den Halte-Doppelbandf&rderer als
auch den AbreiB-Doppelbandfbrderer in der Weise
wellenférmig zumindest zwischen den Stlitzrollen
beider Doppelbandférderer, daB diese kraftschlls-
sig mit vernachldssigbarem Schlupf von beiden
gefbrdert wird. Soll ein AbriB eines Abschnitts nach
Einlauf einer Querperforation zwischen die beiden
Doppelbandférderer erfolgen, wird kurzfristig der
Abreif-Doppelbandférderer mit einer hheren Ge-
schwindigkeit angetrieben, so daB die Abreispan-
nung erzeugt und der abgetrennte Abschnitt abge-
fordert wird. Bei Einlauf des nachfolgenden Ab-
schnitts in den AbreiB-Doppelbandforderer hat die-
ser wieder seine geringere, dem Halte-Doppel-
bandférderer entsprechende Geschwindigkeit er-
reicht, so daB bis zum nichstfolgenden Abrif ein
Vorzug mit gleichbleibender dem Halte-Doppel-
bandférderer entsprechender Grundgeschwindig-
keit erfolgt. Die zyklisch erhOhte, die Abrifspan-
nung erzeugende Geschwindigkeit des AbreiB-Dop-
pelbandférderers 148t sich mit bekannten Antriebs-
mitteln erzeugen.

ZweckmiBigerweise wird zumindest ein Band
des Abreif-Doppelbandférderers von einem Servo-
Motor angetrieben, der dieses intermittierend auf
eine h8here AbreiBgeschwindigkeit beschleunigt
und dann wieder auf die F&rdergeschwindigkeit
des Halte-Doppelbandftrderers verzdgert. In ihrer
Drehzahl steuerbare Motoren sind in unterschiedli-
chen Ausflihrungsformen bekannt.

Der AbreiB-Doppelbandférderer kann auch von
einem Differentialgetriebe, dessen Antrieb von dem
Antrieb des Halte-Doppelbandfdrderers abgeleitet
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ist, angetrieben sein, wobei in das Differentialge-
triebe Uber einen Servo-Motor intermittierend die
h&here AbreiBgeschwindigkeit einspeifibar ist.

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung
der Erfindung ist vorgesehen, daB der Abreif-Dop-
pelbandférderer von einem Differentialgetriebe an-
getrieben ist, dessen Anfrieb von dem Antrieb des
Halte-Doppelbandf&rderers abgeleitet ist, wobei
dem Differentialgetriebe eine Kupplungs-Brems-
Kombination, die intermittierend 18sbar ist, in der
Weise zugeordnet ist, daB in den AbreiB-Doppel-
bandférderer intermittierend eine héhere AbreiBge-
schwindigkeit einspeiibar ist. Besteht das Differen-
tialgetriebe beispielsweise aus einem Rdderumlaui-
getriebe, wird der AbreiB-Doppelbandfdrderer mit
derselben Geschwindigkeit angetrieben wie der
Halte-Doppelbandf&rderer, wenn Uber die
Kupplungs-Bremskombination das Sonnenrad an
den die Planetenrdder tragenden Steg angekuppelt
ist, der das Antriebszahnrad flir den Abreifi-Doppel-
bandférderer trdgt. Wird hingegen durch die
Kupplungs-Bremskombination das Sonnenrad von
dem Planetentrdger abgekuppelt und gestellfest
gehalten, wird der AbreiB-Doppelbandférderer ent-
sprechend dem  Ubersetzungsverhdltnis  des
Planetenrdder-Umlaufgetriebes mit h&herer Ge-
schwindigkeit angetrieben.

Ausflihrungsbeispiele der Erfindung werden in
der Zeichnung niher dargestellt. In dieser zeigt

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht der
aus einem Halte-Doppelbandférderer
und einem AbreiB-Doppelbandforderer
bestehenden Trennvorrichtung und

Fig. 2 den aus einem Differentialgetriebe be-

stehenden Antrieb des AbreiB-Doppel-
bandférderers, teilweise im Schnitt.

Dem Halte-Doppelbandférderer 1 wird die
mehrlagige Papierschlauchbahn 3 in bekannter
Weise durch Zuflihr-F&rdereinrichtungen und Leit-
einrichtungen, von denen das letzte Walzenpaar
dargestellt ist, zugeflihrt. Der Halte-Doppelbandf&r-
derer 1 besteht aus unteren Umlenkrollen 5,6 flr
ein unteres Forderband 7 oder untere F&rderbin-
der, von denen die vordere Umlenkrolle oder Um-
lenkwalze 6 in bekannter Weise durch einen Getrie-
bemotor 8 und Riemen oder Ketten 9 angetrieben
ist. Das oder die oberen Fdrderbidnder 10 laufen
Uber nicht angetriebene Umlenkrollen 11,12, wobei
die zwischen den Umlenkrollen 11,12 angeordneten
Stitzrollen 13,14 und die hintere Umlenkrolle 12 in
einem um die Achse der vorderen Umlenkrolle 11
schwenkbaren Rahmen 15 gelagert sind, der durch
eine Kolben-Zylinder-Einheit 16 verschwenkbar ist.
Zwischen den Umlenkrollen 5,6 des unteren For-
derbandes 7 sind Stitzrollen 19,20,21 gelagert, wo-
bei die Umlenkrollen und Stitzrollen der oberen
und unteren Forderbdnder in der dargestellten
Weise versetzt zueinander angeordnet sind. Durch
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die Kolben-Zylinder-Einheit 16 wird der Rahmen 15
dabei soweit abgesenkt oder gegen die Rollen des
unteren  FOrderbandes abgesenkt, daB die
Schlauchbahn 3 in der dargestellten Weise den
Halte-Doppelbandftrderer wellenartig  durchiduft
und im wesentlichen ohne Schlupf kraftschlissig
von den F&rderbdndern 7,10 gehalten wird, so daB
der Halte-Doppelbandférderer 1 die intermittierend
aufgebrachte AbreiBspannung ohne wesentlichen
Schiupf aufzunehmen vermag.

Der Halte-Doppelbandforderer 1 entspricht im
wesentlichen der in EP 98 223 A 1 beschriebenen
Vorzugsstation 32, so daB auf diese zur weiteren
Erlduterung Bezug genommen wird.

Bei der erfindungsgeméBen Vorrichtung ist der
AbreiB-Doppelbandftrderer 2 grundsitzlich iden-
tisch aufgebaut wie der Halte-Doppelbandfrderer
1, so daB auf die vorstehende Beschreibung des
Halte-Doppelbandi&rderers Bezug genommen wird.

Ein Unterschied des Abreifi-Doppelbandférde-
rers 2 gegeniiber dem Halte-DoppelbandfGrderer 1
ergibt sich im wesentlichen nur aus dem Antrieb
25. Der Antrieb 25 des Abreif-Doppelbandférderers
besteht aus einem Getriesbe mit einem Servo-Mo-
tor, der das oder die unteren F&rderbdnder des
Abreif-Doppelbandférderers 2 mit einer dem Halte-
Doppelbandférderer  entsprechenden  Grundge-
schwindigkeit antreibt. Intermittierend freibt jedoch
der Servo-Motor den Abrei-Doppelbandférderer
zum Aufbringen der AbriBspannung mit h&herer
Geschwindigkeit an.

Der Servo-Motor des Abreifi-Doppelbandférde-
rers 2 kann mit einer entsprechenden intermittie-
renden oder zyklischen Steuerung versehen sein.
Es kdnnen aber auch Sensoreinrichtung vorgese-
hen sein, die den Einlauf der Querperforation 4 in
den Spalt zwischen den beiden Doppelband-F&rde-
rern erfassen und sodann ein den Servo-Motor
beschleunigendes Signal erzeugen. Der Vorteil ei-
ner derartigen Einrichtung liegt darin, daB ein unge-
storter AbriB ohne Umristarbeiten auch dann erfol-
gen kann, wenn sich die Liange der Abschnitte
zwischen den Querperforationslinien 4 &ndert.

Bei der Papierschlauchbahn 3 handelt es sich
um eine mehrlagige Papierschlauchbahn, von der
Abschnitte zur Sackherstellung abgetrennt werden.
Die Querperforationslinien der einzelnen Papierla-
gen sind an den AbriBstellen 4 in bekannter Weise
gestaffelt zueinander angeordnet.

Anhand der Fig. 2 wird nun der Antrieb des
Abreif-Doppelbandf&rderers mit einem Differential-
getriebe erldutert, daB diesem intermittierend im
Takt der Abrisse kurzfristig eine hohere Geschwin-
digkeit erteilt, wobei der Antrieb des Differentialge-
triebes von dem Antrieb des Halte-Doppelbandf&r-
derers abgeleitet ist.

Uber die Antriebswalze 101 des AbreiB-Doppel-
bandférderers 1duft dessen Unterband 102. Der
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Wellenzapfen 103 der Antriebswalze 101 ist in der
dargestellten Weise Uber Wilzlager in einer Wan-
dung 104 des Gestells gelagert und Uberragt die
Gestellwandung nach links. Auf dieses nach links
Uberstehende Ende des Wellenzapfens 103 ist ein
Zahnrad 105 aufgekeilt, welches mit einem weite-
ren Zahnrad 106 kdmmt, das die Antriebswalze
107 des Oberbandes 108 antreibt. Mit dem Zahn-
rad 105 ist ein AuBenkranz 109 mit einer Innenver-
zahnung fest verschraubt, das Teil eines Differenti-
algetriebes in Form eines R&derumlaufgetriebes
ist. Die Innenverzahnung des Hohlrades 105
kdmmt mit den Planetenrddern 110, die frei dreh-
bar mit dem Antriebszahnrad 111 verbunden sind.
Dieses Antriebszahnrad 111 wird Uiber Zwischenri-
der von dem Halte-Doppelbandf&rderer mit glei-
cher Geschwindigkeit angetrieben. Das Antriebs-
zahnrad 111 ist frei drehbar auf einer Welle 113
gelagert, die ihrerseits einendig in dem Zahnrad
105 und mit ihrem anderen Ende Uber Kugellager
in der Nabe einer Bremsscheibe 114 gelagert ist.
Diese Bremsscheibe 114 ist mit einem Gestelldek-
kel 115 fest verschraubt, der seinerseits mit dem
Maschinengestell 16 verschraubt ist.

Die gestellfeste Bremsscheibe 114 ist in ihrer
Nabe mit einem elekirischen Ringmagnet 117 ver-
sehen.

Neben der gestellfesten Bremsscheibe 114 ist
auf der Welle 113 ein Ring 119 befestigt, der an
seiner linken Seite eine Ringschulter 120 aufweist.
Der Ring 119 durchsetzt eine Druckfeder 120, die
sich einerseits an der Ringschulter 120 und ande-
rerseits auf einem Sicherungsring 121 abstiitzt, der
in der Nabe 122 einer axial verschieblichen aber
undrehbaren Bremsscheibe 123 gehaltert ist. Bei
nicht aktiviertem Ringmagnet 117 wird somit die
Bremsscheibe 123 durch die Druckfeder 120" nach
rechts gedrlickt, so daB sich die Bremsscheibe 123
gegen die Bremsscheibe 124 kraftschlissig legt,
welche Uber einen ringférmigen Halter 125 fest mit
dem Antriebszahnrad 111 verbunden ist.

Wie aus Fig. 2 ersichtlich ist, kimmt mit den
Planetenrddern 110 ein Sonnenrad 126, welches
fest mit der Welle 113 verbunden ist.

Solange der Ringmagnet 117 nicht mit Strom
beaufschlagt wird, wird die Bremsscheibe 123
kraftschlissig gegen die Bremsscheibe 124 ge-
driickt, so daB das Sonnenrad 126 mit dem An-
triebsrad 111 gekuppelt und die Abtriebsdrehzahl
des Zahnrades 105 gleich der Antriebsdrehzahl
des Antriebszahnrades 111 ist.

Wird nun der Ringmagnet 117 mit Strom ge-
speist, zieht dieser die axial verschiebbare Brems-
scheibe 123 gegen die Kraft der Druckfeder 120’
gegen die gestellfeste Bremsscheibe 114, so daB
die Bremsscheibe 123 und damit auch das Son-
nenrad 126 gestellfest gehalten werden. Damit ver-
gréBert sich die Drehzahl des Zahnrades 105 ent-
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sprechend dem Ubersetzungsverhiltnis des Plane-
tenraderumlaufgetriebes gegeniiber dem Antriebs-
zahnrad 111.

Der Ringmagnet 117 wird im Takt der ge-
wiinschten Abrisse geschaltet, so da dem AbreiB-
Doppelbanderforderer ohne Servoantrieb intermit-
tierend eine h&here Geschwindigkeit erteilt werden
kann.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Trennen von Abschnitten von
einer mit Querperforationen versehenen Mate-
rialbahn, vorzugsweise von Abschnitten von ei-
ner mit Querperforationen versehenen ein-
oder mehrlagigen Papierschlauchbahn, beste-
hend

aus einem Halte-Doppelbandf&rderer, bei dem
die Umlenk- und/oder Stiitzrollen oder -walzen
des oder der Forderbdnder auf der Unterseite
der Materialbahn in L&ngsrichtung derart ver-
setzt zu den Umlenk- und Stitzrollen oder
-walzen auf der Oberseite angeordnet sind,
daB die Materialbahn wellenférmig durch den
Halte-Doppelbandf&rderer hindurchlduft und

aus einem in Fd&rderrichtung in Abstand vor
diesem angeordneten AbreiB-Doppelbandf&r-
derer, bei dem die Umlenk- und Stiitzrollen
oder -walzen auf der Unterseite und der Ober-
seite der Materialbahn versetzt zueinander an-
geordnet sind,

dadurch gekennzeichnet,

daB zumindest die Stitzrollen der oberen und
der unteren Fd&rderbdnder auch des AbreiB-
Doppelbandférderers (2) stdndig so weit ge-
geneinander verschoben sind, daB die Materi-
albahn wellenférmig und damit im wesentli-
chen kraftschlissig auch durch den Abreii-
Doppelbandf&rderer (2) hindurchiduft,

daB der AbreiB-Doppelbandférderer mit etwa
gleicher Grundgeschwindigkeit angetrieben ist
wie der Halte-Doppelbandférderer (1) und dafB
der AbreiB-Doppelbandfdrderer intermittierend
mit einer hdheren Geschwindigkeit antreibbar
ist, wenn eine Querperforation (4) oder mehre-
re zu einer Trennstelle gehdrende Querperfo-
rationen sich zwischen dem Halte-Doppelband-
férderer und dem Abreifi-Doppelbandférderer
befinden.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der AbreiB-Doppelbandférderer 2
von einem Servo-Motor (25) angetrieben ist,



7 EP 0 516 991 A1

der diesen intermittierend auf eine hdhere Ab-
reiBgeschwindigkeit beschleunigt und dann
wieder auf die FOrdergeschwindigkeit des
Halte-Doppelbandf&rderers verzbgert.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Abreifi-Doppelbandférderer

von einem Differentialgetriebe angetrieben ist,
dessen Antrieb von dem Antrieb des Halte-
Doppelbandf&rderers abgeleitet ist, und daB in 10
das Differentialgetriebe Uber einen Servo-Mo-

tor eine h8here AbreiBgeschwindigkeit intermit-
tierend einspeisbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 15
zeichnet, daB der Abreifi-Doppelbandférderer
von einem Differentialgetriebe angetrieben ist,
dessen Antrieb von dem Antrieb des Halte-
Doppelbandftrderers abgeleitet ist, und daB
dem Differentialgetricbe eine  Kupplungs- 20
Brems-Kombination in der Weise zugeordnet
ist, daB dem AbreiB-Doppelbandforderer inter-
mittierend eine h&here AbreiBgeschwindigkeit
erteilt werden kann.
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