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) Backofen.

@ Der Backofen besitzt einen Gargutirdger tragen-
den Backwagen (6/7), der langsverschiebbar im
Backofengehduse (2) gelagert und schubladenartig
durch motorischen Antrieb (M) verfahrbar ist.

GemapB der Erfindung ist eine Steuervorrichtung
vorgesehen, die eine Umschaltung auf unterschiedli-
che Fahrgeschwindigkeiten des Backwagens (6/7)
gestattet.
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Backofen
gemiB dem Oberbegriff des Patentanspruches 1.

Bei einem bekannten Backofen (DE-OS 29 24
145) ist ein Backofeneinsitze tragender Backwa-
gen mittels Laufrollen und Laufschienen in dem
Backofengehduse ldngsverschiebbar gelagert. Mit-
tels eines motorisch angetriebenen Kurbelgetrie-
bes, von dem ein als Transporthebel fiir den Back-
wagen ausgebildeter Teil unmittelbar mit einer
senkrecht stehenden L3ngsflihrung des Backwa-
gens gekuppelt ist, kann der Backwagen aus dem
Backofengehduse heraus- und hineingefahren wer-
den. Problematisch ist bei dieser bekannten Aus-
flihrung zum einen der rdumlich aufwendige Ein-
satz von die gesamte HShe des Backofens durch-
messenden Hebelelementen des Kurbelgetriebes
und zum anderen das mit relativ hoher Beschleuni-
gung, bzw. negativer Beschleunigung, erfolgende
Anfahren und Abbremsen des Backwagens aus
den jeweiligen Extrempositionen, wodurch die Ge-
fahr besteht, daB fllissiges Gargut, z.B. BratensoBe,
verschittet wird.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen Backofen gem&B dem Oberbegriff des Patent-
anspruches 1 so zu verbessern, daB unter Ausnut-
zung der durch den motorischen Antrieb gegebe-
nen Vorteile hinsichtlich der Bedienung und Hand-
habung des Backwagens eine auch exirem stof3-
empfindlichem Gargut gerecht werdende Bemes-
sung der Fahrgeschwindigkeit erm&glicht wird.

Diese Aufgabe wird gem&B der Erfindung ge-
16st durch die im Kennzeichnungsteil des Patentan-
spruches 1 und/oder des Patentanspruches 3 an-
gegebenen MaBnahmen.

Auf diese Weise erhdlt man mit konstruktiv
einfachen Mitteln sanfte Anlauf- und Abbremsbewe-
gungen des Backwagens, so daB jegliche StoBbe-
anspruchung des z.B. flissigen Gargutes vermie-
den werden kann. Diese Umschaltung auf unter-
schiedliche Fahrgeschwindigkeiten kann erfolgen
auf mechanische Weise unter Verwendung einer
Gewindespindel mit Gewindebereichen unter-
schiedlicher Gewindesteigung oder aber auf elekiri-
scher oder elekironischer Basis unter Verwendung
von entlang der Verschiebebahn angeordneten
Schaltern. Im Rahmen der Erfindung besteht die
Md&glichkeit, nur im Bereich der Extremstellungen
des Backwagens, Verdnderungen, d.h. Reduzierun-
gen der Fahrgeschwindigkeit vorzunehmen. Es be-
steht ebenso die Mdglichkeit, solche Geschwindig-
keitsverdnderungen auch im Bereich von Zwi-
schenstellungen des Backwagens zu bewirken oder
aber in Abhidngigkeit vom Gargut wihlbare Ge-
schwindigkeitsbereiche vorzusehen.

Bei der Losung gemapB Patentanspruch 3 ergibt
sich die Mdglichkeit, anstelle oder zusitzlich zum
motorischen Anfrieb ein manuelles Verschieben
des Backwagens vorzunehmen, was z.B. in den
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Extremstellungen des Backwagens erfolgen kann
im Sinne einer zusitzlichen manuellen Reduzie-
rung der Anfahr- oder Abbremsbeschleunigung.
Von Bedeutung ist eine solche manuelle Ver-
schiebbarkeit insb. auch dann, wenn z.B. infolge
Stromausfalles der motorische Antrieb wegfalit. Die
Aufhebung der Kupplungsverbindung kann auf un-
terschiedliche Weise erfolgen z.B. dadurch, daB bei
einer Reib- oder Rutschkupplung durch manuelles
Verschieben des Backwagens die Kupplungs-Reib-
kraft Uberwunden wird oder aber bei Verwendung
eines Zahngetriebes die Rastkupplung im Sinne
einer Feder-Klinken-Verbindung zumindest vor-
Ubergehend aufgehoben wird.

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung
dargestellten Ausflihrungsbeispielen nachstehend
erldutert.

Es zeigt

Fig. 1 bis 4

den schematisch dargestellten Backofen in Sei-
tenansicht und Draufsicht bei aus- und eingefah-
renem Backwagen,

Fig. 5und 6

eine erste Ausflhrungsform der Kupplungsver-
bindung in Draufsicht und Seitenansicht bei Ver-
wendung einer Reibkupplung,

Fig. 7und 8

zwei unterschiedliche Ausflihrungen einer Reib-
kupplung als Einzelheit,

Fig. 9

die Seitenansicht des Backwagens mit Reib-

kupplung als Anfriebselement,

Fig. 10

die Draufsicht uaf den Antriebszug des Backwa-

gens mit Gewindespindel und elektrisch wirken-

der Steuervorrichtung,

Fig. 11

eine Variante des Antriebselementes gemiB Fig.

10,

Fig. 12 und 12a

die Seitenansicht des Backwagens mit Gewin-

despindel in zwei unterschiedlichen Lagerungs-

varianten und elektrisch wirkender Steuervorrich-
tung,

Fig. 13

die Draufsicht auf die Anordnung gemap Fig. 12,

Fig. 14

die Schnittansicht der Anordnung gemiB Fig.

13,

Fig. 15

die Darstellung eines als Rastkupplung ausge-

flihrten Antriebselementes als Einzelheit,

Fig. 16 und 17

eine weitere Variante der Rastkupplung in Drauf-

sicht und Seitenansicht.

Die Figuren 1 und 2 zeigen einen nur schema-
tisch angedeuteten Backofen mit einer Backofen-
muffel 1 und einem diese umgebenden Backofen-
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gehduse 2. Die Beschickungs&ffnung 3 der Back-
ofenmuffel 1 ist umgeben von einem Flansch 4 mit
Dichtung 5, welche Beschickungstffnung 3 ver-
schlieBbar ist durch eine Backofentiir 6, die winkel-
steif an Schiebeziigen 7 gelagert ist und mit diesen
Schiebezligen auf Laufrollen 8 und 9 ldngsver-
schiebbar aus der SchlieBistellung gemiB Fig. 3
und 4 in die Offnungsstellung gem3s Fig. 1 und 2
entlang einer horizontalen Verschiebebahn verfahr-
bar ist. Hierbei ist ein Paar von Laufrollen 8 am
Backofengehduse 2 und ein Paar von Laufrollen 9
an den Schiebezligen 7 drehbar gelagert. Wie aus
Fig. 2 ersichtlich, befindet sich zwischen den
Schiebezligen 7 am Backwagen 6/7 ein zusammen
mit dem Backwagen 6/7 verschiebbarer, stangen-
oder leistenartiger Antriebszug 10, der Uber ein aus
einem Zahnrad 11 und einer Gewindespindel 12
bestehenden Antriebselement in Wirkverbindung
steht mit einem elektrischen Antriebsmotor M. Hier-
bei ist der Antriebszug 10 als separater Teil des
Backwagens 6/7 vorgesehen. Selbstverstandlich
besteht hierbei wie auch bei den nachfolgend be-
schriebenen Ausflihrungsbeispielen die MJd&glich-
keit, als Antriebszug unmittelbar einen oder beide
der Schiebezlige 7 heranzuziehen.

Beim Ausflihrungsbeispiel gemiB Fig. 5 und 6
ist der Antriebszug 10 zusammen mit dem zugehd-
rigen Anfriebselement als Einzelheit gezeigt. Der
Antriebszug ist am nicht weiter dargestellten Back-
wagen in Langlochfiihrungen 13 und backwagen-
seitigen Stiften 14 am Backwagen beweglich gela-
gert und stltzt sich durch die Kraft von Federn 15
Uber Rollen 16 an der Stirnfliche eines Reibrades
19 ab, welches Reibrad innerhalb einer in die Stirn-
fliche 17 eingelassenen Ringnut eine Schnecken-
verzahnung 18 besitzt. Mit dieser Schneckenver-
zahnung 18 kdmmt das Reibrad 19 mit dem
Schneckengewinde 20 der Gewindespindel 12, wel-
che ihrerseits z.B. Uber Kegelzahnrdder mit dem
elekirischen Antriebsmotor M in Verbindung steht.
Auf diese Weise ist zwischen Backwagen bzw.
Antriebszug 10 und dem Anfriebselement 12/19
eine Reibkupplung geschaffen, die durch manuel-
les Verschieben des Backwagens 6/7 Uberwunden
werden kann. Wenn dies nicht gewlinscht ist, so
wird beim Einschalten des Antriebsmotors M Uber
ein Bedienelement an der Frontseite des Back-
ofens Uber die Reibkupplung der Backwagen 6/7
aus der Stellung gem#B Fig. 3 in die Offnungsstel-
lung gemdpB Fig. 1 verschoben bis zu einer End-
Haltestelle, an welcher ein elekirischer Endschalter
die Abschaltung des Antriebsmotors M bewirkt. Der
elektrische Antriebsmotor M st reversibel, d.h.
nach Wiedereinschaltung l4uft der Antriebsmotor
mit umgekehrter Drehrichtung und bewegt den
Backwagen wiederum in die SchlieBstellung geméas
Fig. 3, wo eine Ausschaltung wiederum durch ei-
nen dort angeordneten elekirischen Endschalter
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vorgenommen wird.

Figur 7 und 8 zeigen zwei Ausflihrungsbeispie-
le von Rutschkupplungen. Bei Fig. 7 ist zwischen
einem Kegelradantrieb mit Kegelrddern 21 und Ke-
gelrad 22 mit Reibscheibe 23 und einem abtriebs-
rad 24 eine Reibfeder 25 angeordnet, wihrend bei
Fig. 8 ein antriebsseitiges Schneckenrad 26 Uber
eine Reibfeder 25 mit einem Abtriebsrad 27 mit
Stirnverzahnung in verbindung steht.

Beim Ausflhrungsbeispiel gemiB Fig. 9 wird
im wesentlichen von der Kupplungsausfiihrung ge-
maB Fig. 8 Gebrauch gemacht. Hierbei besitzt der
Antriebszug 10a eine Stirnverzahnung, die in Kdm-
mungsverbindung steht mit dem ebenfalls mit einer
Stirnverzahnung versehenen Abtriebsrad 27. Das
Schneckenrad 26 kdmmt wiederum mit einem
Schneckengewinde 29 der Gewindespindel 12.
Man sieht, daB sich die Gewindespindel 12 bis zur
Rickwand des Backofengehduses 2 hin erstreckt
und dort Uber ein Kegelradgetriebe mit dem An-
triebsmotor M in Verbindung steht. An der Back-
ofenfrontseite befindet sich die senkrecht stehende
Backofentlr 6, die verbunden ist mit den Schiebe-
zligen 7. Die Gewindespindel 12 ist ihrerseits an
mehreren Lagerstellen 30 gehiuseseitig gelagert.

Beim Ausflihrungsbeispiel gemadB Fig. 10 ist
wiederum eine mit einem Schneckengewindeab-
schnitt 29 versehene Gewindespindel 12 vorgese-
hen, die Uber ein Schneckenrad 26 mit oder ohne
Rutschkupplung das Antriebsrad 27 antreibt. Letz-
teres kdmmt mit einem Antriebszug 10a mit durch-
gehender Stirnverzahnung 31. Auf der der Stirnver-
zahnung 31 gegenliberliegenden Seite des An-
friebszuges 10a befinden sich im Bereich beider
Enden Uber die Ldnge 11 Nockenbahnen 32, die in
Verbindung mit elekirischen Schaltern 33, z.B. so-
genannten Mikroschaltern eine Steuervorrichtung
fir die Bewegung des Backwagens 6/7 mit unter-
schiedlichen Fahrgeschwindigkeiten darstellen. Der
Schalter 33 liegt im Speisestromkreis des elektri-
schen Antriebsmotors M und besitzt hierflir auBer
einem Ruckleiter a zwei Stromzweige b und c,
wobei der Stromzweig b mit einem Reduzierwider-
stand d versehen ist. In der Stellung gemiB Fig. 10
befindet sich der Schalterstfel 34 des Schalters
33 in der betitigten Stellung auf der frontseitigen
Nockenbahn 32, womit der Stromzweig b mit dem
Reduzierwiderstand d angeschaltet ist. Nach Beti-
tigen des Hauptschalters e filir den elekirischen
Antriebsmotor M 13uft infolge des Reduzierwider-
standes d der Antriebsmotor M mit verminderter
Geschwindigkeit an. Der Backwagen 6/7 bewegt
sich damit mit langsamer, sanfter Fahrgeschwindig-
keit in Pfeilrichtung. Nach Verlassen der Nocken-
bahn 32 erfolgt eine Umschaltung innerhalb des
Schalters 33 auf den Stromzweig c, d.h. die Dreh-
zahl des Antriebsmotors M und damit die Fahrge-
schwindigkeit des Backwagens erhdht sich ent-
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sprechend bis die hintere Nockenbahn 32 den ge-
nannten Schalter 32 erreicht und wiederum nach
Umschaltung eine Verlangsamung der Fahrge-
schwindigkeit erfolgt bis zu der End-Haltestelle,
d.h. dem Erreichen der vollen Auszugsstellung ge-
maB Fig. 1. Nach dem Wiedereinschalten erfolgen
die Bewegungsabldufe umgekehrt, d.h. der Back-
wagen lauft mit niedriger Geschwindigkeit an, er-
hoéht seine Geschwindigkeit und gelangt wiederum
mit niedriger Geschwindigkeit in die SchlieBstel-
lung. Fig. 11 zeigt eine andere Ausgestaltung des
Antriebselementes mit Kegelradverzahnung.

Gemap Fig. 12, 13 und 14 besitzt eine Gewin-
despindel mit durchgehendem Schneckengewinde
mehrere Gewindebereiche unterschiedlicher Ge-
windesteigung, ndmlich die Gewindebereiche 12,
13 und 14, wobei innerhalb der Gewindebereiche
12 und 14 eine Gewindesteigung von etwa 3 mm
vorgesehen ist, wdhrend im Gewindebereich 13
eine Gewindesteigung von etwa 10 mm vorgese-
hen ist bzw. die Gewindesteigung etwa in der Mitte
des Bereiches 13 ansteigend eine Gewindestei-
gung von 10 mm erreicht. Am hinteren Ende eines
Antriebszuges 10b ist ein Kupplungsblock 35 befe-
stigt, (siehe auch Fig. 14), der mit seiner Oberseite
eine Nockenbahn 32 der vorgeschilderten Art in
Zusammenwirkung mit einer vorderen Nockenbahn
32 zur Bildung einer elektrischen Steuervorrichtung
zusammen mit dem elekirischen Schalter 33 dar-
stellt, sofern eine solche elekirische Steuervorrich-
tung zum Einsatz kommt, und der im Ubrigen in
einer Ausnehmung einen durch eine Feder 36 ge-
gen die Gewindespindel 12a gedriickten Kupp-
lungsstift 37 besitzt. Dieser Kupplungsstift verrastet
mit dem Gewinde der Gewindespindel 12a derart,
daB dem Backwagen eine Fahrbewegung aufge-
zwungen wird. Durch die federnde Lagerung des
Kupplungsstiftes 37 besteht die M&glichkeit, den
Backwagen 6/7 manuell zu verschieben, wobei der
Kupplungseingriff durch intermittierendes radiales
Verstellen des Kupplungsstiftes 37 aufgehoben
wird. Alternativ oder zusétzlich kann hierbei die
schon erwdhnte elektrische Steuervorrichtung mit
den Nockenbahnen 32 und dem Schalter 33 vorge-
sehen sein. Wihrend beim Ausfiihrungsbeispiel
gemiB Fig. 12 die Gewindespindel 12a im Bereich
der Schiebeziige 7, z.B. zwischen diesen Schiebe-
zligen, angeordnet ist, erstreckt sich bei Fig. 12a
die Gewindespindel bis in die Backofentiir 6 hinein
und ist dort an einer Lagerstelle 30 gelagert.

Die Rastkupplung besteht wiederum aus einem
federnd in einem Kupplungsblock 35 gelagerten
Kupplungsstift 38, der eine Dreiecksform mit dem
eingeschlossenen Winkel f besitzt und auf diese
Weise das radiale Abheben von den Gewindeflan-
ken der Gewindespindel 12a erleichtert. Mit 39 ist
in den Fig. 13, 14 und 15 ein Widerlager bezeich-
net, welches mit dem Kupplungsblock 35 verbun-
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den ist und der Abstltzung der Gewindespindel
12a dient.

Beim Ausfiihrungsbeispiel gem3B Fig. 16 und
17 ist flr den Kupplungseingriff zwischen Gewin-
despindel 12a und Backwagen 6/7 ein aus Feder-
material bestehender Kupplungsstab 40 vorgese-
hen, der an einem oberen, im Bedarfsfalle wieder-
um eine Nockenbahn 32 bildenden Kupplungsblock
35a fest eingespannt ist und in einem unteren,
ebenfalls mit dem Backwagen verschiebbaren Wi-
derlager 41 lose geflihrt ist. Auch hier besteht die
Md&glichkeit des manuellen Verschiebens des
Backwagens, wobei die Kupplungsverbindung zwi-
schen dem motorischen Antrieb und den Backwa-
gen vorlbergehend auBer Wirkung gesetzt wird,
indem der Kupplungsstab 40 von der Gewindespin-
del 12a abhebt.

Patentanspriiche

1. Backofen mit einem Gargutirdger tragenden
Backwagen, der an Schiebeziigen und Laufrol-
len ldngsverschiebbar im Backofengehduse
gelagert und schubladenartig aus diesem her-
ausfahrbar ist, wobei flir das Verschieben des
Backwagens ein motorischer Antrieb vorgese-
hen ist, dadurch gekennzeichnet, daf ein
Antriebselement des motorischen Antriebs (M)
mit wenigstens einem Antriebszug (10) des
Backwagens (6/7) in Kupplungsverbindung
steht und daB eine mit Antriebselement
und/oder Antriebszug in Wirkverbindung ste-
hende Steuervorrichtung vorgesehen ist, die
eine Umschaltung auf unterschiedliche Fahrge-
schwindigkeiten des Backwagens gestattet.

2. Backofen nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Steuervorrichtung in Abh3n-
gigkeit von der Verschiebestellung des Back-
wagens (6/7) eine selbsttitige Reduzierung der
Fahrgeschwindigkeit des Backwagens kurz vor
Erreichen der vorgegebenen Haltestellen, insb.
der End-Haltestellen 1&ngs der Verschiebebahn
bewirkt.

3. Backofen, insb. nach Anspruch 1 oder 2, mit
einem Garguttrdger tragenden Backwagen, der
an Schiebeziigen und Laufrollen l&ngsver-
schiebbar im Backofengehiduse gelagert und
schubladenartig aus diesem herausfahrbar ist,
wobei flir das Verschieben des Backwagens
ein motorischer Antrieb vorgesehen ist, da-
durch gekennzeichnet, daB ein Anfriebsele-
ment des motorischen Antriebs (M) mit einem
Antriebszug (10) des Backwagens (6/7) in
Kupplungsverbindung steht und in jeder Ver-
schiebestellung des Backwagens die Kupp-
lungswirkung aufhebbar und der Backwagen
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unabhingig vom motorischen Antrieb (M) ma-
nuell verschiebbar ist.

Backofen nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB als An- 5
triebselement ein Getriebe vorgesehen ist, das
einerseits mit einem vorzugsweise reversierba-
ren Antriebsmotor (M) und andererseits mit
dem Antriebszug (10) des Backwagens (6/7)
gekuppelt ist und daB zumindest im Bereich 10
der End-Haltestellen des Backwagens End-
bzw. Reversierschalter flir das selbsttitige
Aus- bzw. Umschalten des Antriebsmotors an-
geordnet sind.

15
Backofen nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB als Kupplungsverbindung zwi-
schen Getrisbe und Antriebszug (10) eine
Reibkupplung vorgesehen ist.

20
Backofen nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB als Kupplungsverbindung zwi-
schen einer sich langs der Schiebeziige er-
streckenden Gewindespindel (12) und dem An-
friebszug (10) eine Rastkupplung vorgesehen 25
ist, vorzugsweise mittels eines zwischen den
Gewindeflanken der rastenden und radial auer
Kupplungseingriff ~ bewegbaren  federnden
Kupplungsstiftes (37; 38) oder Kupplungssta-
bes (40). 30

Backofen nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, daB die
Steuervorrichtung gebildet ist durch eine sich
ldngs der Schiebeziige (10) erstreckende Ge- 35
windespindel (12a), die hierzu axial aufeinan-
derfolgende Gewindebereiche (12, 13, 14) un-
terschiedlicher Gewindesteigung besitzt.

Backofen nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 40
dadurch gekennzeichnet, daB die Steuervor-
richtung gebildet ist durch wenigstens einen im
Speisestromkreis des elektrischen Antriebsmo-
tors (M) liegenden elektrischen Schalter (33),
der in der Verschiebebahn des Backwagens 45
(6/7) angeordnet ist und zu dessen Betdtigung
am Antriebszug (10a, 10b), vorzugsweise im
Bereich beider Enden angeordnete Schaltnok-
ken oder Nockenbahnen (32) dienen.

50
Backofen nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Getriebe als Getriebeele-
ment ein Zahnrad, vorzugsweise ein Reibrad
mit Schneckenverzahnung besitzt, das eine
Reibfldche (Stirnfliche 17) aufweist, mit der es 55
in Kupplungsverbindung steht mit dem lose am
Backwagen (6/7) gelagerten und federnd ge-
gen das Reibrad gedriickten Antriebszug (10).
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