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() Antrieb fiir Sektionaltore.

@ Der Antrieb (3) eignet sich flir um Bogen (21) Bahnkrimmungen folgen kann. Das Antriebszahnrad
und in gerader Richtung (2) verfahrbare Schiebetore (31) des Motors (3) greift in einen Zahnriemen (4)
(1). Das mitfahrende Antriebsaggregat (3) ist an ei- ein, der an den Enden (41,43) ortsfest gespannt ist
nem Fllgel (1) so drehbar gelagert, daB es den und im Bogen von einer Konsole (5) gestltzt wird.
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Die Erfindung betrifft einen Antrieb flr Sektio-
naltore nach den Merkmalen des Oberbegriffes des
Anspruchs 1. Bei derartigen Antrieben wird die
Fahrkraft von einem Antriebsrad erzeugt, das der
mitfahrende Getriebemotor antreibt. Es sind derarti-
ge Antriebe bekannt, deren Antriebsrad als Reibrad
ausgebildet ist und das sich auf Fldchen der obe-
ren Flhrungsbahn abstlitzt. Infolge wechselnden
Oberfldchenzustandes, feucht, trocken, vereist oder
mit Abrieb bedeckt, schwanken die Fahrkréfte er-
heblich, was zu Stérungen und damit zu Reklama-
tionen flhrt.

Eine andere bekannte Bauart verwendet als
Antriebsrad ein Zahnrad, das in ortsfeste Ausneh-
mungen eingreift. Bei dieser Bauart, die im Prinzip
einer Zahnradbahn gleicht, hdngt die Lebensdauer
entscheidend von der Qualitdt der Verzahnung in
Form und Werkstoff ab. So ist beispielsweise ein
Lochblechstreifen nur eine sehr unvollkommene
Zahnstange. Hinzu kommt die Empfindlichkeit der
Verzahnungen hinsichtlich groBer Schwankungen
des Achsabstandes. Die MaB-/Formtoleranzen der
fur die Flhrungsbahnen verwendeten Profile sind
besonders in den B&gen recht groB. Zu ihrer Kom-
pensation sind konstruktive MaBnahmen erforder-
lich, die den Antrieb verteuern.

Vorliegender Erfindung liegt die Aufgabe zu-
grunde, das Prinzip des mitfahrenden und um Bo-
gen fahrbaren Antriebs weiter zu bilden und insbe-
sondere die oben beschriebenen Probleme zu ver-
meiden.

Zur L&sung dieser Aufgabe sieht die Erfindung
ein Zugelement vor, das oben innenseitig im Ab-
stand von der Flhrungsbahn und parallel zu dieser
angeordnet ist. Die Enden dieses Zugelementes
sind an ortsfesten Haltern befestigt. Bei der bevor-
zugten Ausflihrung wird das innenseitige Ende des
Zugelementes dabei elastisch gespannt, damit das
Zugelement abheben kann, wenn das Antriebsag-
gregat den Bahnbogen durchfdhrt. Im Bogen wird
das Zugelement von einer Bogenkonsole gestiitzt.
Diese folgt mit der Stutzfliche etwa dem Bahnbo-
gen und hat unten einen Rand, der das Abrutschen
des Zugelementes verhindert.

Das Zugelement kann unterschiedlich gestaltet
sein. So sind die formschlissigen, exakt zur Ver-
zahnung des Treibrades passenden, handelslbli-
chen Zahnriemen oder Ketten geeignet und ge-
wihrleisten einen strungsfreien Betrieb mit hoher
Lebensdauer.

Bei sehr breiten Toren ergeben sich relativ
groBe Abstdnde zwischen der Bogenkonsole und
dem Zugelementhalter bzw. dem Zugelementspan-
ner. Damit das Zugelement hier nicht zu weit
durchhéngt, sind erfindungsgem3B Zwischenstiit-
zen vorgesehen, die das Zugelement von unten
abstiitzen. Damit das Antriebsaggregat um Bogen
fahren kann, sind seine Elemente an einem Rah-
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men befestigt, der von einem an einer Wandsek-
tion angebrachten Vertikallager getragen wird.

Die Schwenkbewegung des Rahmens im Bo-
gen wird mit einer Flihrungsrolle erreicht, die durch
eine Wand kraftschllissig oder durch zwei Winde
der Fiuhrungsbahn formschlissig geflihrt wird. Eine
bevorzugte Ausflihrungsform sieht 2 Flhrungsrol-
len vor, die beidseitig des Vertikallagers angeord-
net sind und in Wandungen der Flhrungsbahn
eingreifen.

Im Bogenbereich muB das Zugelement vom in
den Bogen einfahrenden Antriebsaggregat von der
Konsole abgehoben und danach wieder aufgesetzt
werden. ErfindungsgemaB sind hierzu im Ein- und
Ausgangsbereich des Antriebsaggregates Leitele-
mente vorgesehen. Zwischen diesen Leitelementen
sind die Umlenkrollen und das Treibrad angeord-
net.

Je nach der Art des Zugelementes und den
gegebenen Platzverhiltnissen werden die Leitele-
mente unterschiedlich ausgebildet. So besteht die
bevorzugte Bauweise aus zwei sich gegenlberste-
henden Gleitbacken oder Leitrollen, zwischen de-
nen das Zugelement durchgefiihrt ist.

Zur Anpassung an unterschiedliche Einbaube-
dingungen und Bahnbogenradien sind die Leitele-
mente erfindungsgemapB verstellbar am Rahmen
befestigt. Hierzu sind die Elemente beispielsweise
an Armen montiert, die sich nach dem L&sen von
Befestigungsmitteln gegenliber dem Rahmen ver-
drehen oder verschieben lassen.

Damit sich das Tor bei Stromausfall oder ei-
nem Antriebsdefekt von Hand betitigen 148t, ist
eine Kupplung zwischen dem Treibrad und der
Antriebswelle des Getriebes vorgesehen. Die Beti-
tigung dieser Kupplung erfolgt liber die SchlieBein-
richtung mit einem Seilzug, einem Bowdenzug
oder dergleichen.

Ein Ausflihrungsbeispiel der Erfindung ist in
Zeichnungen dargestellt und wird im folgenden ni-
her beschrieben:

Figur 1 zeigt die schematisierte Gesamtanord-
nung in der Draufsicht; Tor nach rechts &ffnend,
Figur 2 zeigt eine Seitenansicht,

Figur 3 zeigt einen Schnitt durch die Flihrungs-
bahn,

Figur 4 eine Draufsicht auf das Antriebsaggregat
in schematisierter Darstellung.

In Figur 1 erkennt man die Flihrungsbahn 2 mit
ihrem Bogen 21. Parallel zu dieser Flihrungsbahn
ist innenseitig im Abstand das Zugelement 4 ge-
spannt. Hierzu ist der Zugelementhalter 41 am
Ende Uber der Einfahrt und der Zugelementspan-
ner 43 am anderen Ende des Zugelementes vorge-
sehen. Im Bogenbereich liegt das Zugelement 4 an
der Bogenkonsole 5 an, wobei es von deren unter-
em Rand am Herabrutschen gehindert wird. Die
Zwischenstiitzen 6 stlitzen das Zugelement 4, falls
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dies bei gr&Beren Langen erforderlich wird.

Das Antriebsaggregat 3 ist an einer mittleren
Wandsektion 1 schwenkbar befestigt und wird Uber
das Spiralkabel 8 vom ortsfesten StromanschiuB 9
mit Strom versorgt.

Die Figuren 2, 3 und 4 zeigen die wesentlichen
Bauelemente des Antriebs aus verschiedenen
Blickrichtungen. Das Zugelement 4, hier im Bei-
spiel ein Zahnriemen, wird im Ein- bzw. Auslauf
von den Leitrollen 36 oder Gleitbacken 35 gefiihrt.
Der Rahmen 33, an dem diese Leitelemente direkt
oder Uber Arme befestigt sind, wird durch die Fih-
rungsrollen 38 gesteuert. Beim Einfahren des An-
triebsaggregates 3 in den Bogen 21 schwenken die
Fiihrungsrollen 38 den Rahmen 33 im Vertikallager
37. Die Abstdnde der Leitrollen 36 von der Fih-
rungsbahn 2 sind so bemessen, daB das Zugele-
ment 4 im Bogen von der senkrechten Stltzflache
51 der Bogenkonsole 5 abgehoben wird. Die Um-
lenkrollen 32 sorgen fiir eine gute Umschlingung
des Zahnriemens am Treibrad 31. Die Kupplung 7
wurde im Ausflhrungsbeispiel stirnseitig auf das
Treibrad 31 aufgesetzt. Der angedeutete Seilzug 71
flihrt zu einer tiefer, in Griffhdhe an einer Sektion
angebrachten Betdtigungseinrichtung, z. B. einem
SchioB mit Handgriff.

Die Erfindung bezieht sich nicht nur auf die
dargestellte Verwendung beim seitlich verschiebba-
ren Sektionaltor. Der Antrieb eignet sich auch flr
Deckensektionaltore. Die Figur 1 ist dann als Sei-
tenansicht zu verstehen, wobei ein nahezu bauglei-
ches Asntriebsaggregat zum Einsatz kommt. Die
Kupplung wird mit einem Bowdenzug betatigt, der
der VerschluBordnung beim Sektionalhubtor ange-
paBt ist.

Patentanspriiche

1. Antrieb flr Sektionaltore, mit geraden oder ge-
krimmten Flhrungsbahnen, mit einem an ei-
ner Wandsektion mitfahrenden Antriebsaggre-
gat, dessen Antriebsrad Zugkridfte auf ein Bau-
element Ubertrdgt, das mit ortsfesten Gegen-
stdnden verbunden ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Zugelement (4) oben an der
Wandinnenseite im Abstand von der Flihrungs-
bahn (2) und parallel zu dieser angeordnet ist
und daB die Enden des Zugelementes (4) un-
mittelbar oder federelastisch an orisfesten Hal-
tern (41, 44) befestigt sind und daB das Zuge-
lement (4) im Bogen der Flihrungsbahn (2) von
einer Bogenkonsole (5) gestlitzt wird.

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Bogenkonsole (5) eine an-
gendhert dem Bogen (21) der Fihrungsbahn
(2) folgende Stltzfldche (51) und einen dazu
rechtwinkligen, unter dem Zugelement (4) an-
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10.

11.

geordneten Rand (52) besitzt.

Antrieb nach Anspruch 1 und/oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daf das Zugelement (4) aus
einem Zahnriemen oder aus einem biegbaren
Band oder aus einem Stahlseil oder aus einer
Kette besteht.

Antrieb insbesondere nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB zwischen der
Bogenkonsole (5) und dem Zugelementhalter
(41) oder dem Zugelementspanner (43) wenig-
stens eine Zwischenstitze (6) angebracht ist,
die das Zugelement (4) von unten abstlitzt.

Antrieb nach einem oder nach mehreren der
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
daB die Elemente des Antriebsaggregates (3)
an einem Rahmen (33) befestigt sind, der von
einem an einer Wandsektion (1) angebrachten
Vertikallager (37) getragen wird.

Antrieb nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB am Rahmen (33) wenigstens
eine Fuhrungsrolle (38) angebracht ist, die
durch eine oder mehrere Wandungen (22) der
Flihrungsbahn (2) gefiihrt ist.

Antrieb nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB am Rahmen (33) beidseitig vom
Vertikallager (37) im Abstand je eine Flihrungs-
rolle (38) angeordnet ist, die in Wandungen
(22) der Flhrungsbahn (2) eingreifen.

Antrieb nach einem oder nach mehreren der
Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
daB das Zugelement (4) im Ein- und Aus-
gangsbereich des Anfriebsaggregates (3)
durch Leitelemente (39) gefiihrt ist, zwischen
denen die das Zugelement (4) umlenkenden
Umlenkrollen (32) und das sich auf das Zuge-
lement (4) form- oder kraftschlissig abstlitzen-
de Treibrad (31) angeordnet sind.

Antrieb nach Anspruch 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Leitelemente (39) aus sich
gegenlberstehenden Gleitbacken (35) oder
Leitrollen (36) bestehen, zwischen denen das
Zugelement (3) durchgeflihrt ist.

Antrieb nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Leitelemente (39) verstellbar
am Rahmen (33) befestigt sind.

Antrieb insbesondere nach Anspruch 8, da-
durch gekennzeichnet, daB zwischen der
Antriebswelle des Antriebsgetriebes und dem
Treibrad (31) eine Kupplung (7) eingebaut ist.
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12. Antrieb nach Anspruch 11, dadurch gekenn-

zeichnet, daB das Betdtigungselement der

Kupplung (7) aus einem Seilzug (71) oder ei-

nem Bowdenzug besteht, der mit einer

SchlieBeinrichtung einer Wandsektion (81) ver- 5

bunden ist.
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