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@ Band fiir Tiiren, Fenster u. dgl. sowie Fiihrungsteil fiir die Bandzapfen derartiger Bander.

@ Bei einem Band (100) fiir Tlren, Fenster u. dgl. mit zwei durch Scharnierteile (11, 21) und einen Bandzapfen
(13) schwenkbar miteinander verbundenen Bandteilen (10 und 20) durchgreift der Bandzapfen (13) Ausnehmun-
gen (12, 22) der Scharnierteile (11, 21). Wenigstens eine der Scharnierteile ist mit einer Geradfiihrung (30)
versehen, an der der Bandzapfen (13) zwecks Anpassung der Lage der Befestigungsstellen der Bandteile (10,
20) senkrecht zu seiner Achse (14) verlagerbar und festlegbar ist. Die Geradfiihrung (30) besteht aus mindestens
zwei in Achsrichtung (a) des Bandzapfens (13) voneinander beabstandeten parallelen Fihrungsflichenpaaren
(31, 32; 33, 34), die einerseits am Bandzapfen und andererseits, damit korrespondierend, an einem am
Scharnierteil (11, 21) festlegbaren Fihrungsteil vorgesehen sind. Dieses Flihrungsteil wird dadurch vereinfacht,
daB es aus einer mit seiner Achse (a) versehenen Hilse (41, 42) besteht, welche gemeinsam mit dem
Bandzapfen (13) in das Scharnierteil (11 oder 21) einschiebbar ist und die Geradfiihrung (30) sowie den
betreffenden Bereich des Bandzapfens (13) aufnimmt.
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Band der dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie ein Flihrungsteil
der dem Oberbegriff des Anspruchs 11 entsprechenden Art.

Ein solches Band ist im zwei Ausflihrungsformen aus der EP 271 053 A1 zu entnehmen. In beiden
Féllen ist der Bandzapfen im Bereich der Geradflihrung mit einem etwa quadratischen Querschnitt
ausgeflihrt und weist die diesen Teil des Bandzapfens aufnehmende Ausnehmung einen rechteckigen
Querschnitt auf, der so bemessen ist, daB die einander parallel gegenliberstehenden langeren Ausneh-
mungswandungen soweit voneinander beabstandet sind, wie die korrespondierenden (Flihrungsfldchen) des
Bandzapfens. Die Linge dieser Ausnehmung ist so gewdhlt, daB der Bandzapfen den gewiinschten
Verstellweg senkrecht zur Bandzapfenachse ausflihren kann. Durch diese Geometrie ist der Bandzapfen
bezliglich des Scharnierteils verdrehsicher und - quer zu seiner Verstellrichtung - kippsicher gelagert. Der
Aufwand zur Bearbeitung der ldngeren Wandseiten der Ausnehmung des Scharnierteils richtet sich nach
der flir das Verstellen des Bandzapfens geforderten Leichtgingigkeit. AuBerdem muB der seitliche Abstand
der von der Ausnehmung gebildeten Fiihrungsflachen fir den Bandzapfen in einigermaBen engen Toleran-
zen gehalten werden, um ein Klappern oder Strammgehen des Bandzapfens in der Geradfiihrung zu
vermeiden. Da die Kippsicherheit des Bandzapfens innerhalb der Geradflihrung auch in der Verstellrichtung
des Bandzapfens gewihrleistet werden muB, sind zwei Flihrungszapfen bzw. Madenschrauben vorgesehen,
die in Richtung ihrer Achse eine Wandung des Scharnierteils, die Ausnehmung sowie den Bandzapfen in
der Geradflihrung parallel zur Verstellrichtung des Bandzapfens durchdringen. Bei der Ausflihrungsform mit
einer Madenschraube ist die von ihr durchdrungene Wandung des Scharnierteils mit einem Innengewinde
versehen, innerhalb dessen das eine Madenschraubenende zu liegen kommt, wihrend das andere Maden-
schraubenende sich an der gegeniiberliegenden Endwand der Ausnehmung abstiitzt. Bei der anderen
Ausfihrungsform (mit glatten Fihrungszapfen) sind die Enden des Flihrungszapfens in beiden Endwinden
der Ausnehmung des Scharnierteils gelagert und gegen Herausrutschen gesichert. Durch die Flihrungszap-
fen bzw. Madenschrauben erhdlt die Geradfiihrung weitere Flhrungsflichen, welche von den
Madenschrauben- bzw. Fihrungszapfen-AuBenflichen einerseits und von den entsprechenden Durchboh-
rungen der Bandzapfen andererseits gebildet werden.

Die von den Flhrungszapfen bzw. Madenschrauben gebildeten bekannten Fihrungsteile verursachen
sowohl bei der Herstellung der Einzelteile als auch bei deren Montage zum fertigen Band einen erheblichen
Mehraufwand und hohe Prézision bei der Anordnung ihrer Lagerbohrungen im Scharnierteil, welche mit den
Bohrungen im Bandzapfen exakt fluchten miissen. AuBerdem wird das Scharnierteil durch die weiteren
Bohrungen geschwicht und erfordert der rechteckige Querschnitt der Ausnehmung der Geradfiihrung im
Scharnierteil eine relativ groBe Querschnittsform des Scharnierteiles, zumal der in seiner einen Hilfte im
Querschnitt quadratische Bandzapfen voluminds ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Band der dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie ein
Flhrungsteil der dem Oberbegriff des Anspruchs 11 entsprechenden Art zu vereinfachen.

Diese Aufgabe wird durch die in den Ansprilichen 1 bzw. 11 wiedergegebene Erfindung geldst.

Neben der einfacheren Herstellbarkeit und Montierbarkeit sowie einfacheren Einhaltbarkeit der Toleran-
zen im Bereich der Geradflihrung wird durch die Erfindung u. a. erreicht, daB sie auch fiir Badnder mit relativ
kleinen Abmessungen eine stufenlose Bandzapfenverstellung bei an der Tir oder dem Fenster od. dgl.
montiertem Band ermd&glicht. Insbesondere ermd&glicht die Erfindung den Einbau in Bandteile mit kreisrun-
den Lagerbohrungen, wie sie Ublicherweise angefertigt sind. Es muB lediglich eine Zugangsbohrung fiir die
Stellschraube angebracht werden, um die erfindungsgemiBe Verstelleinheit im Austausch einsetzen zu
kdnnen.

Wahrend die Erfindung auf dem Grundgedanken basiert, eine in die Ausnehmung des Scharnierteils flr
den Bandzapfen gemeinsam mit dem Bandzapfen einschiebbare und die Geradfiihrung des Bandzapfens
aufnehmende Hilse vorzusehen, ist es nun mdglich, diesen Grundgedanken in einer Vielzahl von Ausfiih-
rungsformen in die Praxis umzusetzen:

Um die drehfeste Lagerung der Geradfiihrung beziiglich des die Geradfiihrung aufnehmenden Bandtei-
les zu gewdhrleisten, k&nnen die Hilsen in an sich beliebiger Weise in der Ausnehmung des Scharnierteils
festgelegt werden, z. B. auch durch Festkleben, Festschrauben von auBen u. dgl.. Besonders einfach und
wirkungsvoll ist jedoch eine formschlissige Verbindung zwischen Hillse und Scharnierteil nach Anspruch 2.
Besonders bevorzugt ist die Ausflihrungsform nach Anspruch 3. Es versteht sich, daB die Ausnehmung im
Scharnierteil einen flir den FormschluB8 entsprechenden lichten Querschnitt aufweist. Bei der Ausflihrungs-
form nach Anspruch 3 sind besonders kleine Bandabmessungen einerseits sowie eine Rechts/Links-
Verwendbarkeit sowie eine Vorgebbarkeit der Verstellrichtung des Bandzapfens bezliglich der Tir-, Fenster-
oder Rahmenebene, an der das Band verwendet wird, mdglich.

Die Zahl der an der Geradfiihrung teilnehmenden Hilsen und deren jeweilige Ladnge in Achsrichtung
des Bandzapfens ist nach MaBgabe der Platzverhilinisse des Scharnierteils frei wdhlbar. So ist es z. B.
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mdglich, eine einzige langliche Hillse vorzusehen, die die Geradfiihrung auf ihrer gesamten, der Einschu-
bldnge des Bandzapfens in das Scharnierteil in etwa entsprechenden Linge aufweist. Die Kippsicherheit
des Bandzapfens bezlglich des Scharnierteils ist umso gréBer, je weiter die beiden extremen Positionen
der Geradflihrung in der Richtung der Achse des Bandzapfens auseinanderliegen. Als besonders vorteilhaft
haben sich zwei in mdglichst extrem auseinanderliegenden Positionen bezliglich der verfiigbaren Linge
des Bandzapfens angeordnete korrespondierende Fihrungsflichen flir die Geradflihrung erwiesen; zwi-
schen diesen Extrempositionen k&nnen im Bedarfsfalle weitere korrespondierende Fihrungsflichen der
Geradfiihrung vorgesehen sein. Wahrend es nun an sich mdglich ist, in den einzelnen, Flihrungsflachen
aufweisenden Positionen eigenstidndige erfindungsgem@Be Hilsen vorzusehen, wird es bevorzugt, die
Hilsen entsprechend Anspruch 4 oder, bevorzugt, entsprechend Anspruch 5 miteinander zu verbinden.
Hierdurch wird nicht nur die Montage, d. h. das Einschieben des Bandzapfens samt Hilsen in die
Ausnehmung des Scharnierteils und die Verdrehsicherung der Hilsen vereinfacht, sondern es werden auch
die Reaktionskrifte des Bandzapfens auf das Scharnierteil auf eine gréBere Flache verteilt; dies kommt vor
allem Bandern mit relativ kleinen Abmessungen zugute.

Wiahrend es grundsitzlich zwar frei bleiben kann, wie die, vorzugsweise aus Kunststoff hergestelite,
mindestens eine erfindungsgemiBe Hilse und der Bandzapfen derart zusammengefiigt werden, daB die
Hilse den Bandzapfen in ausreichendem MaBe umfaBt, ist die Hiilse vorzugsweise mit mindestens einem
Langsschlitz ausgestattet, der ein Einlegen oder Einschieben des Bandzapfens in die Hilse in einer zu
seiner Achse etwa senkrechten Richtung ermdglicht. So ist es z. B. mdglich, die Hilse aus zwei
Schalenhilften zu bilden, die beidseitig an den Bandzapfen herangefiihrt werden. Bei einer derartigen
Langsteilung oder doppelten Langsschlitzung der Hiilse k&nnen sicn die Teilungsflichen im zusammenge-
figten, den Bandzapfen umschlieBenden Zustand berlihren und auch miteinander, z. B. durch SchweifBen
oder Kleben miteinander verbunden werden; an einer der Langsteilungsflichen kOnnen auch scharnierartige
Elemente, wie eine oder mehrere diinne Hiute vorgesehen sein. Vor allem bei aus Kunststoff im
SpritzgieBverfahren hergestelliten Hiilsen gestattet dies eine einfache Herstellung und Montage, da die
beiden Hilsenhdlften als Scharnier dienenden Verbindungshiutchen in einer um 180° aufgeklappten
Position als ein einziges Bauteil herstellbar sind. Es ist aber auch md&glich, die Hilse mit einem einzigen
Langsschlitz zu versehen, wobei das Hilsenmaterial entweder stark elastisch verformbar ist, so daB der
Schlitz flir das Einschieben des Bandzapfens quer zur Bandzapfenachse ausreichend stark aufweitbar sein
sollte, oder die Offnungsweiten des Lingsschlitzes werden - wie bevorzugt - nach MaBgabe des Anspruchs
8 ausgewihlt. Dabei wird die auf dem Bandzapfen montierte Hilse durch die MaBnahme des Anspruchs 9
unverlierbar.

Wiahrend es grundsdizlich ausreicht, senkrecht zur Verstellrichtung des Bandzapfens auf einander
gegeniberliegenden Seiten wirksame Flhrungsflichen am Bandzapfen und, damit korrespondierend, an
der/den Hilse/n vorzusehen, wird eine paarweise Anordnung der Fihrungsflichen in den einzelnen
Hilsenpositionen (nach Anspruch 10) bevorzugt.

Wiahrend es grundsitzlich mdglich ist, die miteinander korrespondierenden Fihrungsfldchen im Hl-
seninneren einerseits und am Bandzapfen andererseits auf verschiedenste Weise anzuordnen, grundsitz-
lich also auch ein in jeder Hilsenposition vorgesehenen und dort in der Hilse verankerten, den Bandzapfen
in der Verstellrichtung (Verlagerungsrichtung) des Bandzapfens weisenden Flhrungsstift zu benutzen, wie
er aus der EP 271 053 A2 bekannt ist, wird die Ausgestaltung nach Anspruch 7 bevorzugt. GemiB dieser
Anordnung sind in der duBeren Oberfliche des Bandbolzens Randausnehmungen gebildet, denen an den
Hilsen vorgesehene, nach innen gerichtete Verdickungen entsprechen, wobei die Fldchen der Randausneh-
mungen und Verdickungen zumindest zu einem Teil, vorzugsweise aber ganz als Flihrungsflichen dienen.
Diese Gestaltung ist grundsétzlich bei den verschiedensten Querschnitisgestaltungen des Bandbolzens
realisierbar, insbesondere auch bei den, hier bevorzugten kreisrunden Bandbolzenquerschnitten. Im Gegen-
satz zu dem aus der EP 271 053 A2 bekannten Bandbolzen kann der Hauptquerschnitt auf der gesamten
Bandbolzenldnge gleich sein; in den LAdngenabschnitten des Bandbolzens, die die Fihrungsflaichen tragen,
sind lediglich die Randausnehmungen in den Bandbolzen einzuarbeiten, was mit groBer Prazision auf relativ
einfache Weise mdoglich ist. Die in der Verstellrichtung des Bandbolzens gesehenen Querschnitte der
Randausnehmungen sind grundsitzlich frei wahlbar und k&nnen daher auch kreissegmentférmig, dreieckig
oder schwalbenschwanznutférmig sein. Rechteckige Querschnitte haben indes den Vorteil einfacher Her-
stellbarkeit und besonders guter Flihrungseigenschaften. Da die Normalen der Oberflichen der Randaus-
nehmungen zwingendermaBen in verschiedene Richtungen weisen (bei einem dreieckigen Querschnitt in
zwei Richtungen, bei einem rechteckigen Querschnitt in drei Richtungen und bei einem kreissegmentf&rmi-
gen Querschnitt in unendlich viele Richtungen), kénnen sie neben der Flihrungsfunktion auch noch die
Funktion einer Kippsicherung des Bandzapfens in der Ebene der Verstellrichtung ausiliben; dies ist dann der
Fall, wenn, wie bevorzugt, die entsprechenden Verdickungen im Hilseninneren den Randausnehmungen in
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der Querschnittsform und den Querschnittsabmessungen (unter Berlicksichtigung ausreichenden Spiels)
identisch entsprechen. Bei den bevorzugten rechteckigen Querschnitten der Randausnehmungen ist diese
Wirkung besonders gut, da die achsparallele Oberfliche der Randausnehmung ausschlielich als Filhrungs-
fliche des Bandzapfens fiir die Geradefiihrung (Verlagerbarkeit) dient, wdhrend die beiden zur Bandzapfe-
nachse senkrecht orientierten Oberflichenbereiche der Randausnehmung ausschlieflich die Funktion der
Kippsicherung des Bandbolzens Ulbernehmen. Wegen dieser exakten Funktionstrennung kann auch das
Spiel an den beiden Arten von Flhrungsflichen getrennt voneinander, also auch unterschiedlich, vorgege-
ben werden.

Die vorgenannten, erfindungsgemipB zu verwendenden Bauteile unterliegen in ihrer GréBe, Formgestal-
tung, Materialauswahl und technischen Konzeption keinen besonderen Ausnahmebedingungen, so daB die
in dem jeweiligen Anwendungsgebiet bekannten Auswahlkriterien uneingeschrdnkt Anwendung finden
kdnnen.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile des Gegenstands der Erfindung ergeben sich aus weiteren
Unteranspriichen und der nachfolgenden Beschreibung der zugeh&rigen Zeichnung, in der eine bevorzugte
Ausfihrungsform eines erfindungsgeméfen Bandes und eines erfindungsgemifen Flhrungsteiles fir
Bandzapfen von solchen Bindern dargestellt sind. In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 ein erfindungsgemiBes Band im Axialschnitt (Schnitt entlang der Linie |-l gemiB Fig. 2 und 3)
- im unteren Teil nur gestrichelt angedeutet -;
Fig. 2 dasselbe Band in einer zweiten Axialschnittdarstellung (Schnitt entlang der Linie II-1l gemapB

Fig. 1 und 3) - ausschnittsweise -;
von demselben Band eine Ansicht von unten (Ansicht A gemiB Fig. 1);
von der Darstellung nach Fig. 3 eine verkleinerte Wiedergabe des Bandteils ohne Zapfen und
Hilse;
Fig. ba von einem Band von Fig. 1 bis Fig. 3 eine Seitenansicht einer erfindungsgemifen Hilse
(Ansicht B gemiB Fig. 5b und 5¢);
Fig. 5b dieselbe Hilse in einer um 90° versetzten Seitenansicht (Ansicht D gem3B Fig. 5a und 5c)
sowie
Fig. 5¢ dieselbe Hilse in Ansicht von oben (Ansicht E gem3B Fig. 5a und 5b).

Wie aus Fig. 1 ersichtlich besteht das insgesamt mit 100 bezeichnete Band aus folgenden Hauptbe-
standteilen:
einem ersten, insbesondere auf der Vorderfliche des (in der Zeichnung nicht dargestellten) Fligels, einer
Tdr, eines Fensters od. dgl. befestigten Bandteil 10,
einem zweiten, insbesondere auf der Vorderfliche des (nicht dargestellten) feststehenden Rahmens der
Tir, des Fensters od. dgl. befestigten Bandteil 20, der einen Scharnierteil 11 des ersten Bandteils 10 mit
einem Scharnierteil 21 Ubergreift und dort durch einen, in der Regel sich vertikal erstreckenden, Ausneh-
mungen 12 und 22 der Scharnierteile 11 und 12 zu seiner Lagerung durchgreifenden Bandzapfen 13 mit
dem ersten Bandteil 10 schwenkbar verbunden ist,
einer in mindestens einer der Scharnierteile - hier dem Scharnierteil 11 - vorgesehenen Geradfiihrung 30,
an der der Bandzapfen 13 zwecks Anpassung der Lage der Refestigungsstellen auf dem feststehenden
Rahmen bzw. dem Flligel senkrecht zu seiner Achse 14 verlagerbar und festlegbar ist und
die in mindestens zwei in Achsrichtung a des Bandzapfens 13 gesehenen, voneinander beabstandeten
Positionen ¢ und d jeweils miteinander korrespondierende Fiihrungsfldchen 31, 33 und 32, 34 aufweist (Fig.
2), wobei die einen Flhrungsflichen 31, 32 am Bandzapfen 13 selbst und die anderen, damit korrespondie-
renden Flhrungsflichen 33, 34 an einem am Scharnierteil 11 festlegbaren Fihrungsteil (Bauteil 40)
vorgesehen sind,
und einer von auBen betdtigbaren Festlegeeinrichtung 50 zum Festlegen des Bandzapfens 13 in einer
erreichten Position.

Die erfindungsgemiBe Verstellung des Bandzapfens in dem Scharnierteil kann sowohl parallel zur
Fliigelfliche erfolgen, um die Anordnung des Fliigels in der lichten Offnung des feststehenden Rahmens zu
justieren, als auch senkrecht zur Fllgelfliche, um verschiedene AufdeckmaBe zu bewdiltigen und den
AnpreBdruck der Dichtungen einzustellen.

Das Fuhrungsteil 40 der Geradfiihrung 30, welches in Fig. 5a bis 5c in seinen Einzelheiten besonders
deutlich erkennbar ist, ist als ldngsgeschlitzte Hiilse aus Kunststoff ausgefiihrt und besteht, gesehen in
Achsrichtung a des Bandzapfens 13, aus drei hintereinander angeordneten Abschnitten, ndmlich einer
ersten erfindungsgeméBen Hiilse 41, einer sich daran anschlieBenden Verbindungshilse 46 sowie einer
sich daran anschlieBenden zweiten erfindungsgeméBen Hiilse 42. Die Hiilsen 41 und 42 befinden sich in
den beiden Extrempositionen ¢ und d des Bauteiles 40. Das gesamte Bauteil 40 hat eine durchgehend
kreiszylindrische duBere Oberfldche, in der eine Durchbrechung 53 fiir eine Stellschraube 51 der Festlege-
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einrichtung 50 sowie die der Durchbrechung 53 gegeniiber liegenden L3ngsschlitze 43, 44 und 47
vorgesehen sind und die lediglich von einer sich Uber ihre gesamte Lange erstreckenden, im Querschnitt
etwa halbrunden AuBenlédngsrippe 45 und einem als Einschubanschlag 48 dienenden nach auBen konisch
sich erweiternden Kragen Uberragt wird. Die inneren Hiilsenquerschnitte sind besonders deutlich aus Fig. 5¢
ersichtlich: Wadhrend der innere lichte Hiilsenquerschnitt im Bereich der Verbindungshiilse 46 U-frmig ist
und die lichte Weite (@ffnungsweite f) dieses Querschnitts gleich dem Durchmesser h des Bandzapfens 13
ist, sind die ebenfalls U-frmigen lichten Querschnitte der Hilsen 41 und 42 so breit (Offnungsweite ) wie
der Bandzapfen 13 im Bereich seiner Randausnehmungen 16, wobei die inneren Flankenflichen des U-
férmigen Querschnitts der Hiilsen 41 und 42 als Fihrungsflichen 33 und 34 dienen, die so weit
voneinander beabstandet sind, wie der Bandzapfen im Bereich der Randausnehmungen 16 breit ist
(Bandzapfenbreite g, Fig. 2).

Aufgrund dieser Offnungsquerschnitte der Lingsschlitze 43, 44 und 47 sowie der gleich breiten und
gleich hohen lichten Abmessungen im Hiilseninneren kann der Bandzapfen einerseits von der Seite her,
also etwa rechtwinklig zu seiner Achsrichtung a in das Bauteil 40 eingeschoben als auch innerhalb dieses
Bauteils dreh- und in beiden Richtungen kippsicher in Position gehalten sowie im Rahmen des maximalen
Verstellweges in der Verstellrichtung (Verlagerungsrichtung b) verschoben werden. Diese Verstellung oder
Verschiebung kann z. B. mit der bereits aus der EP 271 053 A2 bekannten Festlegeeinrichtung 50 erfolgen,
deren Stellschraube 51 so lang wie der Durchmesser der Ausnehmung 12 des Scharnierteils 11 ist und den
Bandzapfen 13 in einer Gewindebohrung 52 durchdringt und somit gemeinsam mit dem Bauteil 40 und dem
Bandzapfen 13 in Achsrichtung a des Bandzapfens in die Ausnehmung 12 des Scharnierteils 11 einschieb-
bar ist und sich dabei mit seinen Stirnenden an den Seitenwinden der Ausnehmung 12 abstitzt. Im Bereich
dieser beiden Abstiitzstellen ist das Bauteil 40 durchbrochen (Lingsschlitz 47 und Durchbrechung 53). Uber
eine Zugangsbohrung 54 in der Mantelfldche des Scharnierteiles 11 ist die Stellschraube 51 zugdnglich. Ein
Verdrehen der Stellschraube 51 bewirkt - wie an sich bekannt - eine Verlagerung des Bandzapfens 13
bezliglich des Scharnierteiles 11 in einer Richtung senkrecht zur Achsrichtung a des Bandzapfens.

Der Bandzapfen 13 ist mit im Querschnitt rechteckigen Randausnehmungen 16 versehen, die in den
Positionen ¢ und d in paarweise Anordnung einander gegeniberliegend vorgesehen sind und plane
Flhrungsflichen 31, 32 an ihrer Grundfldche besitzen. Die dazu rechtwinklig angeordneten oberen und
unteren Seitenflaichen der Ausnehmungen 16 dienen ebenfalls als Flihrungsflichen und dienen gleichzeitig
als Kippsicherung des Bandzapfens in der Ebene seiner Verlagerungsrichtung b. Wie besonders gut aus
Fig. 2 ersichtlich, sind die lichten Abmessungen des Flihrungsteiles (Bauteil 40) exakt auf die AuBenabmes-
sungen des Bandzapfens 13 abgestimmt, wobei Rastnasen 49 an den Lingskanten der Ldngsschlitze 43
und 44 (Fig. 5a bis 5c) als Verliersicherung des Bauteils 40 vor dem Einschieben in das Scharnierteil 11
dienen. Dieses Einschieben erfolgt in einer exakt vorgegebenen Winkellage beziiglich der Einschubrichtung,
welche mit der Achsrichtung a) des Bandbolzens zusammenfillt. Hierzu dient die Ldngsrippe 45 in
Verbindung mit Langsnuten 15, die am Rand der Ausnehmung 12 des Scharnierteils 11 vorgesehen sind
(Fig. 4). Im Ubrigen ist der AuBendurchmesser des Bauteiles 40 gleich dem lichten Innendurchmesser der
Ausnehmung 12.

Dadurch, daB die Ausnehmung 12 vier um die 90° versetzt zueinander angeordnete Lingsnuten 15
aufweist, sind die Bauteile 40 links/rechts-verwendbar und kann die Verlagerungsrichtung b) des Bandzap-
fens 13 sowohl parallel zur Einbauebene des Fensters oder der Tir ausgerichtet sein (wie in Fig. 1
dargestellt) oder senkrecht dazu, wenn die Zugangsbohrung 54 ebenfalls senkrecht angeordnet ist. Der
Einschubendanschlag 48 des Bauteiles 40 wirkt mit einer entsprechenden kegelstumpfférmigen Erweiterung
an der jeweiligen Einschubseite des Scharnierteiles 11 zusammen.
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Bezugszeichenliste:

100 Band 48 Einschubendan-
schlag
10 erstes Bandteil 49 Rastnasen
11 erstes Scharnierteil
12 erste Ausnehmung 50 Festlegeeinrich-
tung
13 Bandzapfen 51 Stellschraube
14 Achse des Bandzapfens 592 Gewindebohrung
15 Langsnuten 53 Durchbrechung
16 Randausnehmungen 54 Zugangsbohrung
20 zweites Bandteil a Achsrichtung
21 Scharnierteil
Verlagerungs-
22 zweite Ausnehmung richtung (Ver-
53 Abdeckkappe stellrichtung)
c Position
30 Geradfihrung d ?051t10n
31 rechte Fihrungsflache des & Offnungsweite
Bandzapfens f Offnungsweite
32 linke FOhrungsflache des g Bandzapfenbreite
Bandzapfens h Bandzapfendurch-
33 rechte Fihrungsfléache messer
der Hilse
34 llnke"FUhrungsfléche A Ansicht
der Hulse
B Ansicht
40  Bauteil D Ansicht
41 erste Hilse E Ansicht
42 zweite Hilse
43 erster Langsschlitz
44 zweiter Langsschlitz
45 duflere Langsrippe
46 Verbindungshilse
47 Léngsschlitz
Patentanspriiche

1.

Band (100) fur Turen, Fenster u. dgl.,

mit einem ersten, insbesondere auf der Vorderfliche des Fliigels der Tir, des Fensters od. dgl.
befestigten, Bandteil (10),

mit einem zweiten, insbesondere auf der Vorderfliche des feststehenden Rahmens, der Tir, des
Fensters od. dgl. befestigten Bandteil (20), der einen Scharnierteil (11) des ersten Bandteils (10) mit
einem Scharnierteil (21) Ubergreift und dort durch einen, in der Regel sich vertikal erstreckenden,
Ausnehmungen (12, 22) der Scharnierteile (11, 21) zu seiner Lagerung durchgreifenden Bandzapfen
(13) mit dem ersten Bandteil (10) schwenkbar verbunden ist,

mit einer in mindestens einer der Scharnierteile (11, 21) vorgesehenen Geradfiihrung (30), an der
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der Bandzapfen (13) zwecks Anpassung der Lage der Befestigungsstellen auf dem feststehenden
Rahmen bzw. dem Fligel senkrecht zu seiner Achse (14) verlagerbar und festlegbar ist und die in
mindestens zwei in Achsrichtung (a) des Bandzapfens (13) gesehenen, voneinander beabstandeten
Positionen (c, d) jeweils miteinander korrespondierende Fuhrungsflichen (31, 33; 32, 34) aufweist,
wobei die einen Fihrungsflichen (31, 32) am Bandzapfen (13) selbst und die anderen, damit
korrespondierenden Filhrungsflichen (33, 34) an einem am Scharnierteil (11, 21) festlegbaren Fih-
rungsteil vorgesehen sind,

und mit einer von auBen betdtigbaren Festlegeeinrichtung (50) zur Festlegung des Bandzapfens
(13) in einer erreichten Position,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Fuhrungsteil aus mindestens einer in die Ausnehmung (12, 22) zur Lagerung des
Bandzapfens (13) in der Richtung (a) der Achse (14) des Bandzapfens (13) gemeinsam mit dem
Bandzapfen einschiebbaren, die Geradfiihrung (30) sowie den betreffenden Bereich des Bandzapfens
(13) aufnehmenden und, vorzugsweise, mit mindestens einem L&ngsschlitz (43, 44) zum Einlegen oder
Einschieben des Bandzapfens (13) in einer zu seiner Achse (a) etwa senkrechten Richtung versehenen
Hiilse (41, 42) besteht.

Band nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch einen von der Kreisform abweichenden AuBenumfang
der Hiilse (41, 42).

Band nach Anspruch 2, gekennzeichnet durch einen Uberwiegend kreisrunden AuBenumfang der Hilse
(41, 42) mit mindestens einer den AuBenumfang Uberragenden Flhrungsnase oder -rippe (Ldngsrippe
45).

Band nach einem der Ansprliche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens zwei Hiilsen (41,
42) mittels mindestens eines in der Richtung (a) der Achse (14) des Bandzapfens (13) sich erstrecken-
den Verbindungssteg miteinander zu einer Baueinheit verbunden sind.

Band nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Verbindungssteg als, insbesondere 1&dngsge-
schlitzte, mit ihrem Umfang den Bandzapfen (13) zumindest teilweise umschlieBende Verbindungshiilse
(46) ausgebildet ist.

Band nach einem der Anspriiche 1 bis 5, gekennzeichnet durch mindestens einen Einschubendan-
schlag (48) der Hilse (41, 42).

Band nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Bandbolzen (13) im
Querschnitt vorzugsweise rund ist und die am Bandbolzen (13) vorgesehenen Flhrungsflichen (31, 32)
der Geradflihrung (30) als Oberflachen von in den Bandbolzen (13) eingelassenen Randausnehmungen
(16) ausgebildet sind und die Hilsen (41, 42) entsprechende, nach innen gerichtete Verdickungen oder
lichte Querschnitte aufweisen.

Band nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die @ffnungsweiten (e) in den
Hilsen (41, 42) der quer zur Einschieberichtung (Verlagerungsrichtung b) des Bandbolzens (13) in die
Hilse gesehenen Breite (g) des durch den Langsschlitz (43, 44) einzuschiebenden Teils des Bandbol-
zens (13) sind.

Band nach Anpruch 8, gekennzeichnet durch die Lingsschlitze (43, 44) in ihrer Offnungsweite
einschrdnkende Rastnasen (49).

Band nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die korrespondierenden
Fihrungsfldchen (31, 33; 32, 34) am Bandzapfen (13) und an der Hiilse (41, 42) paarweise an einander
gegeniberliegenden Stellen der einzelnen Hulsenpositionen (b, ¢) angeordnet sind.

Flhrungsteil flir Bandzapfen von Bandern gemidB den Merkmalen des Oberbegriffs von Anspruch 1,
gekennzeichnet durch die Merkmale des Kennzeichnungsteils des Patentanspruchs 1.
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