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@ Schwellenlose Fiihrungsschiene.

@ Die Flihrungsschiene weist zwei parallele, bevor-
zugt winkelig ausgeflihrte Schienenstreifen (9,11)
auf. Diese begrenzen einen dazwischen liegenden
Flihrungsspalt (12). Dieser dient zur Flhrung z.B.
einer Gleitkufe (1) an der Unterseite eines von der
Schiene zu flihrenden Kdrpers (2), z.B. eines Hallen-
tores. Die Oberkanten (34,35) der Schienenstreifen
(9,11) weisen anndhernd gleiche HOhe auf und
schlieBen schwellenlos und blindig mit der umge-
benden Bodenflache (14) ab. Der Flihrungsspalt (12)
ist zumindest im Bereich der Oberkanten (34,35)
vollstdndig und bindig mit einem elastischen Full-
material (17) ausgeflllt. Der Flhrungsspalt (12) wird
durch Kompression des elastischen Fiillmateriales
(17) nur vorlibergehend Uber den Eingriff eines Be-
standteiles (1) des zu fiihrenden K&rpers (2) freige-
geben. Die Fiihrungsschiene kann bevorzugt von
Fahrzeugen, welche nur eine geringe Bodenfreiheit
aufweisen, insbesondere von Luftkissenfahrzeugen,
ungehindert Uberfahren werden.
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Die Erfindung betrifft eine Fihrungsschiene,
insbesondere zur Bodenflihrung von Kufen und
schienengeflihrten Randern.

Insbesondere bodenverlegte Fiihrungsschienen
z.B. auf StraBen und Hallenbdden, im Durchgangs-
bereich von verschliefbaren TorSffnungen und vie-
len mehr weisen in der Regel eine schwellenartige
Oberflachenkontur auf. Trotz entsprechend tiefer
Verlegung ist in fast allen Fillen eine durch die
Schienenoberfliche hervorgerufen Bodenuneben-
heit nicht zu vermeiden. Derartige Schienen stellen
somit insbesondere bei ebenen Bdden z.B. im Tor-
bereich bzw. im Inneren von Hallen ein besonderes
Hindernis dar. Das Uberfahren derartiger, querver-
laufender Schienen ist besonders flir Fahrzeuge
mit geringer Bodenfreiheit problematisch. So muB
z.B. bei Gabelstaplern, welche Uber Vollgummirei-
fen verfligen und keine eigene Federung aufwei-
sen, bei gegebenenfalls fahrerlosen, automatisch
betriebenen Flurférderfahrzeugen und bei Luftkis-
senfahrzeugen besondere Vorsicht beim Uberfah-
ren von im Bodenbereich verlegten Fiihrungsschie-
nen aufgewenden werden.

Es kdnnen sogar Fille auftreten, wo derartige
Bodenflihrungsschienen allein auf Grund der Ober-
flachenstruktur zu einem uniiberwindlichen Hinder-
nis fir Fahrzeuge werden, welche auf Grund ihres
besonders ausgebildeten Fahrwerkes und der ge-
gebenenfalls nur geringen Bodenfreiheit nur zum
Betrieb auf vollstdndig ebenen Bodden geeignet
sind. Derartige Fahrzeuge sind insbesondere Luft-
kissenfahrzeuge, flr die querverlaufende Bodenfiih-
rungsschienen nur schwer bzw. nicht Uberwindbar
sind. Auch wenn die Bodenflihrungsschienen ohne
hochstehende Kanten nahezu vollstdndig versenkt
im Boden verlegt sind, stellen diese ein besonde-
res Hindernis flr die Luftkissenfahrzeug dar. Diese
hat seine Ursache darin, daB in aller Regel eine
gegeniliber dem umgebenden Bodenniveau ver-
senkte Langsrille auf der Schienenoberfliche vor-
handen ist. Insbesondere beim Querliberfahren
stellen derartige, unterhalb des Luftkissens im Luft-
Uberdruckbereich querverlaufende Rillen uner-
winschte Abférderungskandle flir die das Fahr-
zeug fragende Druckluft dar, da das Luftkissen
unterhalb dem Fahrzeug nicht mehr volistdndig ab-
gedichet ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Flihrungsschiene anzugeben, welche insbesondere
im Falle einer Bodenverlegung besonders flir unge-
federte Fahrzeuge mit geringer Bodenfreiheit pro-
blemlos Uberfahrbar ist.

Die Aufgabe wird gel&st mit der im Anspruch 1
angegebenen Flhrungsschiene. Vorteilhafte, weite-
re Ausflrhungsformen derselben sind in den Unter-
ansprichen angeben.

Die Erfindung wird desweiteren an Hand der in
den nachfolgend kurz angefiihrten Figuren darge-
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stellten vorteilhaften Ausfiihrungsbeispiele ndher

erldutet. Dabei zeigt:
FIG 1 eine erste Ausflihrungsform der erfin-
dungsgemiBen Schiene im Querschnitt, welche
besonders zur Langsflihrung von bevorzugt an-
derweitig abgestitzten Kufen u.4.geeignet ist,
FIG 2 eine Langsschnittdarstellung der Ausfiih-
rung von FIG 1,
FIG 3 eine zweite Ausflhrungsform der erfin-
dungsgemiBen Schiene im Querschnitt, welche
besonders zur Abstltzung und L&ngsflihrung
von schienengefiinrten Rddern mit Spurkranz
geeignet ist,
FIG 4 eine Langsschnitidarstellung der Ausfiih-
rung von FIG 3,
FIG 5 eine dritte Ausflihrungsform der erfin-
dungsgemiBen Schiene im Querschnitt, welche
auf einer Seite zusitzlich mit einem Abdecks-
treifen belegt ist und einen Ausdehnungsraum
im Inneren aufweist, und
FIG 6 eine vierte Ausflihrungsform der erfin-
dungsgemiBen Schiene im Querschnitt, welche
auf beiden Seiten mit zusétzlichen Abdeckstrei-
fen belegt ist und ebenfalls einen Ausdehnungs-
raum im Inneren aufweist.

Das Prinzip der erfindungsgeméBen Flhrungs-
schiene wird zunichst an Hand des Ausflihrungs-
beispieles von FIG 1 n&dher erldutet. Die Schiene ist
dabei schwellenlos, d.h. ohne jegliche herausste-
hende Teile vollstdndig eben im Innneren eines
durch die Oberfliche 14 abgedeckten Bodens ver-
legt. Sie weist im einfachsten Fall zwei parallele, im
Querschnitt bevorzugt formgleiche Schienenstreifen
9, 11 auf. Diese begrenzen einen dazwischenlie-
genden Flihrungsspalt 12. Desweiteren weisen die
Oberkanten 34, 35 der parallelen Schienenstreifen
9, 11 anndhernd die gleiche H&he auf und sind
blindig mit der Bodenoberfliche 14 angeordnet.
ErfindungsgemiB weist die Fihrungsschiene des-
weiteren elastisches Fillmaterial 17 auf, welches
den Flhrungsspalt 12 zumindest im Bereich der
Oberkanten 34, 35 der Schienenstreifen 9, 11 voll-
stdndig ausflllt. Das elastische Fillmaterial 17
schlieft somit ebenfalls blindig mit den Oberkanten
34, 35 so ab, daB die obenliegende Lingskante
des Fillmateriales 17, die Oberkanten 34, 35 der
Schienenstreifen 9, 11 und die umgehende Boden-
obenfliche 14 eine schwellen- und kantenfreie
Ebene bilden. Eine derartige Flihrungsschiene stellt
bei Verlegung in einem Laufboden somit kein Hin-
dernis insbesondere flir Fahrzeuge mit geringer
Bodenfreiheit mehr dar. Die erfindingsgemiBe Fih-
rungsschiene kann insbesondere problemlos von
Luftkissenfahrzeugen Uberfahren werden, da der an
die umgebende Bodenoberfliche 14 angrenzende
Bereich des Flihrungsspaltes 12 nahezu volistdndig
dicht mit dem elastischen Fillmaterial 17 ausge-
kleidet ist.
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Im Beispiel der FIG 1 sind die beiden parallel
Schienenstreifen 9, 11 bevorzugt auf einem U-
férmigen Untertrdger 15 aufgelegt und insbesonde-
re mit diesem verschweiBt. Es sind aber viele an-
dere, nicht dargestelite Ausflihrungen mdglich, um
die beiden parallelen Schienenstreifen 9, 11 mitein-
ander zu fixieren. So ist es auch mdglich, die
Schienenstreifen durch Schraubverbindungen mit-
einander zu fixieren und Abstandshalter zur Ausbil-
dung des Flhrungsspaltes dazwischen zu verklem-
men. In FIG 1 mit ist die beispielhaft aus den
parallelen Schienenstreifen 9, 11 U-férmigem Un-
tertrdger 15 bestehende Flihrungsschiene zur wei-
teren Fixierung bevorzugt in einer Betonflllung 21
gelagert.

Die erfindungsgeméBe, schwellenlose Fih-
rungsschiene kann zur Langsfihrung unterschied-
lichster Elemente, Bauteile, K&rper und dergleichen
dienen. Sie eignet sich besonders zur horizontalen
Verlegung in befahrbaren B&den. Selbstverstdnd-
lich kann sie bei Bedarf auch z.B. senkrecht ste-
hend in Wianden bzw. hidngend in Decken einge-
lassen werden.

In der Darstellung von FIG 1 dient sie beispiel-
haft zur L&ngsflhrung einer Kufe 12. Die Kufe
befindet sich dabei an der Unterseite eines von der
Schiene zu fiihrenden Kdérpers 2. Bei diesem Kér-
per kann es sich beispielhaft um ein querver-
schiebbares Tor bzw. eine Schiebetlr handeln.
Diese ist beispielhaft oberhalb der Turdffnung z.B.
Uber Rollen verschiebbar gelagert, und wird im
Bodenbereich mittels der erfindungsgemaBen Fiih-
rungsschiene und mindestens einer in deren Fih-
rungsspalt 12 eingreifenden Gleitkufe 1 geflihrt. Die
FIG 2 zeigt diese Ausfiihrung in einer Ldngsschnitt-
darstellung. Dabei ist eine kreissegmentférmige
Gleitkufe 1 an der Unterkante eines bevorzugt an-
gehdngten, ladngsverschiebbaren Kdrpers 2 ange-
bracht. Die Gleitkufe 1 greift in den Flhrungsspalt
12 ein und wird somit von den parallelen Schie-
nenstreifen 9, 11 der erfindungsgeméBen Fih-
rungsschienen gefiihrt. Entsprechend der Darstel-
lung von FIG 2 wird hierdurch das elastische Fiill-
material 17 im Bereich unmittelbar unterhalb der
Gleitkufe 1 komprimiert. Es entsteht somit ein ge-
genliber dem unbelasteten Fillmaterial 17 gering-
fligig verdichteter Stauchungsbereich 18. Die erfin-
dungsgemipBe Flhrungsschiene hat somit den Vor-
teil, daB deren Flhrungsspalt 12 nur voriliberge-
hend und lokal stark begrenzt durch die Einwirkung
darin geflihrter Elemente, z.B. der Gleitkufe 1 in
den Figuren 1, 2, freigegeben wird. Im Bereich um
die Gleitkufe 1 bleibt dagegen der Flihrungspalt 12
mit dem elastischen Flllmaterial 17 vollstandig ge-
schlossen. Die Oberkanten 34, 35 der Schienens-
treifen, die Bodenoberfliche 14 und die Oberseite
des Flllmateriales 17 bilden somit eine mulden-
freie, ebene Flidche. ErfindungsgemdB wird der
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Flhrungsspalt 12 nur in dem Moment gedffnet, in
dem ein zu flihrendes Element entlang 13uft. Ferner
wird der Offnungsgrad des Fiihrungsspaltes aus-
schlieBlich durch die GréB8e des von oben auf das
elastische Flllmaterial 17 einwirkenden Flhrungs-
kérpers bestimmt. Ansonsten bleibt der Flihrungs-
spalt vollstandig mit Flllmaterial geschlossen, und
ist somit problemlos z.B. mit Luftkissenfahrzeugen
Uberfahrbar.

FIG 3 zeigt eine zweite, vorteilhafte Ausfiih-
rungsform der erfindungsgeméBen Flhrungschie-
ne. Dabei sind die Schienenstreifen 9, 11 winkelig
ausgefiihrt. Die einen Schenkel 32, 33, welche
senkrecht stehen und parallel zueinander angeord-
net sind, begrenzen wiederum den Fiihrungsspalt
12. Die jeweils anderen Schenkel der Schienens-
treifen 9, 11 sind der Bodenoberfliche 14 zuge-
wandt und stellen wiederum die nun fldchig ausge-
bildenden, auBen liegenden Oberkanten 34, 35 der
Flhrungsschiene dar. Diese Oberkanten schlieBen
wiederum blindig mit der umgebenden Bodenober-
fliche 14 ab, so daB die Flhrungsschiene vollstidn-
dig schwellenlos in den Boden integriert ist.

Die Ausflihrung von FIG 3 eignet sich beson-
ders zur Abstiitzung und L&ngsflihrung von schie-
nengeflihrten Radern. So ist in FIG 3 beispielhaft
ein bevorzugt metallisches Rad 3 dargestell, wel-
ches einen Laufkranz 4 mit kleinerem Durchmesser
und einen Spurkranz 5 mit gréBerem Durchmesser
aufweist. Der Laufkranz 4 rollt dabei auf der als
Lauffliche dienenden Oberkanten 35 des bevor-
zugt winkelig ausgefiihnrten Schienenstreifens 11.
Der Spurkranz 5 wird schlieflich im Fihrungsspalt
12 der Schiene geflihrt. Entsprechend der Lings-
schnittdarstellung von FIG 4 bewirkt auch hier der
Eingriff des Spurkranzes 5 eine Stauchung 18 des
elastischen Fullmateriales 17. Vorteilhaft ist auch
hier wiederum nur der unterhalb der Rades 3 lie-
gende Bereich einer Stauchung ausgesetzt. In den
umgebenden Bereichen ist das Flllmaterial 17 un-
belastet, so daB der Fihrungsspalt 12 volistindig
gefillt bleibt. Um das Rad 3 herum schliefit somit
das Fllmaterial 17 schwellenlos und biindig mit
den Obenkanten 34, 35 der Schienenstreifen und
der umgehenden Bodenoberfldche 14 ab.

Im Beispiel der FIG 3 sind zur besseren Halte-
rung der Fulhrungsschiene zusitzliche Befesti-
gungsanker 19 vorgesehen. Diese sind bevorzugt
im StoBbereich der Schenkel der winkelig ausge-
flihrten Schienenstreifen angebracht und stilitzen
sich im Inneren der Betonflllung 21 ab.

In den Figuren 5, 6 sind weitere vorteilhafte
Ausflihrungsformen der Fihrungsschiene darge-
stellt. Dabei ist zumindest eine der Schienenstrei-
fen 9, 11 zusdtzlich mit einem die Oberkante der
Schiene bildenden Abdeckstreifen 25 bzw. 27 be-
legt. Diese begrenzen dann den Fihrungsspalt 12
in diesem Bereich. Zudem flllt das elastische Fiill-
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material 12 den Flhrungsspalt 12 wiederum zumin-
dest in diesen Bereich vollstdndig aus. Zudem sind
in den Ausfihrungsformen der Figuren 5, 6 die
Schienenstreifen 9, 11 unterhalb von dem minde-
stens einen Abdeckstreifen 25 bzw. 27 so seitlich
versetzt angeordnet, daB sich mindestens ein Aus-
dehnungsraum 31 flir das elastische Flllmaterial
17 ergibt flir den Fall des Aufiretens einer Stau-
chung desselben in Richtung aus dem darlber
liegenden Flihrungsspalt 12.

So ist im Beispiel der FIG 5 nur der rechte,
bevorzugt winkelig ausgefiihlte Schienenstreifen 9
zusitzlich mit einem Abdeckstreifen 25 belegt.
Dessen Oberseite schlieft wiederum biindig mit
der umgebenden Bodenoberfliche 14 ab. Der Ab-
deckstreifen 25 ist bevorzugt Uber Schraubverbin-
dungen 29 auf dem Schenkel 34 des darunter
liegenden Schienenstreifens 9 angebracht. Erfin-
dungsgemap ist der Schienenstreifen 9 seitlich ver-
setzt unterhalb dem Abdeckstreifen 25 angeordnet.
Der Flhrungsspalt 11 wird somit auf der einen
Seite durch die hervorstehende Kante des Abdeck-
streifens 25 begrenzt. Darunter ergibt sich auf
Grund des seitlichen Versatzes des Schienenstrei-
fens 9 ein Ausdehnungsraum 31. Wird nun das
elastische Flllmaterial 17 auf Grund des Eingriffes
z.B. eines im Flhrungsspalt 12 laufenden Spur-
kranzes 5 gestaucht, so kann dieses vorliberge-
hend in den Ausdehnungsraum 31 ausweichen. Die
Ausfihrungsform von FIG 5 hat somit den Vorteil,
daB das elastische Flllmaterial 17 im Inneren des
Flihrungsspaltes 12 im Moment der Kompression
innerlich weniger stark beansprucht wird und somit
eine ldngere Lebensdauer aufweist.

Im Beispiel der FIG 6 sind schlieBlich beide,
bevorzugt winkelig ausgefiihrte Schienenstreifen 9,
11 zusitzlich mit je einem Abdeckstreifen 25, 27
belegt. Diese schlieBen wiederum schwellenlos und
blindig mit der umgehenden Bodenfliche 14 ab.
ErfindungsgemaB sind die Schienenstreifen 9, 11
unterhalb der Abdeckstreifen 25, 27 geringfligig
seitlich versetzt angeordnet. Der Flhrungsspalt 12
zur Aufnahme z.B. des Spurkranzes 5 eines Rades
3 wird somit durch die jeweils innen liegenden
Kanten der Abdeckstreifen 25, 27 begrenzt. Das
elastische Fullmaterial 17 flllt zumindest diesen
Bereich zwischen den Abdeckstreifen volistdndig
aus. Demgegeniiber verbleibt auf Grund des seitli-
chen Versatzes der darunter liegenden Schienens-
treifen 9, 11 nun beiseitig je ein Ausdehnungsraum
31. Wird das Flllmaterial 12 entsprechend der
Darstellung von FIG 6 z.B. durch den Spurkranz 5
von oben in Richtung aus dem Fihrungsspalt 12
einer Stauchung ausgesetzt, so kann es vorliberge-
hend beidseitig in die benachbarten Ausdehnungs-
rdume 31 ausweichen. Im Beispiel der FIG 6 kann
sich somit der keulenfGrmige Stauchungsbereich
18 in die Ausdehnungsrdume 31 bis zu den Schen-
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keln 32, 33 der Schienenstreifen 9, 11 ausdehnen.

Im Beispiel der FIG 6 sind die Abdeckstreifen
25, 27 wiederum bevorzugt lUber Montageschrau-
ben 29 mit den Schenkeln 34, 35 der darunter
liegenden, bevorzugt winkelig ausgebildeten Schie-
nenstreifen 9, 11 verbunden. Dabei stellt der linke
Abdeckstreifen 27 die Lauffliche flir den Laufkranz
4 des Rades 3 dar. Zur Verbesserung der inneren
Stabilitit sind im Beispiel der FIG 6 auf beiden
Seiten der Schienenstreifen 9, 11 zusitzliche,
senkrechte Seitentrdger 23 vorgesehen. Diese stiit-
zen die der Bodenoberfliche 14 zugewandten
Schenkel 34, 35 der Schienenwinkel 9, 11 zusitz-
lich auf dem U-f6rmigen Untertrdger 15 ab.

Patentanspriiche

1. Fihrungsschiene, insbesondere zur Bodenfiih-
rung von Kufen (1) und schienengefiihrten R&-
dern (3, 4, 5), mit

a) zwei parallelen Schienenstreifen (9, 11),
welche einen Flihrungsspalt (12) begrenzen
und deren Oberkanten (34, 35) anndhernd
gleiche H&he aufweisen, und mit

b) elastischem Fillmaterial (17), welches
den Fihrungsspalt (12) zumindest im Be-
reich der Oberkanten (34, 35) der Schie-
nenstreifen (9, 11) vollstdndig und biindig
ausfullt.

2. Fihrungsschiene nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Schienenstreifen (9,
11) winkelig ausgefiihrt sind, wobei die jeweils
einen Schenkel (32, 33) den Fihrungsspalt
(12) begrenzen und die jeweils anderen Schen-
kel die Oberkanten (34, 35) bilden (FIG 3, 4).

3. Fihrungsschiene nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daB

a) zumindest einer der Schienenstreifen (9,
11) zusitzlich mit einem die Oberkante bil-
denden Abdeckstreifen (25, 27) belegt ist,
welcher den Flhrungsspalt (12) begrenzt
und der Flhrungsspalt zumindest in diesem
Bereich vollstindig mit dem elastischen
Fillmaterial (17) ausgefilit ist, und
b) der Schienenstreifen (9, 11) unter dem
Abdeckstreifen (25, 27) so seitlich versetzt
angeordnet ist, daB sich mindestens ein
Ausdehnungsraum (31) flir das elastische
Fillmaterial (17) ergibt flr den Fall des Auf-
tretens einer Stauchung desselben in Rich-
tung aus dem darliberliegenden Flhrungs-
spalt (12) (FIG 5, 6).
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