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@ Vorrichtung zum Sichern von zwei Tiiren.

@ Eine Vorrichtung zum Sichern von zwei zueinan- wird. AnschlieBend werden zwei das Zugglied (9)
der gegeniberliegenden, nach auBen um Tlrschar- bildende Stangen (10, 11) mittels einer Spannvor-
niere (5, 6) zu schwenkenden Tiren (3, 4) eines richtung (23) gespannt, so daB die Tiren (5, 6) fest
Kraftfahrzeugs besteht aus einem Zugglied (9), wel- miteinander verbunden sind, und deshalb nicht mehr
ches mit seinen Enden an von den Tlrscharnieren gedffnet werden k&nnen.

(5, 6) entfernten Seite der Tiren (3, 4) eingehangen
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Si-
chern von zwei zueinander gegeniberliegenden,
nach auBen um Turscharniere zu schwenkenden
Tiren eines Kraftfahrzeugs durch eine sich in dem
Kraftfahrzeug aufhaltende Person gegen unbefug-
tes Offnen von auBen.

Die Tiren von Kraftfahrzeugen kdnnen Ubli-
cherweise dadurch gegen unbefugtes Offnen gesi-
chert werden, daB man ihre Tirverriegelungskndp-
fe niederdrlickt und dadurch ihr jeweiliges Tur-
schloB blockiert. Diese Sicherung ist jedoch wenig
wirksam, wie die zahlreichen Einbriiche in Kraft-
fahrzeuge und Diebstdhle von abgestellten Kraft-
fahrzeugen zeigen.

Bei Wohnungstiiren ist es bekannt, diese ge-
gen unbefugtes Eindringen von Personen durch
einen zusétzlichen Riegel zu sichern oder eine die
Tdr mit ihrer TUrzarge verbindende Kette vorzuse-
hen. Da Kraftfahrzeugtliren oftmals dadurch aufge-
brochen werden, daB zundchst das TUrfenster ein-
geschlagen und dann durch dieses Fenster gegrif-
fen wird, ist eine solche Sicherung dort nicht
zweckmdpBig. Man kdnnte zwar den Riegel oder die
Kette zusitzlich durch ein weiteres SchloB sichern,
jedoch erfordert das einen solchen Aufwand, dafB
man in der Praxis aus Bequemlichkeit auf eine
solche Sicherung verzichten wird, zumal diese an
allen Tlren erfolgen miBte.

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde,
eine Vorrichtung zum Sichern von zwei einander
gegeniberliegenden Tiren eines Kraftfahrzeugs zu
entwickeln, die besonders einfach ausgebildet ist
und mit der mdglichst bequem und zuverldssig
beide Tiren gleichzeitig gesichert werden k&nnen.

Dieses Problem wird erfindungsgemasB dadurch
gelost, daB die Vorrichtung zum Verbinden der
Tlren an ihrer von den Tirscharnieren entfernten
Seite ein dort an den Tiren zu befestigendes Zug-
glied aufweist.

Ein solches Zugglied verbindet nach ihrem An-
bringen an den Tiren die Tlren miteinander. So-
lange diese Verbindung besteht, kann keine der
Tiren gedffnet werden. Die erfindungsgemiBe Vor-
richtung ist ganz besonders fiir abgestellte Wohn-
mobile oder Lastkraftwagen geeignet, in welchen
sich insbesondere nachts Personen aufhalten.

Bei dem Zugglied kdnnte es sich um eine
einfache Kette handeln, welche von einer Tir zur
anderen fiuhrt und deren Enden beispielsweise
durch die Turgriffe gezogen und in Fahrzeugmitte
miteinander verbunden werden. Besonders einfach
ist die Handhabung des Zuggliedes, wenn es aus
zwei Stangen besteht, welche jeweils an ihrem der
jeweiligen Tiur zugewandten Ende einen gekrimm-
ten Haken zum Einhdngen in die TiUr aufweisen
und an ihren einander zugewandten Enden mit
einer Spannvorrichtung zum Spannen der Stangen
in eine aufeinanderweisende Richtung versehen
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Durch die Spannvorrichtung kdnnen die in den
Tiren eingehangenen Haken der Stangen derart
verspannt werden, daB man das Zugglied nur nach
L&sen der Spannvorrichtung aus den an den Tiren
vorhandenen Aufnahmen heben kann. Deshalb
braucht man die Zugglieder an den Tiren nicht
gegen ein Ausheben mittels einer durch ein einge-
schlagenes Fenster greifenden Hand zu sichern.
Da aufgrund der in etwa bis zur Fahrzeugmitte
reichenden Stangen die Spannvorrichtung sich in
etwa in Fahrzeugmitte befindet, ist sie vom Fenster
aus kaum erreichbar. Hiervon abgesehen k&nnte
man sie durch ein einziges SchloB sichern, wih-
rend zum Sichern der in die Tlren eingehangenen
Haken insgesamt zwei Schldsser notwendig wiren.

Die Spannvorrichtung kann unterschiedlich ge-
staltet sein, beispielsweise nach Art eines Spann-
riemenverschlusses. Besonders einfach ist die
Spannvorrichtung gestaltet, wenn sie durch eine
Schraubverbindung gebildet ist.

Zur weiteren Verminderung der Herstellungsko-
sten der erfindungsgeméBen Vorrichtung trdgt es
bei, wenn die beiden Stangen an ihren einander
zugewandten Enden jeweils eine Abwinklung auf-
weisen, wenn an der einen Abwinklung eine durch
eine Bohrung der anderen Abwinklung flihrende
Gewindespindel befestigt ist und wenn auf dieser
Gewindespindel zum Spannen der Stangen hinter
der ihr gegeniberliegenden Abwinklung eine
Spannmutter geschraubt ist.

Wenn die Tlren jeweils nahe ihrer den Schar-
nieren abgewandten Seite fest mit ihnen verbunde-
ne Tlrgriffe aufweisen, dann kann man die erfin-
dungsgemapBe Vorrichtung einfach in diese Turgrif-
fe einhdngen. Fehlt eine solche Einhdngemd&glich-
keit, dann kann man sich diese mit einfachen Mit-
teln dadurch schaffen, daB zum Einhdngen der
Stangen an den Tiren jeweils ein an den Tiren
festnietbares Winkelstlick vorgesehen wird, wel-
ches in seinen in den Fahrzeuginnenraum ragen-
den Schenkel zum Einhingen des Hakens einer
Stange ein Loch aufweist.

Die Erfindung 13Bt zahlreiche Ausflihrungsfor-
men zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grund-
prinzips ist eine davon in der Zeichnung dargestelit
und wird nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in

Fig.1 einen horizontalen Schnitt durch einen
Teilbereich eines Kraftfahrzeugs und
die dort angebrachte, erfindungsgemi-
Be Vorrichtung,

Fig.2 einen senkrechten Schnitt durch den

Teilbereich des Kraftfahrzeugs mit der
Vorrichtung.

Die Figur 1 zeigt von einem Kraftfahrzeug zwei
Seitenwinde 1, 2, in denen einander gegeniberlie-
gend jeweils eine TiUr 3, 4 angeordnet ist. Beide
Tliren sind jeweils um Tlrscharniere 5, 6 nach
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aufBen hin zu &ffnen.

Im Inneren des Kraftfahrzeugs sind zwei Vor-
dersitze 7, 8 dargestellt, Uber welche hinweg zum
Sichern der beiden Tiren 3, 4 gegen unbefugtes
Offnen ein Zugglied 9 gefiihrt ist. Die Gestaltung
dieses Zuggliedes 9 ergibt sich insbesondere aus
Figur 2. In ihr ist zu sehen, daB das Zugglied 9 aus
zwei Stangen 10, 11 besteht, welche an ihrem
duBeren Ende jewsils einen gekrimmten Haken 12,
13 haben. Mit diesen Haken 12, 13 sind die Stan-
gen 10, 11 jeweils in einem Winkelstiick 14, 15
eingehangen, welche hierzu jeweils in ihrem in den
Fahrzeuginnenraum ragenden Schenkel 16 ein
Loch 17 aufweisen. Die Winkelstlicke 14, 15 k&n-
nen beispielsweise durch nicht gezeigte Blindnie-
ten am Holm der Tiren 3 und 4 befestigt sein.

An den einander zugewandten Enden der bei-
den Stangen 10, 11 ist jeweils eine Abwinklung 18,
19 vorgesehen. An der AuBenseite der Abwinklung
18 ist eine Gewindespindel 20 befestigt, welche
durch eine Bohrung 21 der anderen Abwinklung 19
hindurchfiihrt und auf die von der AuBenseite der
Abwinklung 19 her eine Spannmutter 22 ge-
schraubt ist. Diese Spannmutter 22 bildet mit der
Gewindespindel 20 und den Abwinklungen 18, 19
eine Spannvorrichtung 23. Zieht man die Spann-
mutter 22 fest, dann werden die Haken 12, 13 in
den Winkelstlicken 14, 15 verspannt, so daB sie
nicht aus ihnen herausgehoben werden k&nnen,
was zusdizlich durch den gekrimmten Verlauf der
Haken 12, 13 gefbrdert wird.

Auflistung der verwendeten Bezugszeichen

1 Seitenwand
2 Seitenwand
3 Tar

4 Tir

5 Tlrscharnier
6 Tlrscharnier
7 Vordersitz

8 Vordersitz

9 Zugglied

10 Stange

11 Stange

12 Haken

13 Haken

14 Winkelstlick

15 Winkelstlick

16 Schenkel

17 Loch

18 Abwinklung

19 Abwinklung

20 Gewindespindel
21 Bohrung

22 Spannmutter

23 Spannvorrichtung
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Patentanspriiche

1.

Vorrichtung zum Sichern von zwei zueinander
gegeniberliegenden, nach auBen um Tir-
scharniere (5, 6) zu schwenkenden Tiren (3, 4)
eines Kraftfahrzeugs durch eine sich in dem
Kraftfahrzeug aufhaltende Person gegen unbe-
fugtes Offnen von auBen, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Vorrichtung zum Verbinden
der Tlren (3, 4) an ihrer von den Turscharnie-
ren (5, 6) entfernten Seite ein dort an den
Tdren (3, 4) zu befestigendes Zugglied (9)
aufweist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Zugglied (9) aus zwei
Stangen (10, 11) besteht, welche jeweils an
ihrem der jeweiligen Tir (3, 4) zugewandten
Ende einen gekrlimmien Haken (12, 13) zum
Einhingen in die Tlr (3, 4) aufweisen und an
ihren einander zugewandten Enden mit einer
Spannvorrichtung (23) zum Spannen der Stan-
gen (10, 11) in eine aufeinanderweisende Rich-
tung versehen sind.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Spannvorrichtung (23)
durch eine Schraubverbindung gebildet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die beiden Stangen (10,
11) an ihren einander zugewandten Enden je-
weils eine Abwinklung (18, 19) aufweisen, daB
an der einen Abwinklung (18) eine durch eine
Bohrung (21) der anderen Abwinklung (19) fiih-
rende Gewindespindel (20) befestigt ist und
daB auf dieser Gewindespindel (20) zum Span-
nen der Stangen (10, 11) hinter der ihr gegen-
Uberliegenden Abwinklung (19) eine Spann-
mutter (22) geschraubt ist.

Vorrichtung nach zumindest einem der voran-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, da zum Einhdngen der Stangen (10, 11)
an den Tiren (3, 4) jeweils ein an den Tiren
(3, 4) festnietbares Winkelstlick (14, 15) vorge-
sehen ist, welches in seinen in den Fahrzeug-
innenraum ragenden Schenkel (16) zum Ein-
hidngen des Hakens (13) einer Stange (11) ein
Loch (17) aufweist.
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