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(&) Wagenheber.

@ Wagenheber mit einer Standsidule (10), einem
an dieser um eine erste Querachse (26) schwenkbar
angebrachten Tragarm (24) sowie einer Gewindes-
pindel (32) zum Verschwenken des Tragarms (24)
gegeniber der Standsdule (10), an der oberhalb der
ersten Querachse (26) eine von der Gewindespindel
(32) durchsetzte Mutter (42) um eine zur ersten
Querachse (26) parallele zweite Querachse (44)
schwenkbar angebracht ist, wobei der Tragarm (24)
zwei in Richtung der Querachsen im Abstand von-
einander angeordnete Seitenwidnde (28) aufweist,
zwischen die sich die Gewindespindel (32) schrig
von oben hinein erstreckt und in denen einander
gegeniberliegende Einhdngedffnungen (70) vorge-
sehen sind, und mit einem zwischen den Tragarm-
seitenwdnden (28) um eine zu den beiden anderen
Querachsen parallele dritte Querachse (90) schwenk-
bar gehaltenen Spindelwiderlager (48) fiir die Gewin-
despindel (32), welches mit in die Einhdngedffnun-
gen (70) eingreifenden Vorspriingen (62) versehen
ist; um die Verbindung zwischen Gewindespindel
(32) und Tragarm (24) spielfrei zu gestalten, sind die
Einhdngedffnungen (70) so gestaltet, daB in jeder
der beim Betdtigen des Wagenhebers mdglichen
Winkelstellung der Gewindespindel (32) relativ zum
Tragarm (24) die Vorspriinge (62) in Langsrichtung
der Gewindespindel zumindest nahezu spielfrei zwi-
schen den Réndern (76,78) der Einhdngedffnungen
(70) gehalten werden.
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Die Erfindung betrifft einen Wagenheber mit
einer Standsdule, einem an dieser um eine erste
Querachse schwenkbar angebrachten Tragarm so-
wie einer Gewindespindel zum Verschwenken des
Tragarms gegeniiber der Standsiule, an der ober-
halb der ersten Querachse eine von der Gewindes-
pindel durchsetzte Mutter um eine zur ersten Quer-
achse parallele zweite Querachse schwenkbar an-
gebracht ist, wobei der Tragarm zwei in Richtung
der Querachsen im Abstand voneinander angeord-
nete Seitenwdnde aufweist, zwischen die sich die
Gewindespindel schrig von oben hinein erstreckt
und in denen einander gegeniiberliegende Einhdn-
gedffnungen vorgesehen sind, deren Rander in der
Mutter zugewandten ersten Randbereichen kreisbo-
genférmig (konkav zum Offnungsinneren) ausgebil-
det sind, und mit einem zwischen den Tragarmsei-
tenwdnden um eine zu den beiden anderen Quer-
achsen parallele dritte Querachse schwenkbar ge-
haltenen Spindelwiderlager flir die Gewindespindel,
welches mit in die Einhdnge&ffnungen eingreifen-
den Vorsprlingen zur Anlage an den kreisbogenfor-
migen ersten Randbereichen der Einhdngedffnun-
gen versehen ist. Insbesondere betrifft die Erfin-
dung solche Wagenheber der vorstehend definier-
ten Art, bei denen die Einhdngedffnungen identisch
ausgebildet sind und einen in sich geschlossenen
Rand haben, das heiBt sich nicht bis zu den Kanten
der Tragarmseitenwinde erstrecken.

Ein solcher Wagenheber ist z. B. aus dem DE-
GM 80 00 595.4 bekannt, wihrend die DE-PS 27
56 108 Wagenheber mit randoffenen Einhdngesff-
nungen zeigt.

Bei den erwdhnten bekannten Wagenhebern
der vorstehend definierten Art besteht das Spindel-
widerlager aus zwei kreisringfdrmigen, von der Ge-
windespindel durchsetzten Scheiben, zwischen de-
nen ein Kugelkidfig eines Axialkugellagers angeord-
net ist und von denen die der Mutter zugekehrte
Scheibe mit zwei einander diagonal gegeniberlie-
genden, zungenfdrmigen Ansdtzen versehen ist,
welche die vorstehend erwdhnten Vorspriinge bil-
den und in die in den Tragarmseitenwidnden vorge-
sehenen Einhingedffnungen eingreifen. Die Gestalt
der beiden identisch ausgebildeten Einhdngesff-
nungen entspricht ungefdhr einem Kreis, dessen
der Mutter zugewandte Bereich beim Hochschwen-
ken des Tragarms einen der Vorspriinge des Spin-
delwiderlagers abstitzt, wihrend in den diagonal
gegeniberliegenden Bereich dieses Kreises von
unten ein langloch-artiger Offnungsbereich einmiin-
det, welcher einen Einfiihrungsbereich zur leichten
Montage des Spindelwiderlagers in den Tragarm-
seitenwdnden bildet - jede der Einhdnged&ffnungen
hat also ungefdhr die Gestalt eines Uberdimensio-
nalen Kommas. Zur Montage der Gewindespindel
im Wagenheber wird diese zunichst von oben mit
ihrem mit dem Spindelwiderlager versehenen End-
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bereich zwischen die Seitenwdnde des ein nach
oben offenes U-Profil aufweisenden Tragarms ein-
gefihrt, wobei die mit den erwdhnten Ansidtzen
versehene Scheibe des Spindelwiderlagers eine
Stellung einnimmt, in der sich diese Ansitze nicht
senkrecht, sondern vielmehr schrdg zu den Tra-
garmseitenwénden erstrecken, so daB

sich das Spindelwiderlager samt seinen Ansitzen
zwischen die Tragarmseitenwdnde einfihren 148t
und die Ansdtze in die Einhdngedffnungen einge-
schoben werden kdnnen - der eine Ansatz gelangt
dabei in den Einfiihrungsbereich der einen Einhin-
gedffnung, wahrend sich der andere Ansatz direkt
in den ungefahr kreisférmigen Bereich der anderen
Einhdngedffnung einschieben 148t. Sodann wird die
Gewindespindel oder das Spindelwiderlager so ge-
dreht, daB beide Ansdtze in den ungefahr kreisfor-
migen Bereichen der beiden Einhdngeb&ffnungen zu
liegen kommen, worauf die Mutter an der Stand-
séule montiert wird. Dreht man nun die Gewindes-
pindel zum Hochschwenken des Tragarms, so le-
gen sich die beiden Ansitze gegen die der Mutter
zugewandten kreisbogenférmigen ersten Randbe-
reiche der beiden Einhdngedffnungen an, welche
Lagerflachen fir die in der Ansicht quer zur Spin-
delachse ein ungefidhr kreisbogenfdrmiges Profil
aufweisenden Ansidtze des Spindelwiderlagers bil-
den. Im Zuge des Hochschwenkens des Tragarms
gleiten also die beiden Vorspriinge des Spindelwi-
derlagers den kreisbogenférmigen ersten Randbe-
reichen der beiden Einhdnge&ffnungen entlang.
Nachteilig an dieser Konstruktion ist es jedoch, daB
bei unbelastetem Tragarm dieser um einen gewis-
sen Winkel frei hin und her schwenkbar ist, was z.
B. zu einem unerwiinschten Klappern des im Fahr-
zeug weggestauten Wagenhebers flihren kann.

Zur Vermeidung dieses Nachteils ist bei dem
in Figur 1 der DE-PS 27 56 108 gezeigten Wagen-
heber der am freien Tragarmende vorgesehene
Lastkopf als im Querschnitt ungefdhr W-férmiges
Blechteil ausgebildet, welches mit seinem mittleren
Bereich am Tragarm angeschweiBt ist und mit sei-
nem einen freien Schenkel das freie vordere Ende
des Tragarms Ubergreift und ein zweites Widerla-
ger fur das vordere Spindelende bildet sowie die
beiden Vorspriinge des Spindelwiderlagers gegen
die kreisbogenfdrmigen ersten Randbereiche der
beiden Einhdngedffnungen angelegt hilt. Diese
MaBnahme setzt jedoch nicht nur randoffene Ein-
hidnged&ffnungen voraus, sondern auch eine ganz
bestimmte Ausbildung des Lastkopfes, so daB sich
diese L&sung z. B. nicht flr solche Wagenheber
eignet, bei denen, wie dies neuerdings gewlinscht
wird, der Lastkopf um eine Querachse schwenkbar
am Tragarm angebracht ist.

Der Erfindung lag nun die Aufgabe zugrunde,
einen Wagenheber der eingangs erwadhnten Art zu
schaffen, welcher keine bestimmte Ausbildung des
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Lastkopfes voraussetzt, bei dem sich das Spindel-
widerlager aber leicht in den Tragarm einhdngen
188t und dennoch Klappergerdusche nicht auftreten
kdnnen.

Diese Aufgabe 148t sich erfindungsgemiB da-
durch 16sen, daB die Rander der Einhdngedffnun-
gen, den ersten Randbereichen gegeniliberliegend,
zweite Randbereiche aufweisen, welche so gestal-
tet und angeordnet sind, daB in jeder der beim
Betédtigen des Wagenhebers mdglichen Winkelstel-
lung der Gewindespindel relativ zum Tragarm die
Vorspriinge des Spindelwiderlagers in L3ngsrich-
tung der Gewindespindel zumindest nahezu spiel-
frei zwischen den ersten und zweiten Randberei-
chen liegen. Bei dem erfindungsgemifBen Wagen-
heber verhindert also die Gestaltung der Einhdnge-
Offnungen ein freies Hin- und Herschwenken des
Tragarms gegeniiber der Stands&ule, nachdem die
Vorspriinge des Spindelwiderlagers in ihre Funk-
tionsstellung innerhalb der Einhdnged&ffnungen ge-
bracht worden sind.

Bei bevorzugten Ausflihrungsformen des erfin-
dungsgemiBen Wagenhebers sind auch die zwei-
ten Randbereiche der Einhdngedffnungen kreisbo-
genférmig (konvex zum Offnungsinneren) ausgebil-
det, um so gute Gleitflichen flr die Widerlagervor-
spriinge auch an diesen zweiten Randbereichen zu
schaffen; grundsidtzlich wire es aber natlrlich
md&glich, die zweiten Randbereiche anders zu ge-
stalten, z. B. so, daB sie mit mehreren Vorspriingen
gegen die von der Mutter abgewandten Fl4chen
der Widerlagervorspriinge anliegen.

Bei dem erfindungsgeméBen Wagenheber wer-
den die Einhdngedffnungen zweckmafBigerweise so
gestaltet, daB sie an die ersten und zweiten Rand-
bereiche anschlieBend jeweils einen Einflihrungs-
bereich aufweisen, welcher sich ungefdhr in Rich-
tung zum freien Tragarmende von den genannten
Randbereichen wegerstreckt. Dadurch wird einer-
seits die Gefahr vermieden, daB bei irgendeiner
Winkelstellung des Tragarms und unbelastetem
Wagenheber die Widerlagervorspriinge in die Ein-
flihrungsbereiche der Einhdngedffnungen gelangen
kénnen, andererseits lassen sich die Widerlager-
vorspriinge dennoch leicht in die Einhdnged&ffnun-
gen einflhren, wenn man die Gewindespindel mit
ungefidhr senkrecht zum Tragarmboden orientierter
Spindelachse von oben zwischen die Tragarmsei-
tenwinde einfiihrt, nachdem die mit den Vorspriin-
gen versehene Widerlagerscheibe so gedreht wur-
de, daB die L&ngserstreckung der beiden Vor-
spriinge nicht senkrecht zu den Tragarmseitenwin-
den verlduft, denn dann kann man auch bei dem
erfindungsgeméBen Wagenheber den einen Wider-
lagervorsprung in den Einflihrungsbereich der ei-
nen Einhdngedffnung und den anderen Widerlager-
vorsprung in den an den Einflihrungsbereich an-
grenzenden Bereich der anderen Einhingedffnung

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

einschieben. Eine besonders einfache Montage er-
mdglicht dann jedoch eine bevorzugte Ausfiih-
rungsform des erfindungsgeméBen Wagenhebers,
bei der zum Einflhren der Vorspriinge in die Ein-
hidnged&ffnungen an den einander zugewandten In-
nenseiten der Tragarmseitenwdnde rinnenférmige
Einflihrvertiefungen vorgesehen sind, welche sich
von den Réndern der Tragarmseitenwdnde bis zu
den Einfiihrbereichen der Einh&ngedffnungen er-
strecken; bei einer solchen Ausflihrungsform k&n-
nen beim Einflihren des Spindelwiderlagers zwi-
schen die Tragarmseitenwidnde die Widerlagervor-
spriinge entlang der rinnenférmigen Einflihrvertie-
fungen bis an die Einhdngedffnungen herange-
schoben und dann in diese eingeflihrt werden. Bei
den rinnenfdrmigen Einfihrvertiefungen kdnnte es
sich z. B. um Ausfrdsungen handeln; viel billiger
und ohne eine Schwichung des Tragarms 14Bt sich
diese Ausflhrungsform jedoch dann herstellen,
wenn die Einflhrvertiefungen als sickenférmige
Prdgungen der Tragarmseitenwdnde ausgebildet
sind.

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten
der Erfindung ergeben sich aus den beigefligten
Anspriichen und/oder aus der nachfolgenden Be-
schreibung sowie der beigefiigten zeichnerischen
Darstellung mehrerer besonders vorteilhafter Aus-
fihrungsformen des erfindungsgemaBen Wagenhe-
bers; in der Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer ersten Aus-
fuhrungsform des erfindungsgemégBen
Wagenhebers, wobei der Tragarm in
mehreren Stellungen dargestellt wur-
de;
den Ausschnitt "A" aus Figur 1 in
gréBerem MapBstab;
eine Draufsicht auf den in Figur 2
dargestellten Bereich, gesehen in
Richtung des Pfeils B in Figur 2;
die mit den Vorspriingen versehene
Scheibe des Spindelwiderlagers des
Wagenhebers geméB Figur 1;
eine der Figur 2 entsprechende Dar-
stellung einer zweiten Ausflihrungs-
form, wobei jedoch nur der Tragarm
dargestellt wurde;
eine der Figur 3 entsprechende Drauf-
sicht auf die zweite Ausfiihrungsform,
und
eine den Figuren 2 und 5 entspre-
chende Darstellung einer dritten Aus-
fUhrungsform.

Die Figur 1 zeigt den gesamten Wagenheber
mit einer Standsiule 10, welche zwei in Figur 1
hintereinander liegende Seitenwidnde 12 und einen
diese miteinander verbindenden Riicken 14 und
damit ein nach oben und vorn offenes U-Profil
aufweist. Am unteren Ende der Standsdule ist ein

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7
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FuB 16 angeordnet, welcher gleichfalls zwei in Fi-
gur 1 hintereinander liegende Seitenwédnde 18 und
einen diese miteinander verbindenden Boden 20
und damit ein nach oben offenes U-Profil aufweist.
Er ist mit seinen Seitenwdnden 18 an den Seiten-
winden 12 der Standsdule 10 angelenkt, und zwar
mittels zweier Niete 22 oder mittels eines durchge-
henden und an seinen Enden vernieteten Stifts, so
daB sich flr den FuB 16 eine senkrecht zur Zeich-
nungsebene der Figur 1 verlaufende Schwenkach-
se ergibt. Ein ebenfalls ein nach oben offenes U-
Profil aufweisender Tragarm 24 ist mittels eines
durchgehenden Stifts 26 an den Seitenwinden 12
der Standsdule 10 angelenkt; der Tragarm hat
gleichfalls zwei in Figur 1 hintereinander liegende
Seitenwidnde 28 und einen diese miteinander ver-
bindenden Boden 30. Er greift zwischen die Stand-
sdulenseitenwdnde 12 ein, und der Siift 26 er-
streckt sich sowohl durch die StandsZulenseiten-
winde 12, als auch durch die Tragarmseitenwdnde
28 hindurch und ist an seinen Enden mit nicht
mehr dargestellten Nietkdpfen versehen; er defi-
niert also eine erste Querachse, um die sich der
Tragarm 24 relativ zur Stands3ule 10 verschwen-
ken 14Bt. SchlieBlich besitzt der Wagenheber eine
Gewindespindel 32, welche vorn einen nietfdrmi-
gen Kopf 34 und hinten eine Anlenkstelle 36 flr
eine Handkurbel 38 besitzt; dazwischen befindet
sich ein Gewindeabschnitt 40, mit dem die Gewin-
despindel 32 in einer als Ganzes mit 42 bezeichne-
ten Mutter 1auft, die in bekannter und deshalb nicht
ndher zu erlduternden Weise in den Standsiulen-
seitenwdnden 12 um eine zweite, senkrecht zur
Zeichnungsebene der Figur 1 verlaufende Quer-
achse 44 verschwenkbar gehalten ist.

Zwischen einem von der Gewindespindel 32
durchgriffenen Distanzrohr 46 und dem Spindelkopf
34 ist ein als Ganzes mit 48 bezeichnetes Widerla-
ger angeordnet, dessen Aufbau nunmehr anhand
der Figuren 2 bis 4 ndher erldutert werden soll.

Es besteht aus einer ersten, vorderen kreisring-
férmigen Scheibe 50, einer zweiten im wesentli-
chen kreisringférmigen Scheibe 52 und einem zwi-
schen diesen beiden Scheiben angeordneten und
mit Kugeln 54 versehenen, gleichfalls kreisringfor-
migen Kugelkdfig 56, wobei die Teile 50, 52 und
56 vom vorderen Endbereich der Gewindespindel
32 durchgriffen werden. Die zweite, in Figur 4
ndher dargestellte Scheibe 52 besitzt auBer einer
Durchtrittséffnung 58 fiir die Gewindespindel 32
und einer Laufbahn 60 fir die Kugeln 54 zwei
einander diagonal gegeniberliegende lappenf&rmi-
ge Ansitze oder Vorspriinge 62, deren Querschnitt
ungefdhr einem Teil eines Kreisringes entspricht
und die infolgedessen in der Stirnansicht kreisbo-
genfdrmige innere und &duBere Lagerflichen 64
bzw. 68 bilden.
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ErfindungsgemaB sind die beiden Tragarmsei-
tenwinde 28 mit einander gegeniiberliegenden und
identisch ausgebildeten Einhdnged&ffnungen 70 ver-
sehen (diese liegen in Figur 2 hintereinander), de-
ren jede erfindungsgemiB wie folgt gestaltet ist:
Sie setzt sich aus einem Lagerbereich 72 und
einem Einflhrungsbereich 74 zusammen; der La-
gerbereich 72 wird in Richtung auf die Mutter 42
von einem ersten konkaven, kreisbogenférmigen
Randbereich 76 und diesem gegeniiberliegend von
einem zweiten konvexen, kreisbogenf&rmigen
Randbereich 78 begrenzt. Die beiden Kreisb&gen
sind insbesondere ungefdhr konzentrisch zueinan-
der und ihr Abstand voneinander ist erfindungsge-
ma3B gleich oder nur geringfligig gr&Ber als der
Abstand der beiden Lagerflichen 64 und 68 von-
einander, d. h. als die Dicke der Vorspriinge 62
zwischen den Lagerflichen 64 und 68. Die beiden
Randbereiche 76 und 78 jeder der beiden Einhin-
gedffnungen 70 gehen in zumindest ungefdhr ge-
radlinige und zueinander parallele Randbereiche 80
und 82 des Einflihrungsbereiches 74 Uber, und der
Abstand der beiden Randbereiche 80, 82 voneinan-
der ist gleich oder geringfligig grdBer als die maxi-
male Dicke der Vorspriinge 62 der Scheibe 52 des
Spindelwiderlagers 48. AuBerdem ist die Linge des
langlochartig gestalteten Einflihrungsbereiches 74
gleich oder etwas gr8Ber als die Breite der Vor-
springe 62 (gesehen in Richtung der von den
beiden Vorspriingen 62 definierten Achse).

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung
weisen die beiden Tragarmseitenwinde 28 an ih-
ren einander zugewandten Innenseiten rinnenférmi-
ge Einflhrungsvertiefungen 84 auf, deren jede sich
von einem oberen Rand 83 der betreffenden Tra-
garmseitenwand 28 nach unten erstreckt. Zweck-
maBigerweise werden die Einflihrungsvertiefungen
84 durch einen Pridgevorgang hergestellt und so
dimensioniert, daB der Abstand ihrer beiden die
nutzbare Tiefe bzw. Breite der Einflhrungsvertie-
fungen 84 definierenden und parallel zueinander
verlaufenden L3ngsrdnder oder Randbereiche 86
gleich oder etwas
gréBer ist als die Breite der Vorspriinge 62, so daB
sich das Spindelwiderlager 48 mit sich senkrecht
zu den Tragarmseitenwdnden 28 erstreckenden
Vorspriingen 62 von oben zwischen die Tragarm-
seitenwénde einfihren 14Bt. ErfindungsgemipB er-
strecken sich die Einflihrungsvertiefungen 84 nach
unten bis auf das Niveau der Einflihrungsbereiche
74 der Einhdngedffnungen 70, so daB nach dem
Einschieben der Vorspriinge 62 in die Einfihrungs-
vertiefungen 84 sich durch Zurlickschieben des
Spindelwiderlagers 48 dessen Vorsprilinge 62 in die
Einflihrungsbereiche 74 der Einhdngedffnungen 78
einschieben lassen, worauf durch Schwenken der
Gewindespindel 32 in die in den Figuren 1 und 2
gezeigte Stellung die Vorspriinge 62 zwischen die
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Randbereiche 76 und 78 des Lagerbereiches 72
der Einhdngebffnungen 70 gebracht werden k&n-
nen, so wie dies die Figuren 1 und 2 darstellen.
Aus Figur 2 wird auch ersichtlich, daB in dieser
Stellung die Vorspriinge 62 zumindest nahezu
spielfrei zwischen den Randbereichen 76 und 78
gehalten werden, daB sie jedoch eine Schwenk-
oder Drehbewegung um die von den Randberei-
chen 76 und 78 definierte Querachse 90 ausfiihren
kdnnen.

Die beiden weiteren Ausfiihrungsformen des
erfindungsgemdBen Wagenhebers, welche in den
Figuren 5 und 6 bzw. 7 dargestellt sind, werden im
folgenden nur noch insoweit beschrieben, als sie
von der ersten Ausfiihrungsform nach den Figuren
1 bis 4 abweichen. AuBerdem wurden in den Figu-
ren 5 und 6 bzw. 7 dieselben Bezugszeichen wie in
den Figuren 1 bis 4 verwendet, jedoch unter Hinzu-
fligung eines Striches (flir die Ausflhrungsform
nach den Figuren 5 und 6) bzw. zweier Striche (flr
die Ausflhrungsform nach Figur 7).

Bei der Ausfihrungsform nach den Figuren 5
und 6 sind die Einhdngedffnungen 70" genauso
ausgebildet und orientiert wie bei der Ausflihrungs-
form nach den Figuren 1 bis 4, wdhrend die sich
von den oberen Rdndern 83' der Tragarmseiten-
winde 28’ in letztere hinein erstreckenden Einfiih-
rungsvertiefungen 84' in der Seitenansicht des Wa-
genhebers kreisbogenférmig gestaltet sind und ihre
beiden Lingsrdnder bzw. Randbereiche 86' einen
Abstand voneinander aufweisen, welcher gleich
oder geringfligig gr&Ber ist als die Dicke der Vor-
spriinge 62 des Spindelwiderlagers 48, da die Ein-
fUhrungsvertiefungen 84' bei dieser Ausflihrungs-
form nicht quer zum Einflhrungsbereich 74" der
Einhdngedffnungen 70" enden, sondern in ihrem
unteren Endbereich in L3ngsrichtung der Einfiih-
rungsbereiche 74' orientiert sind.

Bei der Ausflihrungsform nach Figur 7 sind die
Verhiltnisse wieder ganz dhnlich wie bei der Aus-
fuhrungsform nach den Figuren 1 bis 4, nur sind
die Einhdnge&ffnungen 70" und die Einflhrungs-
vertiefungen 84" gegeniiber der ersten Ausflih-
rungsform sozusagen nach hinten gekippt. Anson-
sten gilt jedoch flir die Dimensionierung der Ein-
fUhrungsvertiefungen 84" und den Einflihrungsvor-
gang das zur ersten Ausfihrungsform Gesagte.

Patentanspriiche

1. Wagenheber mit einer Standsiule, einem an
dieser um eine erste Querachse schwenkbar
angebrachten Tragarm sowie einer Gewindes-
pindel zum Verschwenken des Tragarms ge-
genliber der Standsiule, an der oberhalb der
ersten Querachse eine von der Gewindespin-
del durchsetzte Mutter um eine zur ersten
Querachse parallele  zweite  Querachse
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schwenkbar angebracht ist, wobei der Tragarm
zwei in Richtung der Querachsen im Abstand
voneinander angeordnete Seitenwinde auf-
weist, zwischen die sich die Gewindespindel
schrdg von oben hinein erstreckt und in denen
einander gegeniiberliegende Einhdnged&ffnun-
gen vorgesehen sind, deren Rinder in der
Mutter zugewandten ersten Randbereichen
kreisbogenférmig (konkav zum Offnungsinne-
ren) ausgebildet sind, und mit einem zwischen
den Tragarmseitenwdnden um eine zu den
beiden anderen Querachsen parallele dritte
Querachse schwenkbar gehaltenen Spindelwi-
derlager flir die Gewindespindel, welches mit
in die Einh&ngedffnungen eingreifenden Vor-
spriingen zur Anlage an den kreisbogenf&rmi-
gen ersten Randbereichen der Einhdngesff-
nungen versehen ist, dadurch gekennzeich-
net, daB die Rinder der Einhdngedffnungen
(70; 70'; 70™), den ersten Randbereichen (76;
76', 76") gegeniberliegend, zweite Randberei-
che (78; 78'; 78'") aufweisen, welche so gestal-
tet und angeordnet sind, daB in jeder der beim
Betdtigen des Wagenhebers mdglichen Win-
kelstellung der Gewindespindel (32) relativ
zum Tragarm (24) die Vorsprige (62) in
Langsrichtung der Gewindespindel zumindest
nahezu spielfrei zwischen den ersten und zwei-
ten Randbereichen liegen.

Wagenheber nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB auch die zweiten Randberei-
che (78; 78"; 78") kreisbogenférmig (konvex
zum Offnungsinneren) ausgebildet sind.

Wagenheber nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB die Einhdngedffnungen
(70; 70'; 70") an die ersten und zweiten Rand-
bereiche (76, 78; 76', 78'; 76", 78") anschlie-
Bend jeweils einen Einfihrungsbereich (74; 74";
74") aufweisen, welcher sich ungefdhr in Rich-
tung zum freien Tragarmende von den genann-
ten Randbereichen wegerstrecki.

Wagenheber nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Einh&nge&ffnungen (70;
70%; 70™) ungefahr spazierstockférmig gestaltet
sind mit einem ungefdhr U-férmigen Lagerbe-
reich (72) und einem sich daran anschliefien-
den, ungefdhr geraden Einflihrungsbereich (74;
74'; 74™).

Wagenheber nach Anspruch 3 oder 4, dadurch
gekennzeichnet, daB zum EinflUhren der Vor-
spriinge (62) in die Einhdngedffnungen (70;
70'; 70") an den einander zugewandten Innen-
seiten der Tragarmseitenwédnde (28; 28'; 28")
rinnenformige  EinfUhrungsvertiefungen  (84;
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84'; 84") vorgesehen sind, welche sich von
den freien Rindern (83; 83'; 83") der Tragarm-
seitenwdnde bis zu den Einfihrungsbereichen
(74; 74"; 74") der Einhdngeb&ffnungen (70; 707
70") erstrecken.

Wagenheber nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB8 die Breite der Einflihrungs-
vertiefungen (84; 84") mindestens gleich der
Breite der Vorspriinge (62) ist, und daB sich
die unteren Bereiche der Einflihrungsvertiefun-
gen ungefdhr senkrecht zur Langserstreckung
der EinflUhrungsbereiche (74; 74"™) der Einhin-
gedffnungen (70; 70") erstrecken.

Wagenheber nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB8 die Breite der Einflihrungs-
vertiefungen (84') mindestens gleich der Dicke
der Vorspringe (62) ist und sich die unteren
Bereiche der Einfihrungsvertiefungen in
Langsrichtung der Einfihrungsbereiche (74")
der Einh&ngedffnungen (70") erstrecken.

Wagenheber nach einem der Anspriche 5 bis
7, dadurch gekennzeichnet, daB die Einfiih-
rungsvertiefungen (84; 84'; 84") als sickenfor-
mige Prigungen der Tragarmseitenwinde (28;
28'; 28'") ausgebildet sind.
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