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@ Biihnenabstiitzung fiir eine hohenverstellbare Ladebiihne eines Giiterwagens.

@ An einem Guterwagen ist eine Ladeblihne (1)
zwischen zwei Paar einander zugewandter, senk-
rechter Flihrungen (2) angeordnet. An der Ladebiih-
ne (1) sind zwei Paar Blihnenlager (11) befestigt. In
jeder der Flhrungen (2) ist ein Flihrungsbolzen (7)
gefihrt. Mit einem Paar der Blihnenlager (11) ist die
Ladebiihne (1) auf einem Paar der Flhrungsbolzen
(7) um eine erste waagerechte Querachse schwenk-
bar gelagert. Mit dem anderen Paar Bihnenlager
(11) ist die Ladeblihne (1) auf einem Paar Pendel-
stlitzen (13) gelagert, die auf je einem der Ubrigen
Filhrungsbolzen (7) um eine zweite waagerechte

Querachse schwenkbar sind. Die Ladebiihne (1) ist
aus einer schrigen Be- und Entladestellung in eine
waagerechte Transportstellung bewegbar, wobei die
Pendelstlitzen (13) Uber einen Totpunkt (15), an dem
sie senkrecht stehen, hinwegbewegbar sind. Dabei
entstehen in Langsrichtung des Gliterwagens wirken-
de Krifte, welche die Flhrungsbolzen (7) mit den
Fiihrungen (2) verspannen. Dadurch wird vermieden,
daB beim Transport auftretende Erschitterungen
VerschleiB an den Flihrungen (2) sowie Gerdusche
entstehen lassen.
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Die Erfindung betrifft eine Blihnenabstitzung
flr eine hdhenverstellbare Ladebilihne eines Guter-
wagens mit Zwei Paar einander zugewandter, seit-
lich am Giiterwagen aufrechtstehend angeordneter
Filihrungen, zwei Paar an der Ladebihne befestig-
ter Bihnenlager und zwei Paar Flhrungsbolzen,
die mit je einem der Bihnenlager verbunden und
an je einer der Flihrungen gefiihrt sind.

Aus der DE-A 25 01 036 ist eine Blihnenab-
stlitzung dieser Gattung flir die obere Ladebilihne
eines doppelstdckigen Glterwagens bekannt. Die
Bihnenlager sind fir die Hohenverstellung der La-
debiihne an je einem Seil aufgehadngt. In jedem der
Bihnenlager ist ein waagerechter, sich 1angs einer
Querachse erstreckender Fihrungsbolzen langs
dieser Querachse verschiebbar gelagert, der mit
einem Ende in die zugehdrige, seitlich am Giiter-
wagen aufrechistehend angeordnet Flihrung ein-
greift und in der Ndhe seines anderen Endes ge-
lenkig mit einem Hebel verbunden ist. Der Hebel
ist unterhalb des zugeh&rigen Flihrungsbolzens um
eine waagerechte L3ngsachse schwenkbar am
Bihnenlager gelagert und oberhalb des Flhrungs-
bolzens gelenkig mit einem Biigel verbunden, der
bei angehobener Ladebiihne in einen an der zuge-
h&rigen aufrechtstehenden Flihrung befestigten Ha-
ken einhdngbar ist, um das zugehdrige Seil zu
entlasten. Wenn die Ladeblihne auf diese Weise an
den Haken aufgehéngt ist, Ubt jeder der Bligel ein
Drehmoment auf den zugehdrigen Hebel aus und
schwenkt diesen nach auBen, so daB der mit ihm
gelenkig verbundene Lagerbolzen nach auBen ver-
schoben und gegen die zugehdrige Flhrung ge-
drickt wird. Auf diese Weise wird die Ladebiihne
mit den Flhrungen verspannt, damit sie beim Fahr-
betrieb nicht klappert und mdglichst wenig Ver-
schleiB an den Flhrungen erzeugt. Damit die Lade-
biihne zum End- oder Beladen abgesenkt werden
kann, muB sie an den Seilen nach oben gezogen
werden, und dann missen die Bligel aus den Ha-
ken ausgehingt werden, was an jedem einzelnen
Bigel von Hand zu geschehen hat.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Bihnenabstlitzung flir eine langs aufrechtstehend
angeordneter Flhrungen hd&henverstellbare Lade-
blhne eines Gliterwagens zu schaffen, die sich in
einer fir Fahrbetrieb vorgesehen Stellung selbsti-
tig mit den Fihrungen verspannt und sich beim
Vorbereiten von Ladevorgdngen ebenfalls selbsti-
tig aus der Verspannung I6st.

Die Aufgabe ist erfindungsgeméB bei einer
Blhnenabstlitzung der eingangs beschriebenen
Gattung dadurch gelSst, daB die Ladeblihne mit
einem Paar Bilihnenlager auf den zugehdrigen Fih-
rungsbolzen um eine erste waagerechte Querachse
schwenkbar gelagert ist, mit dem anderen Paar
Blhnenlager auf einem Paar Pendelstltzen gela-
gert ist, die auf den zugehdrigen Fihrungsbolzen
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um eine zweite waagerechte Querachse schwenk-
bar sind, und die Ladeblihne aus einer schrigen
Be- und Entladestellung in eine waagerechte
Transportstellung bewegbar ist, wobei die Pendel-
stiitzen Uber einen Totpunkt, an dem sie senkrecht
stehen, hinwegbewegbar sind.

Die beiden Pendelstiitzen der erfindungsgema-
Ben Bihnenabstlitzung stehen in der - mindestens
anndhernd waagerechten - Transportstellung der
Ladeblihne schrdg, so daB das Eigengewicht der
Ladebiihne sowie deren Nutzlast, beispiclsweise
Personenkraftwagen, an den Pendelstlitzen Dreh-
momente erzeugen. Diese Drehmomente bewirken,
daB die Fuhrungsbolzen, auf denen die Pendelstlit-
zen gelagert sind, mit einer von deren Schrigstel-
lung und Belastung abh3ngigen, in Langsrichtung
des Giterwagens wirkenden Kraft gegen eine Sei-
tenwand der zugeh&rigen Flihrung gepreBt werden.
An den beiden Ubrigen Flihrungsbolzen entstehen
entsprechende Reaktionskridfte mit dem Ergebnis,
daB die Ladebilihne mit den Blhnenlagern, den
Pendelstlitzen, den Flhrungsbolzen und den Fiih-
rungen ein System bilden, das zumindest durch in
Langsrichtung des Giterwagens wirkende Kréafte in
sich verspannt und somit spielfrei gehalten ist.
Durch geeignete Profilgestaltung der Flhrungen
und der in sie eingreifenden Teile der Flihrungsbol-
zen 148t sich auBerdem erreichen, daB die Lade-
biihne sich auch in Querrichtung des Glterwagens
spielfrei mit den Flhrungen verspannt.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Er-
findung haben die Filihrungen je ein C-férmiges
Hohlprofil und die Flihrungsbolzen weisen je einen
dem Hohlraum dieses Profils angepaBten T-f&rmi-
gen Kopf auf und in den Flhrungen ist je eine
Gewindespindel angeordnet, die sich mit Spiel
durch ein Loch im Kopf des zugehdrigen Fih-
rungsbolzens hindurcherstreckt und diesen Uber
eine Spindelmutter abstiitzt.

Ein Ausflihrungsbeispiel der Erfindung wird im
folgenden anhand schematischer Zeichnungen ni-
her erldutert. Es Zeigen:

Fig. 1 einen doppelstdckigen Giterwagen
mit einer erfindungsgemé&pBen Biihnen-
abstlitzung in Seitenansicht,

Fig. 2 den Schnitt Il - Il in Fig. 1,

Fig. 3 den Schnitt Ill - Il in Fig. 1,

Fig. 4 den Schnitt IV - IV in Fig. 2 und

Fig. 5 den Schnitt V - V in Fig. 2.

Der in Fig. 1 dargestellite Giiterwagen hat eine
obere Ladeblihne 1, die an vier senkrechten Fih-
rungen 2 geflhrt ist. Die Flhrungen 2 haben ge-
maB Fig. 5 ein zur Innenseite des Giterwagens hin
offenes C-férmiges Profil und sind an je einer
Stiitze 3 bzw. 4 bzw. 5 bzw. 6 befestigt oder bilden
selber je eine solche Stlitze. Die Stlitzen 3 bis 6
sind einander paarweise gegenliberstehend an den
Seiten des Giterwagens befestigt.
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In den Flihrungen 2 ist je ein die Ladebiihne 1
tragender Flhrungsbolzen 7 gefihrt; die Flihrungs-
bolzen 7 erstrecken sich waagerecht quer zur
Langsrichtung des Giterwagens und sind paarwei-
se miteinander gleichachsig angeordnet. An jedem
Flhrungsbolzen 7 ist ein in Draufsicht T-férmiger
Kopf 8 ausgebildet, der den Profilhohlraum der
zugehdrigen Fihrung 2 weitgehend ausflllt und
nur ein geringes Spiel in LAngs- und Querrichtung
freilapt. Jeder Kopf 8 ruht auf einer Spindelmutter
9, die auf eine in der zugehdrigen Flhrung 2
senkrecht angeordnete Gewindespindel 10 aufge-
schraubt ist. Jede der Gewindespindeln 10 er-
streckt sich durch ein Langloch im Kopf 8 des
zugehdrigen Flhrungsbolzens 7 und ist axial un-
verschiebbar, jedoch drehbar gelagert. Durch nicht
dargestellte Antriebe lassen sich die Gewindespin-
deln 10 paarweise derart antreiben, daB die Lade-
blhne 1 schridg gestellt und bei Bedarf als Ganzes
gehoben oder gesenkt wird. In Fig. 1 ist die Lade-
biihne in einer flr den Transport geeigneten waa-
gerechten Stellung mit vollen Linien, und in einer
flr das Be- und Entladen geeigneten Schrigstel-
lung mit strichpunktierten Linien dargestellt.

Die tragende Verbindung zwischen der Lade-
biihne 1 und den vier Filihrungsbolzen 7 wird durch
vier an der Unterseite der Ladeblihne 1 angeordne-
te Bilhnenlager 11 hergestellt. Zwei miteinander
fluchtende Flhrungsbolzen 7 - in Fig. 1 sind es die
beiden an den Stiitzen 3 und 4 angeordneten, sind
gemiB Fig. 3 unmittelbar im zugehdrigen Blihnen-
lager 11 gelagert, so daB die Ladeblihne 1 um die
gemeinsame Achse dieser beiden Flihrungsbolzen
7 schwenkbar ist. Die beiden Ubrigen Flhrungsbol-
zen 7 sind in je einem Pendelstlitzenlager 12 gela-
gert, von dem sich eine Pendelstiitze 13 nach oben
zum zugehdrigen Bihnenlager 11 erstreckt.

Die beiden Paare gleichachsig angeordneter
Bihnenlager 11 haben, in Langsrichtung des Gu-
terwagens gemessen, einen Abstand voneinander,
der gr&Ber ist als der Abstand, den die beiden an
den Stiitzsdulen 3 und 4 angeordneten Fihrungen
2 von den beiden an den Stlitzsdulen 5 und 6
angeordneten Flihrungen 2 haben. Infolgedessen
stehen die Pendelstiitzen 13 schrdg, wenn die La-
debiihne 1 waagerecht angeordnet ist. Dabei ist die
gemeinsame Achse der beiden je einer Pendelstlit-
ze 13 zugeordneten Bihnenlager 11 um einen Be-
trag a, der in Fig. 4 dargestellt ist, von der gemein-
samen senkrechten Mittelebene 14 der beiden zu-
gehdrigen Fihrungen 2 entfernt, und somit auch
von einem in dieser Mittelebene 14 liegenden obe-
ren Totpunkt 15 der Pendelbewegung. Die Schrig-
stellung der Pendelstiitzen 13 hat zur Folge, daB
die Kbpfe 8 der beiden zugehd&rigen Flihrungsbol-
zen 7 gemaB Fig. 5 nach links gegen eine Seiten-
wand 16 der zugehdrigen Fihrung 7 gedriickt wer-
den, und daB die Kdpfe 8 der beiden Ubrigen
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Flihrungsbolzen 7 in entgegengesetzter Richtung,
bezogen auf Fig. 1 also nach rechts, ebenfalls
gegen je eine Seitenwand der zugehd&rigen Fiihrun-
gen 7 gedrickt werden.

Um die Ladeblihne 1 aus der in Fig. 1 mit
durchgehenden Linien gezeichneten Transportstel-
lung in eine Be- und Entladestellung zu bringen, ist
es erforderlich, zundchst die beiden in den Stltzen
3 und 4 angeordneten Gewindespindeln 10 derart
zu drehen, daB das linke Ende der Ladebiihne 1
soweit abgesenkt wird, bis die beiden den Stiitzen
5 und 6 zugeordneten Pendelstlitzen 13, bezogen
auf Fig. 4 entgegen dem Uhrzeugersinn schwen-
kend, sich durch ihren Totpunkt 15 hindurchbewegt
haben und in die in Fig. 4 mit strichpunktierten
Linien gezeichnete Stellung gelangt sind. Dann ist
es mdglich, die Ladeblihne 1 als Ganzes ohne
nennenswerten Reibungswiderstand der Flihrungs-
bolzen 7 in den Flihrungen 2 weiter abzusenken.

Wenn der Giterwagen nur unten beladen wer-
den soll, beispielsweise mit Kraftfahrzeugen, die so
hoch sind, daB sie eine Nutzung der oberen Lade-
blhne 1 nicht zulassen, ist es mdglich, die Lade-
blhne 1 in eine beliebig hdhere als die in Fig. 1
abgebildete Transportstellung zu bringen. Dort ver-
spannt sich die Ladeblihne 1 wiederum selbsttétig
in den Flhrungen 2, wenn sie waagerecht gestelit
wird. Das Eigengewicht der Ladeblihne 1 genligt,
um bei der in Fig. 4 mit durchgehenden Linien
gezeichneten Schrigstellung der Pendelstiitzen 13
verschleiftrdchtige Bewegungen der Ladebiihne
auch bei den stérksten im Fahrbetrieb vorkommen-
den Erschitterungen weitgehend zu vermeiden.

Patentanspriiche

1. Blihnenabstitzung fiir eine hdhenverstellbare
Ladebiihne (1) eines Gliterwagens mit

- zwei Paar einander zugewandter, seitlich
am Glterwagen aufrechtstehend ange-
ordneter Flhrungen (2),

- zwei Paar an der Ladebihne (1) befestig-
ter Blihnenlager (11) und

- zwei Paar Flhrungsbolzen (7), die mit je
einem der Blhnenlager (11) verbunden
und an je einer der Flhrungen (2) ge-
flhrt sind,

dadurch gekennzeichnet,
daB die Ladebiihne (1)

- mit einem Paar Blhnenlager (11) auf den
zugehdrigen Flihrungsbolzen (7) um eine
erste waagerechte Querachse schwenk-
bar gelagert ist,

- mit dem anderen Paar Blhnenlager (11)
auf einem Paar Pendelstlitzen (13) gela-
gert ist, die auf den zugehd&rigen Fih-
rungsbolzen (7) um eine zweite waage-
rechte Querachse schwenkbar sind, und
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- aus einer schrdgen Be- und Entladestel-
lung in eine waagerechte Transportstel-
lung bewegbar ist, wobei die Pendelstlit-
zen (13) Uber einen Totpunkt (15), an
dem sie senkrecht stehen, hinwegbeweg- 5
bar sind.

2. Bihnenabstiitzung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daf

- die Fihrungen (2) je ein C-formiges 10
Hohlprofil haben,

- die Fihrungsbolzen (7) je einen dem
Hohlraum dieses Profils angepaBten T-
férmigen Kopf (8) aufweisen und

- in den Filhrungen (2) je eine Gewindes- 15
pindel (10) angeordnet ist, die sich mit
Spiel durch ein Loch im Kopf (8) des
zugehdrigen Flhrungsbolzens (7) hin-
durcherstreckt und diesen Uber eine
Spindelmutter (7) abstiitzt. 20
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