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) Schwenktiir fiir Container.

@ Bei einer Schwenktir fiir Container, bestehend
aus wenigstens einem an dem stirnseitigen Ende
des Containers anlenkbaren profilierten Tirblatt (I;11)
mit einer Dichtung (22), sowie zwischen der von der
Profilierung des Blattes gebildeten inneren und du -
Beren Begrenzungsebene gehaltenen VerschluB—
stangen (3,4) ist vorgesehen, daB das Turblatt (I;I1)
von seiner AuBenseite gesehen, durch mehrere U -
férmige Vertiefungen (1,2) in mehrere parallel zu
den VerschluBstangen (3,4) verlaufende Langsfelder
(11,12) unterteilt ist, wobei innerhalb der inneren und
duBeren Begrenzungsebene des Turblattes (I;ll)
mehrere quer Uber die LAngsfelder im Abstand pa -
rallel zueinander verlaufende C— oder U-{&rmige
Profile (13,14) angeordnet sind. In den U —{&rmigen
Vertiefungen (1,2) sind Knotenbleche (15) mit daran
gehaltenen Rohrabschnitten 16 angeordnet, die ih—
rerseits die VerschluBstangen (3,4) als Gleitflihrun —
gen aufnehmen. Auf den VerschluBstangen (3,4) sind
jeweils ober— und unterhalb eines jeden Rohrab -
schnittes (16) Stiitzringe (17,18) befestigt. Durch die
zusitzliche formstabilisierende Wirkung der Stitz -
stangen (3,4) wird die Formstabilitdt des Turblattes
bei gleichzeitiger Verminderung der Tlrdicke er—
heblich erhdht.

Rank Xerox (UK) Business Services
(3.10/3.6/3.3.1)



1 EP 0 539 891 A2 2

Die Erfindung betrifft eine Schwenktir flr
Container, bestehend aus wenigstens einem an
dem stirnseitigen Ende des Containers anlenkbaren
profilierten Turblatt, an dem eine das Blatt um -
schlieBende Dichtung gehalten ist, welche mit
Dichtlippen in der SchlieBstellung der Tir an den
Tiuranschlagflichen des Containers anliegt und bei
der die mit Schwenkhebeln versehenen Ver-
schluBstangen zwischen einer durch die Profilie —
rung des Blattes gebildeten inneren und duBeren
Begrenzungsebene des Tlrblattes gehalten sind.

Bei Containern, welche von der Stirnseite aus
be — und entladen werden, ist es bekannt, an dem
Offnungsseitigen Ende der Seitenwandung des
Containers Schwenktliren anzuordnen, die je nach
den GrdBenabmessungen des Containers als ein —
oder hdufiger als zweifligelige Tiren ausgebildet
sind. Diese Turen k&nnen mit Hilfe von Ver-
schluBstangen in der SchlieBstellung gehalten
werden, wobei die VerschluBistangen in der Regel
Uber Schwenkhebel betitigbar sind und zum Ver —
schlieBen bzw. in der SchlieBstellung mit an der
oberen und unteren Containerwand befestigten
Gegenelementen zusammenwirken.

Zur Erzielung einer vollstindigen Abdichtung
der durch die Tir verschlieBbaren Stirnseite des
Containers sind Schwenktliren mit den eingangs
genannten Merkmalen bekannt (FR—-PS 79 25 888
Publikations — Nr. 24 67 959).

Die Profilierung der bekannten Tiren besteht in
einem lidngs des Randes des bzw. der Turblatter
verlaufenden Verstarkungsprofiles in der Form ei—
nes U~— bzw. geschlossenen kastenférmigen Pro —
files sowie aus parallel zu den VerschluBstangen
verlaufenden im Abstand zueinander angeordneten
Rippen, welche sich Uber die HOhe des Tirblattes
bzw. der Turblatter erstrecken.

Die Dichtung der bekannten Ausflihrung ist als
Mehrlippendichtung ausgebildet, wobei jeweils zwei
Lippen in der SchlieBsellung des bzw. der Tir-—
blatter an den Tiranschlagflichen des Containers
bzw. bei einer zweiflligeligen Tlr zusitzlich an der
von der einen Tir gebildeten Anschlagfldche an -
liegen.

Die Formstabilitdt der bekannten Tir wird im
wesentlichen bestimmt durch die Hohe der Stege
sowie durch die Bemessung der ldngs des Randes
des Turblattes verlaufenden Profile, wobei der Be —
messung dieser Profile in Richtung senkrecht zur
Tlrblattebene eine besondere Bedeutung zu-
kommt. Dies hat zur Folge, daB mit der Erh6hung
der Formstabilitdt der Tlr deren axiale Erstrek—
kung, d.h. Bemessung, in Richtung der Container —
ldnge wichst und bei vorgegebenen AuBenab —
messungen des Containers das Tirblatt entspre —
chend seine axialen Erstreckung in Richtung der
Containerlange weiter in den Containerinnenraum
hineinragt und hierdurch der Nutzraum des Con -
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tainers vermindert wird.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine
Schwenktir fir Container der einleitend genannten
Art so auszubilden, daB bei geringer axialer Er—
streckung der Tilr im Vergleich zum bekannten
Stand der Technik eine wesentliche ErhShung der
Formstabilitdt mit geringem baulichen Aufwand
erreicht wird.

Zur LOsung vorstehender Aufgabe kenn-—
zeichnet sich die einleitend genannte Schwenktir
erfindungsgemiB dadurch, daB das Tirblatt von
seiner AuBenseite gesehen durch eine oder meh —
rere U-formige Vertiefungen in mehrere parallel
zu den VerschluBstangen verlaufende L3ngsfelder
unterteilt ist und innerhalb der inneren und duBeren
Begrenzungsebenen des Tirblattes mehrere quer
Uber die Langsfelder des Tirblattes im Abstand
parallel zueinander verlaufende C— oder U—for—
mige Profile vorgesehen sind, daB in den U —{&r—
migen Vertiefungen die VerschluBstangen sowie zu
deren Fixierung Knotenbleche mit daran gehalte -
nen Rohrabschnitten als Gleitflhrungen flr die
VerschluBstangen angeordnet sind, und daB die
VerschluBstangen jeweils ober — und unterhalb ei -
nes jeden Rohrabschnittes befestigte Stitzringe
tragen.

Bei der neuen Ausgestaliung des Turblattes
dienen die VerschluBstangen nicht nur dazu, die
Schwenktir bzw. Turblatter in der SchlieBstellung
sicher zu halten und gegen die Anschlagflichen
des Containers zu drlicken, sondern sie werden
auch zur Stabilitdtserhbhung der Tir gegen Ver —
formung augenutzt. Dies geschieht durch ihre Fi-
xierung mittels der Knotenbleche und der daran
gehaltenen Rohrabschnitte in Verbindung mit den
an den VerschluBistangen jeweils ober— und un-
terhalb eines jeden Rohrabschnittes befestigten
Stitzringen.

Die VerschluB3stangen dienen somit gleichzeitig
als Aussteifungselemente, welche Deformierungen
der TUr sowohl bei auftretenden Kréften in Rich—
tung der Turblattebene als auch senkrecht hierzu
entgegenwirken.

Die genannten, in Richtung der Turblattebene
auftretenden, Deformnierungskrifte sind erfah—
rungsgemiB sehr beachtlich, weil nicht nur bei der
Verladung derartige Container sondern auch bei
deren Transport sehr haufig hohe seitliche und
auch in L3ngsrichtung weisende Schubkrifte im
oberen Bereich der Container auftreten, insbeson —
dere wenn die Container gestapelt transportiert
werden.

Besonders zweckmiBig ist es, wenn die in den
U - f6rmigen Vertiefungen gehaltenen Knotenble —
che fluchtend mit den C— oder U —f&rmigen Pro—
filen angeordnet sind, welche sich quer Uber die
Langsfelder des Turblattes im Abstand parallel
zueinander erstrecken. Durch die genannte fluch -
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tende Anordnung der Knotenbleche mit den C-
oder U-fdrmigen Profilteilen wird die gleiche
Wirkung erreicht, als wiirden sich die C— oder U -
férmigen Profilen jeweils liber die gesamte Breite
der Tir erstrecken. Die von den C- oder U-
férmigen Profile zu Ubertragenden Krifte missen
nicht von den Seitenwandungen der U -—f&rmigen
Vertiefungen mit den darin gehaltenen Verschlu3 -
stangen aufgenommen werden und es werden da-—
durch Deformierungen dieser Seitenwandungen
vermieden.

Die Knotenbleche k&nnen jeweils paarweise im
Abstand so angeordnet werden, daB sie mit den
freien Schenkeln der jeweils benachbarten C-
oder U —f&rmigen Profile fluchten.

Gunstig ist es, wenn jedes der Knotenbleche
aus zwei l8sbar miteinander verbundenen Blech —
lagen besteht, von denen die eine fest mit dem
Rohrabschnitt und die andere fest mit der Wan -
dung der U —fdrmigen Vertiefung flir die Aufnahme
der VerschluBstangen verbunden ist. Auf diese
Weise ist es mdoglich, die VerschluBstangen mit
den sie gleitend aufnehmenden Rohrabschnitten
und an diesen gehaltenen Lagen der Knotenble —
chen als vorgefertigte Teile herzustellen und durch
Verbindung mit den fest in der U —f6rmigen Ver —
tiefung gehaltenen Blechlagen der Knotenbleche zu
verbinden. Es besteht der weitere groBe Vorteil,
daB bei irgendwelchen Beschidigungen der Ver —
schluBstangen diese mitsamt der sie aufnehmen —
den Rohrabschnitte und der daran gehaltenen La—
gen der Knotenblechen ausgetauscht werden
kdnnen.

Zur Vermeidung vorstehender Teile, welche
insbesondere im Bereich der Scharniere der TUr
mit der Seitenwandung des Containers auftreten,
ist erfindugnsgemaB  vorgesehen, daB zur
Schwenkbebestigung des Turblattes mit der Con —
tainerseitenwandung der dieser Wandung zuge -
kehrte Rand des Turblattes zurlickspringend aus —
gebildet ist und jeweils fluchtend mit den C— oder
U - f6rmigen Profilen verlaufende Laschen an dem
Turblatt befestigt sind, welche Uber das Tirblatt
hinausragen und an deren freien Enden Gelenk —
bolzen angeordnet sind, welche in rohr— oder
hillsenférmige Aufnahmeeinrichtungen eingreifen
und daB die so gebildeten Gelenkverbindungen
innerhalb des Bereiches zwischen der inneren und
duBeren Begrenzungsebene des Torblattes liegen.

Durch die fluchtende Anordnung der Laschen
mit den C— oder U —f{&rmigen Profilen tragen auch
die Laschen zur Formstabilitdt des Turblattes bei.

Erfahrungen haben gezeigt, daB bei einer
zweigfligeligen Containertiir der oben beschrie —
benen Art eine von der inneren und duBeren Be -
grenzungsebene des Turblattes bestimmie Dicke
von unter 60 mm mit ausreichender Formstabilitdt
herstellbar ist, um eine stirnseitige Offnung von ca.
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2,5 x 2,5 m des Containers sicher zu verschlieBen.

Um die Relativbewegungen zwischen den
Containerwandungen und der Tir m&glichst gering
zu halten und bei den genannten unvermeidbaren
Relativbewegungen einen sicheren AbschluB des
Containerinnenraumes durch die neue Tir zu ge —
wihrleisten, ist vorgesehen, daB die Dichtung in
der SchlieBstellung der Tir mit jeweils drei Dicht—
lippen an den Turanschlagflichen des Containers
anliegt und daB das Turblatt ldngs seines Randes,
welcher mit der Seitenwand des Containers ge —
lenkig verbindbar ist, eine senkrecht zur TUrblatt—
ebene weisende Abwinkelung aufweist, auf der die
Dichtung so befestigt ist, daB sie mit ihren Lippen
in Richtung der Turblattebene bzw. auf die Con-—
tainerseitenwand hinweist, whrend die Dichtung
im Ubrigen Bereich des Turblattes an zurlicksprin —
genden parallel zur Turblattebene verlaufenden
Wandungsabschnitten so befestigt ist, daB ihre
Lippen in Richtung quer zur Tlrblattebene weisen.

In einer bevorzugten Ausflhrungsform ist die
Anlenkung der Turblatter an der Containerseiten —
wandung mittels eines Doppelscharniersystems
vorgesehen. Dieses zeichnet sich dadurch aus, daB
zur Schwenkbefestigung des Turblattes mit der
Containerseitenwandung ein Doppelscharnier vor —
gesehen ist, das zwei parallele, vertikale Drehach —
sen besitzt.

Insbesondere ist dabei vorgesehen, daB eine
der Drehachsen fest der Containerseitenwand und
die andere der Drehachsen fest dem Turblatt zu -
geordnet ist, beide Drehachsen von einem ge-
meinsamen, um beide Drehachsen drehbaren
Scharnierelement verbunden werden und das
Scharnierelement so eine Schwenkbewegung um
beide Drehachsen relativ zur Containerseitenwan —
dung ermdglicht.

Mit einem derartigen System wird es mdglich,
einen optimierten, noch gréBeren Offnungswinkel
von 270° statt sonst etwa 265° bis 268° des
Tlrblattes und damit eine besonders glinstige
Handhabung beim Beflillen des Containers zu ge —
wihrleisten. Auch schon bei einem einfachen Ge -
lenk kdnnte theoretisch die Tir vollstandig um ihre
Drehachse gedreht und so gebffnet werden; die
Anlenkung des Gelenkbereichs selbst stellt jedoch
in der Realitdt stets eine Einschrdnkung um einige
Winkelgrade dar. Mit dem Doppelscharniersystem
kann dies vermieden werden, da die noch fehlen -
den Grade Uber das zweite Gelenk und die durch
das Scharnierelement gegebene Horizonalver —
schiebung wieder ausgleichen.

Ein solches Doppelscharniersystem ist gerade
bei Containerschwenktiren gemiB der Erfindung
besonders sinnvoll, da es die platzsparende Full -
mdglichkeit weiter unterstitzt, ohne daB zusitzli -
cher Raumbedarf flr das Tirblatt entsteht.
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Die Zeichnung gibt Ausflihrungsbeispiele der
Erfindung wieder.
Es zeigen:
Fig. 1 eine Frontansicht gegen die nach au—
Ben weisende Seite einer doppelflli —
gleigen Schwenktlr.

Fig. 2 in vergroBerter Darstellung einen
Teilschnitt 1angs der Schnittlinie A—A
der Fig. 1.

Fig. 3 ebenfalls in vergréBerter Darstellung

einen Schnitt ldngs der Schnittlinie
B - B der Fig. 1.

Fig. 4 eine vergroBerte Darstellung eines
Details der Erfindung.
Fig. 5 eine andere Ansicht des Details aus

Fig. 4.

Die in der Fig. 1 wiedergegebene Schwenktir
besteht aus den beiden Turbldttern | und Il, welche
jeweils an dem stirnseitigen Ende eines Containers
an den gegeniiberliegenden Seitenwandungen an —
gelenkt sind. Die Turbldtter | und Il sind bis auf ihre
zusammenwirkenden Anschlagflichen im Bereich
des SchlieBspaltes S (sh. auch Fig. 2) spiegelbild —
lich identisch ausgebildet.

Wenn nachstehend die Ausbildung des Tir -
blattes im einzelnen beschrieben wird, so gilt dies
sowohl fiir das Turblatt | als auch flr das Turblatt
1.

Man erkennt aus der Zeichnung, daB das Tir -
blatt von der AuBenseite her gesehen zwei U-
férmige Vertiefungen 1 und 2 aufweist, in welchen
VerschluBstangen 3 und 4 aufgenommen sind,
welche sich jeweils Uber die gesamte HOhe des
Tlrblattes | bzw. Il erstrecken und an ihren Enden
mit gabelférmigen VerschluBelementen (s.Fig.3)
ausgerlstet sind, mit welchen sie in der SchlieB —
stellung hinter in dem Beispiel der Fig. 3 pilzfor —
mige Gegenelemente 7 und 8 greifen.

Eine weitere Verbesserung der Formstabilitdt
des Turblattes wird dadurch erreicht, daB in den
U - f6rmigen Vertiefungen 1 und 2 diesen Vertie —
fungen angepaBte Knotenbleche 15 eingeschweillt
sind, die in dem Ausflihrungsbeispiel gem3B Fig. 2
aus zwei Teilabschnitten 15a und 15b bestehen.
Die Knotenbleche 15 sind weiterhin fest mit Roh -
rabschnitten 16 verbunden, vorzugsweise ver-—
schweiBt, die ihrerseits als GleitfUhrungen flir die
VerschluBstangen 3 und 4 dienen.

In dem dargestellten Beispiel sind die Roh -
rabschnitte 16 jeweils mit zwei Knotenblechen fest
verbunden, die ihrerseits fluchtend mit den C-
oder U —1f6rmigen Profilen 13 und 14 verlaufen, so
daB sich eine quer Uber das Tirblatt verlaufende
Aussteifung ergibt.

Wie besonders aus Fig. 3 hervorgeht, sind die
VerschluBstangen 3 und 4 jeweils ober— und un -
terhalb eines jeden Rohrabschnittes 16 mit Stlitz —
ringen 17 und 18 ausgeristet, welche ortsfest auf
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den VerschluBstangen 3 und 4 gehalten sind, so
daB die VerschluBstangen 3 und 4 keine Langsbe —
wegungen, sondern nur Schwenkbewegungen um
ihre L3ngsachse ausfihren k&nnen. Auf diese
Weise wird erreicht, daB die VerschluBstangen 3
und 4 gleichzeitig Aussteifungen in HShenrichtung
des Tirblattes bilden und sowohl in Richtung der
Tirblattebene auftretende Krifte als auch quer
hierzu verlaufende Verformungskrdfte aufnehmen
kdnnen. Insbesondere wird durch die beschriebene
Ausbildung und Anordnung der VerschluBstange 3
und 4 eine erhfhte Formstabilitdt des Turblattes
zur Aufnahme von seitlichen Schubkréften erreicht,
die beim Transport auf den Container insbesondere
bei Anordnung in einem Stapel, beispielsweise bei
Schaukelbewegungen wahrend des Schiffstran —
sportes oder aber auch bei Kurvenfahrten von
Landfahrzeugen wirksam werden.

Die beschriebenen Knotenbleche 15, welche in
dem dargestellten Beispiel sowohl mit den Wan -
dungen der U —f&rmigen Vertiefungen 1 und 2 als
auch mit den Rohrabschnitten 16 verschweifit sind,
kénnen auch jeweilig aus zwei Blechlagen beste —
hen, wobei die eine Lage fest mit dem Rohrab -
schnitt 16 und die andere fest mit den Wandungen
der U-—formigen Vertiefungen 1 und 2 verbunden
ist. Die beiden jeweils zusammenwirkenden
Blechlagen k&nnen (Uber Schraubverbindungen
oder aber auch durch SchweiBen miteinander ver -
bunden werden.

Die doppellagige Ausbildung der Knotenbleche
15 hat den Vorteil, daB die VerschluBistangen 1 und
2 mit den zugehdrigen Rohrabschnitten 16 und der
einen Lage der Knotenbleche 15 vormontiert wer —
den kdnnen, um nach Profilierung des Turblattes
dann in einem einfachen Montagegang eingebaut
zu werden. Bei einer Schraubverbindung der je -
weils zusammengehdrigen Blechlagen der Kno-—
tenbleche 15 ergibt sich der weitere Vorteil eines
md&glichen schnellen Austausches ohne daB ir—
gendwelche SchweiBarbeiten erforderlich sind.

Um die Dicke des Tirblattes auch im Bereich
ihrer Schwenkbefestigung an der Containerwand
gering zu halten und nicht Uber die vorgegebenen
oben beschriebenen Begrenzungsebenen heraus —
zuragen ist gemiB Fig. 2 das der Containerwan —
dung zugekehrte Ende des Tirblattes zurlicks —
pringend bzw. verjlingend ausgebildet. An diesem
zurlickspringenden Abschnitt 19 des Tirblattes
sind auf der AuBenseite jeweils fluchtend mit den
C— oder U—1f6rmigen Profilen 13 Laschen 20 be —
festigt, an deren freien Enden jeweils Gelenkbolzen
21 gehalten sind, die ihrerseits in rohr — oder hiil -
senférmige Aufnahmesinrichtungen (22) eingreifen,
welche ihrerseits an der Containerwandung befe —
stigt sind. Die so gebildete Gelenkverbindung liegt
gem3B Fig. 2 innerhalb der vorbeschriebenen
Turdicke und bildet keine nach auBen Uberstehen —
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den Teile.

Zwischen den Turanschlagflichen des stirn—
seitigen Endes des Containers und dem Turblatt
bzw. den Turbldttern ist eine an dem Tirblatt bzw.
den Tlrblattern befestigte Dichtung 22 vorgesehen.

Im Falle der zweiflligeligen Ausbildung des
Tilrblattes ist im Bereich des Trennspaltes 5 das
eine Turblatt mit einer Dichtung 22a ausgerUstet,
wihrend das andere Tirblatt eine gesonderte An -
schlagflache 23 bildet.

In dem dargestellten Beispiel sind die Dich -
fungen 22 und 22a jeweils als Lippendichtungen
ausgebildet, die langs der gesamten Tilranschlag —
flichen mit drei Lippen an diesen Anschlagflachen
anliegen. Dabei ist gemiB Fig.2 vorgesehen, daB
das Turblatt im Bereich der Anlenkstelle mit einer
senkrecht zur Tlrblattebene weisenden Abwinklung
24 ausgeristet ist, auf welcher die Dichtung 22 so
befestigt ist, daB sie mit ihren Lippen in Richtung
zur Containerseitenwandung weist, wihrend im
Ubrigen Bereich des Turblattes die Dichtung 22
gemiB Fig. 3 an jewsils zurlickspringenden parallel
zur Turblattebene verlaufenden Wandungsab —
schnitten so befestigt ist, daB ihre Lippen in Rich —
tung quer zur Tlrblattebene weisen.

Die beschriebene Anordnung und Ausbildung
der Dichtung und ihr Zusammenwirken mit den
Asnchlagflichen des Containers flihrt dazu, daB
auch bei geringeren Relativbewegungen zwischen
Turblatt und Containerwandung der hermetische
AbschluB des Containerinnenraumes gewahrleistet
bleibt.

Die Fig. 4 und 5 zeigen eine Anlenkung des
Tirblattes an der Containerseitenwandung mittels
eines Doppelscharniersystems. Zwei vertikale, pa—
rallele Drehachsen 31 und 32 besitzen ein die
beiden Drehachsen umschlieBendes und um beide
Drehachsen drehbares Scharnierelement 33. Die
Drehachse 31 ist fest der Containerseitenwandung,
die Drehachse 32 fest dem Turblatt zugeordnet,
wobei die jeweiligen Elemente um diese Drehach -
sen drehbar sind.

Beim Offnen der Schwenktlr kann die Dreh—
achse 32 mit dem Turblatt um die Drehachse 31
mittels des Scharnierelementes 33 so geschwenkt
werden, daB sie nicht mehr im Bereich der TUr&ff -
nung, sondern genau um 180° gedreht auf der
anderen Seite der Drehachse 31 zu liegen kommen
und ermd&glichen dann noch um die Drehachse 32
eine weitere Drehung des Turblattes bis zur voll -
stindigen Offnung. Es entsteht so ein Offnungs —
bereich von 270°.

Patentanspriiche
1.  Schwenktlr fiir Container, bestehend aus we -

nigstens einem an dem stirnseitigen Ende des
Containers anlenkbaren profilierten Tirblatt, an
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dem eine das Blatt umschlieBende Dichtung
gehalten ist, welche Uber Dichtlippen in der
Schliestellung der Tir an den Tiranschlag —
flichen des Containers anliegt und bei der die
mit Schwenkhebeln versehenen VerschluB -
stangen zwischen einer durch die Profilierung
des Blattes gebildeten inneren und &uBeren
Begrenzungsebene das Turblattes gehalten
sind,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Turblatt (I;ll) von seiner AuBenseite
gesehen durch eine oder mehrere U —f&rmige
Vertiefungen (1,2) in mehrere parallel zu den
VerschluBstangen (3,4) verlaufende Langsfel -
der (11,12) unterteilt ist und innerhalb der in—
neren und duBeren Begrenzungsebenen des
Tirblattes mehrere quer Uber die Ldngsfelder
des Tirblattes im Abstand parallel zueinander
verlaufende C- oder U-f&rmige Profile
(13,14) vorgesehen sind,

daB in den U-—fdrmigen Vertiefungen (1,2) die
VerschluBstangen (3,4) sowie zu deren Fixie —
rung Knotenbleche (15) mit daran gehaltenen
Rohrabschnitten (16) als Gleitflihrungen fir die
VerschluBstangen angeordnet sind, und

daB die VerschluBstangen jeweils ober— und
unterhalb eines jeden Rohrabschnittes (16)
befestigte Stltzringe (17,18) tragen.

Schwenktiir nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die in den U —1f6rmigen Vertiefungen (1,2)
gehaltenen Knotenbleche (15) fluchtend mit
den C- oder U-formigen Profilen (13,14)
angeordnet sind.

Schwenktiir nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

daB jedes Knotenblech (15) aus zwei I8sbar
miteinander verbundenen Blechlagen besteht,
von denen die eine fest mit dem Rohrabschnitt
(6) und die andere fest mit der Wandung der
U - f8rmigen Vertiefung (1,2) verbunden ist.

Schwenktlr nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB zur Schwenkbefestigung des Turblattes
(;1) mit der Containerseitenwandung der die —
ser Wandung zugekehrte Rand des Tlrblattes
zurlickspringend ausgebildet ist und jeweils
fluchtend mit den C— oder U —{&rmigen Pro—
filen (13,14) verlaufende Laschen (20) an dem
Tarblatt (I;11) befestigt sind, welche Uber das
Tirblatt hinausragen und an deren freien En—
den Bolzen (21) angeordnet sind, welche in
rohr — oder hiilsenférmige Aufnahmeeinrich —
tungen (22) eingreifen und
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daB die so gebildeten Gelenkverbindungen
innerhalb des Bereiches zwischen der inneren
und duBeren Begrenzungsebene des Turblat -
tes liegen.

Schwenktlr nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Dichtung (22) in der SchlieBstellung
des Turblattes (I;Il) mit drei Dichtlippen an den
Tiuranschlagflichen des Containers anliegt,
und

daB das Turblatt 1dngs seines Randes, welcher
mit der Seitenwand des Containers gelenkig
verbindbar ist eine senkrecht zur Tirblattebene
weisende Abwinklung (24) aufweist, auf der die
Dichtung (22) so befestigt ist, daB sie mit ihren
Lippen in Richtung der Tlrblattebene, bzw. auf
die Containerseitenwand hinweist, wihrend die
Dichtungen im Ubrigen Bereich des Tirblattes
an zurlckspringenden parallel zur Turblatt—
ebene verlaufenden Wandungsabschnitten so
befestigt sind, daB ihre Lippen in Richtung
quer zur TUrblattebene weisen.

Schwenktlr nach einem der vorhergehenden
Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB zur Schwenkbefestigung des Turblattes (I;
Il) mit der Containerseitenwandung ein Dop —
pelscharnier vorgesehen ist, das zwei parallele,
vertikale Drehachsen (31, 32) besitzt.

Schwenktiir nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet,

daB eine der Drehachsen (31) fest der Contai —
nerseitenwand und die andere der Drehachsen
(32) fest dem Turblatt zugeordnet ist, beide
Drehachsen (31, 32) von einem gemeinsamen,
um beide Drehachsen drehbaren Scharnier —
element (33) verbunden werden und das
Scharnierelement (33) so eine Schwenkbewe —
gung um beide Drehachsen (31, 32) relativ zur
Containerseitenwandung ermd&glicht.
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Fig. 5
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