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@ Antriebseinheit fiir Schienentriebfahrzeuge.

@ Die Erfindung betrifft eine Antriebseinheit flr 20
Schienentriebfahrzeuge mit einem elektrischen An - . oL 16 ]8 _Lo
triebsmotor (32), mit einem Getriebe (28) und mit Fl91 a % %. @
einer als Hohlwelle ausgebildeten Getriebehaupt - &
welle (26), die Uber eine Gummigelenkkupplung (20)
einen Radsatz (24) beaufschlagt, wobei eine Kupp —
lungshohlwelle (10) vorgesehen ist, die als Triger
von Bremsflachen (16, 18) dient und an einer Stirn — L T 4/ ’

seite mittels einer Kupplung (20) mit der Kupp - m
lungshohlwelle (26) verbunden ist und an der ge— 1 1
genlberliegenden Stirnseite mittels einer weiteren

Kupplung (20) ein Rad (22) des Radsaizes (24)

beaufschlagt.
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Die Erfindung betrifft eine Antriebseinheit flr
Schienentriebfahrzeuge mit einem elekirischen
Antriebsmotor, mit einem Getriebe und mit einer
als Hohlwelle ausgebildeten Getriebehauptwelle,
die Uber eine Gummigelenkkupplung einen Rad —
satz beaufschlagt.

Es ist bekannt, daB bei angetriebenen Rad -
sdtzen von Schienentriebfahrzeugen Bremsein —
richtungen, vornehmlich Scheibenbremsen, aus
Platzgriinden wenn Uberhaupt nur am ungefederten
Radsatz selbst, ndmlich auf dessen Radachse an -
geordnet werden. Hierzu sind aufwendige Kon-—
struktionen erforderlich, welche, sofern sie mit dem
den Radsatz aufnehmenden Drehgestell verbunden
sind, den Federweg ausgleichen miissen ohne
EinbuBe an Bremsleistung. Von erheblichem
Nachteil ist hierbei generell die durch die Brem —
sagregate erhOhte unabgefederte Masse des
Fahrzeuges.

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist
es daher Aufgabe der Erfindung, eine Antriebsein —
heit der eingangs genannten Art zu schaffen, die
sich durch montage— und servicefreundliche
Konstruktion auszeichnet und eine Verringerung
der ungefederten Massen ermd&glicht.

Diese Aufgabe wird gemiB den kennzeich—
nenden Merkmalen des Patentanspruchs 1 erfin -
dungsgemiB dadurch geldst, daB die Getriebe —
hauptwelle mittels einer Kupplung mit einer Kupp —
lungshohlwelle verbunden ist, welche Uber eine
zweite Kupplung den Radsatz beaufschlagt und als
Bremsscheibentrager dient.

Durch die erfindungsgemifBe Ausgestaltung ist
es nunmehr mdglich, auf unmittelbar an den Rad —
achsen angeordnete Bremsscheiben zu verzichten
und diese stattdessen auf der die Radachse kon -
zentrisch umschlieBenden Kupplungshohlwelle an —
zuordnen. Hiedurch werden die ungefederten
Massen verringert.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung kann
ferner vorgesehen sein, daB die Mantelfliche der
Kupplungshohlwelle mit auf ihrem Umfang ange —
ordneten Bremsfldche versehen ist. Diese Brems —
flichen k&nnen je nachdem welche radiale Er-
streckung sie aufweisen azimutal, das heiBt in
Umfangsrichtung, oder axial von hierflir vorgese —
henen Bremsagregaten beaufschlagt werden.

Der wesentliche Vorteil der erfindungsgemafBen
Ausgestaltung besteht darin, daB zum Ersatz ver -
schlissener Bremsfldchen nicht der Ausbau des
Getriebes erforderlich wird, sondern daB es ledig —
lich des Austausches der Kupplungshohlwelle be —
darf.

Diese und weitere vorteilhafte Ausgestaltung
der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspri —
che.

Anhand eines in der Zeichnung dargestellien
Ausflihrungsbeispieles sollen die Erfindung sowie
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vorteilhafte Ausgestaltungen und Verbesserungen
der Erfindung n3her erldutert und beschrieben
werden.

Es zeigen:

Fig. 1 eine erfindungsgeméfBe Kupplungs—
hohlwelle,
eine mit einer Antriebseinheit und ei -
nem Radsatz kombinierte Kupp-—
lungshohlwelle.

In Fig.1 ist eine Kupplungshohlwelle 10 dar -
gestellt, welche als kreiszylindrischer K&rper aus —
gebildet ist und an den Stirnseiten jeweils Ring —
flansche 12, 14 aufweist. Auf der duBeren Mantel -
fliche der =zylindrischen Kupplungshohlwelle 10
sind in Abstand zueinander sowie zu den Ring-—
flanschen 12, 14 umlaufende radiale Anformungen
16, 18 vorgesehen, welche als Bremsflichen die -
nen. Diese einstlickig mit der Kupplungshohlwelle
10 verbundenen Bremsflachen 16, 18 arbeiten mit
nicht ndher dargestellten Bremsagregaten zusam —
men, welche die Bremsflichen 16, 18 abhingig
von ihrer Ausgestaltung radial, axial oder azimutal
beaufschlagen.

Bei entsprechender radialer Ausdehnung der
Bremsfldchen 16, 18, wie beispielsweise in Fig. 2
ersichtlich erfolgt eine axiale Beaufschlagung durch
die nicht dargestellien Bremsagregate derart, daB
die Bremsflachen 16, 18 als Bremsscheiben die —
nen.

Eine radiale Beaufschlagung kommt bei Ein-—
satz von Backenbremsen und eine azimutale Be -
aufschlagung beim Einsatz von Bandbremsen in
Betracht.

Die an den Stirnseiten befindlichen Ringflan —
sche 12, 14 sind mit gleichmaBig angeordneten
Schraubenldchern versehen und dienen zur Befe -
stigung einer nur schematisch dargestelliten Gum —
migelenkkupplung 20.

Wie in Fig. 2 verdeutlicht ist, ist ein Ende der
Kupplungshohlwelle 10 mit einem Rad 22 eines
Radsatzes 24 verbunden, der aus einem weiteren
Rad 23 und einer diese beiden Rader 22, 23 ver —
bindenden Radachse 25 besteht.

Die Radachse 25 ist beriihrungsfrei durch die
Kupplungshohlwelle und eine ebenfalls mit der
Kupplung 20 kraftschlissig verbundene Getriebe —
hohlwelle 26 eines Getriebes 28 hindurchgefiihrt.

Mit dem Getriebe in einem gemeinsamen Ge —
h3use 30 untergebracht ist ein elektrischer An-—
friebsmotor 32 untergebracht. Der Antriebsmotor
32, dessen Gestaltung nur schematisch wiederge —
geben ist, freibt mit einem auf seiner Rotorwelle 34
befestigten Ritzel 36 ein Getrieberad 38 an, wel -
ches Uber die Getriebehohlwelle 26 und die Gum —
migelenkkupplung 20 die Kupplungshohlwelle 10
beaufschlagt, die ihrerseits Uber die Gummige —
lenkkupplung 20 das Rad 22 des Radsatzes 24
antreibt.

Fig. 2
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Wie in der Darstellung in Fig. 2 angedeutet,
sind die Rdder 22, 23 des Radsatzes 24 I6sbar auf
die Radachse 25 gesteckt, so daB im Falle einer
erforderlich werdenden Reparatur bzw. eines Aus —
tausches der Kupplungshohlwelle 10 lediglich das 5
auf dieser Seite befindliche Rad 22 von der Rad —
achse 25 abgenommen werden muB, um nach
L&sen der Gummigelenkkupplung 20 die Kupp -
lungshohlwelle 10 abnehmen zu k&nnen.

Hierdurch ist eine im Vergleich zur herkdmm — 10
lichen Gestaltungsweise deutliche Verbesserung
hinsichtlich des erforderlichen Zeitbedarfes und der
anfallenden Kosten zu sehen.

Patentanspriiche 15

1. Antriebseinheit fir Schienentriebfahrzeuge mit
einem elekirischen Antriebsmotor, mit einem
Getriebe und mit einer als Hohlwelle ausge —
bildeten Getriebehauptwelle, die Uiber eine 20
Gummigelenkkupplung einen Radsatz beauf —
schlagt, dadurch gekennzeichnet, daB eine
Kupplungshohlwelle (10) vorgesehen ist, die
als Trager von Bremsflachen dient und mittels
einer Gummigelenkkupplung (20) an einer 25
Stirnseite mit der Kupplungshohlwelle (26)
verbunden ist und an der gegeniiberliegenden
Stirnseite mittels einer weiteren Gummige —
lenkkupplung (20) ein Rad (22) des Radsatzes
(24) beaufschlagt. 30

2. Antriebseinheit nach Anspruch 1, dadurch ge —
kennzeichnet, daB auf der Kupplungshohlwelle
(10) umlaufende radiale Anformungen (16, 18)
vorgesehen sind, die als Bremsfl4dche dienen. 35

3. Antriebseinheit nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daB8 die radialen An—
formungen (16, 18) auf der Kupplungshohlwelle
(10) als Bremsscheiben ausgebildet sind. 40

4. Antriebseinheit nach Anspruch 1, dadurch ge -
kennzeichnet, daB auf der Kupplungshohlwelle

(10) auswechselbare Bremsscheiben ange -
ordnet sind. 45
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