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) Schienentriebfahrzeug.

@ Die Erfindung betrifft ein Schienentriebfahrzeug
mit einem Fahrzeugkasten (34) und mit wenigstens
einer einen Radsatz (24) beaufschlagenden An-
friebseinheit (14), welche mit dem Fahrzeugkasten
(34) verbunden ist, wobei die Verbindung der An—
triebseinheit (14) mit dem Fahrzeugkasten (34) unter

Fig.2

Verwendung eines Zwischentrdgers vorgesehen ist,
der unter Zwischenfiigung von Dampfungselementen
(36) und/oder von elastischen Elemente (42) sowohl
die Verbindung mit dem Fahrzeugkasten (34) als
auch mit der Antriebseinheit (14) bildet.
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Die Erfindung betrifft ein Schienentriebfahrzeug
mit einem Fahrzeugkasten und mit wenigstens ei —
ner einen Radsatz beaufschlagenden Antriebsein —
heit, welche mit dem Fahrzeugkasten verbunden
ist. Es ist bekannt, die mechanische Verbindung
von Antriebseinheiten eines Schienentriebfahrzeu -
ges mit dessen Fahrzeugkasten direkt Uber be -
wegliche Aufhdngungen vorzunehmen.

So ist in der DE - PS 28 22 992 ein Schienen -
triebfahrzeug mit einem von Radachsen federnd
getragenen Drehgestellrahmen und einem darauf
gelagerten Fahrzeugrahmen bekanntgeworden, bei
welchem die aus einem Elektromotor mit Uberset -
zungsgetriebe und einem hiervon beaufschlagten
Radsatz gebildete Antriebseinheit mittels Pendeln
einerseits am Drehgestell und andererseits direkt
am Fahrzeugkasten aufgehdngt ist. Aus dieser
unmittelbaren Kopplung der Antriebseinheit mit
dem Fahrzeugkasten resultiert das Problem, daB
Schwingungen der Fahrmotoren, zum Beispiel aus
ungleichférmigen Drehmomenten, auf den Fahr-—
zeugkasten Ubertragen werden. Dies kann zu einer
UbermiBigen Gerduschentwicklung infolge Reso -
nanz im Fahrzeugkasten fiihren. Darliberhinaus
kénnen solche Schwingungen, unter Umstdnden,
zum Beispiel infolge Verstirkung durch Resonanz,
zu Schiden am eingesetzten Material flhren. Ins —
gesamt aber ist der Fahrkomfort beeintrichtigt.

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist
es daher Aufgabe der Erfindung eine Verbindung
von Antriebseinheit zum Fahrzeugkasten zu
schaffen, die bei weitestgehender Unterbindung der
Ubertragung von mechanischen Schwingungen der
Antriebseinheit auf den Fahrzeugkasten einfach
realisierbar ist und eine weitgehende Verwendung
herk&mmlicher Bauteile erm&glicht.

Die L&sung der Aufgabe besteht erfindungs —
gemiB in den kennzeichnenden Merkmalen des
Patentanspruchs 1. Danach ist vorgesehen, daB die
Verbindung der Antriebseinheit mit dem Fahr-—
zeugkasten elastische Elemente und/oder Ddmp —
fungselemente aufweist, welche in Serie, das heiBt
hintereinander in den Schwingungsilibertragungs —
weg, geschaltet sind.

In erfindungsgemaBer Weiterbildung ist vor—
gesehen, daB ein Zwischentrdger zwischen der
Antriebseinheit und dem Fahrzeugkasten ange -
ordnet ist, der unter Zwischenfiigung von elasti—
schen und/oder von Ddmpfungselementen sowohl
mit dem Fahrzeugkasten verbunden als auch mit
der Antriebseinheit gekoppelt ist und als Zwi-
schenmasse dient, welche die Ddmpfungseigen —
schaften zusétzlich giinstig beeinfluft.

GemaB einer Ausgestaltung der Erfindung sind
die elastischen Elemente als Elastomer - Stahl—
Verbundk&rper ausgebildet. In einer weiteren Aus —
gestaltung sind die Dampfungselemente als
Stahlkissen ausgebildet, mit Stahlwolle als Einla-—
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gematerial.

Der besondere Vorteil der Erfindung besteht
darin, daB Schwingungen, die aus den Antrieben
resultieren, durch die Reihenschaltung von zwei
elastisch ausgebildeten Verbindungen mit dem als
Zwischenmasse wirkenden Zwischentriger ent-—
scheidend vermindert ist.

Diese und weitere vorteilhafte Ausgestaltungen
sind Gegenstand der Patentanspriiche.

Anhand eines in der Zeichnung dargestellien
Ausflihrungsbeispieles sollen die Erfindung, vor -
teilhafte Ausgestaltungen und Verbesserungen der
Erfindung n3her erldutert und beschrieben werden.

Es zeigen:

Fig. 1 die Draufsicht auf ein schematisch
dargestelltes Drehgestell mit erfin—
dungsgemiBem Zwischentrdger,
eine Seitenansicht mit Teilschnitt
entlang Schnittlinie Il - Il in Fig.1,

In Fig. 1 ist in schematischer Darstellung in
Draufsicht ein Drehgestellrahmen 12 und zwei darin
spiegelbildlich zueinander angeordnete Antriebs —
einheiten 14 gezeigt.

Die Antriebseinheiten 14 bestehen aus einem
Antriebsmotor 16, einem von diesem beaufschlag —
ten Getriebe 18, welches Uber Gummigelenk —
kupplungen 20 bzw. Uber eine zwischengefligte
Kupplungshohlwelle 22 jeweils mit einem Radsatz
24 verbunden ist.

Die Antriebseinheit 14 besitzt jeweils zwei Be —
festigungspunkte 26, 28 am Drehgestellrahmen 12
sowie einen nur aus Fig. 2 ersichtlichen weiteren
Befestigungspunkt 27 an einem Zwischentrager 30.

Der Zwischentrdger 30 ist beiderseits sym—
metrisch zu seiner Mitte mittels eines Flhrungs —
bolzens 32 am dariiber befindlichen, nur aus Fig. 2
ersichtlichen Wagenkasten 34 befestigt.

ErfindungsgemiB ist vorgesehen, wie insbe —
sondere in Fig. 2 gezeigt ist, zwischen den Fahr -
zeugkasten 34 und den Zwischentrdger 30 Damp —
fungselemente 36 zwischenzufligen, die so ange -
ordnet sind, daB ein unmittelbarer Kontakt zwischen
dem Zwischentrdger 30 einerseits und dem Fahr —
zeugkasten 34 bzw. 32 in vertikaler und horizonta —
ler Richtung verhindert ist.

An der Unterseite des Zwischentrdgers 30 sind
Haltestege 40 angeordnet, welche jeweils den
dritten Befestigungspunkt 27 fiir die Antriebsein—
heiten 14 bilden.

Die ersten und zweiten Befestigungspunkte 26,
28 wie auch die dritten Befestigungspunkte 27 der
Antriebseinheiten 14 sind jeweils unter Verwendung
elastischer Elemente 42 ausgebildet.

Mittels der vorstehend beschriebenen Anord —
nung, gemdB welcher zwei unterschiedliche
Dampfungsglieder 36, 42 in den KraftschluB zwi-—
schen den Antriebseinheiten 14 und dem Fahr—
zeugkasten 34 eingefligt sind, werden Schwingun —

Fig. 2
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gen, die aus den Antriebseinheiten 14 resultieren,
zum Beispiel infolge von Drehmomentabweichun —
gen, soweit abgebaut, daB sie sich praktisch nicht
mehr auf den Fahrzeugkasten 34 Ubertragen.

Die Ddmpfungselemente 36 und/oder 42 sind 5
als Elastomer — Metall - Elemente ausgebildet.

Die Dampfungselemente 36 und/oder 42 kdn —
nen auch als sogenannte Stahlkissen ausgebildet
werden. Diese Stahlkissen bestehen Ublicherweise
aus einem verformungsfidhigen Geh&duse und wei —~ 10
sen eine Flllung aus Stahlwolle, das ist ein Hauf—
werk aus langen Stahldrihten, welche die einge —
leitete Schwingungsenergie durch Reibung der
Stahldrdhte miteinander in Reibungswdrme um —
setzen. 15

Patentanspriiche

1. Schienentriebfahrzeug mit einem Fahrzeugka —
sten (34) und mit wenigstens einer einen 20
Radsatz (24) beaufschlagenden Antriebseinheit
(14), welche mit dem Fahrzeugkasten (34)
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB
die Verbindung der Antriebseinheit (14) mit
dem Fahrzeugkasten (34) Dampfungselemente 25
und/oder elastische Elemente (36, 42) aufweist,
welche in Serie hintereinander im Schwin —
gungsibertragungsweg angeordnet sind.

2. Schienentriebfahrzeug nach einem der vorhe — 30
rigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB
ein Zwischentrdger (30) vorgesehen ist, der
jeweils unter Zwischenfiigung von Diamp -
fungselementen (36) und/oder elastischen
Elementen (36, 42) mit dem Fahrzeugkasten 35
(34) sowie mit der Antriebseinheit (14) ver—
bunden ist.

3. Schienentriebfahrzeug nach einem der vorhe —
rigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 40
die elastischen Elemente (42) als Elastomer —
Stahl — Verbundkdrper ausgebildet sind.

4. Schienentriebfahrzeug nach einem der An-
spriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 45
die Dampfungselemente (36) aus Stahlwolle
gebildete Stahlkissen mit einer verformungs —
fahigen Hille und einem Haufwerk aus langen
Stahldrdhten als Einlage ausgebildet sind.
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