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Schallschutzabdeckung fiir ein Rad eines Radsatzes eines Schienenfahrzeuge.

Schallschutzabdeckung fir ein Rad eines
Schienenfahrzeuges. Um die bei der Rollbewe-
gung entstehenden Schallschwingungen zwi-
schen Schiene und Rad bestmdglich zu
dammen, ist der Schallschutz als Haube 1 aus-
gebildet, sodall eine gr6Rtmdgliche Einhiillung
(Uberdeckung) der Radscheibe durch diese er-
zielt wird. Die Haube 1 kann bis an das untere
Umgrenzungsprofil nach UIC-Norm, allenfalls
zuziiglich eines =zuldssigen VerschleiBmaRes
des Durchmessers der Radscheibe heranrei-
chen und die Haube 1 ist konzentrisch zum Rad
2 radinnenseitig durch eine Stiitzlagerung 5 auf
der Radsatzwelle 6 drehbar gelagert und radau-
Renseitig entweder mittels einer weiteren Stiitz-
lagerung 5 ebenfalls auf der Radsatzwelle 6
drehbar gelagert oder am Radsatzlagergehduse
3 starr befestigt. Die Haube 1 kann auch ledig-
lich am Radsatzlagergehduse 3 starr befestigt
bzw. vom Radsatzlagergehduse 3 getragen
sein.
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Die Erfindung betrifft eine Schallschutzab-
deckung fir ein Rad eines Radsatzes eines Schie-
nenfahrzeuges, die als eine den Radaufstandsbe-
reich freigebende Offnung aufweisende Haube aus-
gebildet ist, die vorzugsweise bis an das untere Um-
grenzungsprofil nach UIC-Norm, allenfalls zuziiglich
eines zuldssigen VerschleiBmaRes des Durchmes-
sers der Radscheibe heranreicht, wobei der Radsatz
eine an jedem ihrer beiden Enden an der Aulenseite
des jeweiligen Rades in einem Radsatzlagergehause
gelagerte Radsatzwelle besitzt, tiber die sich die Hau-
be in vertikaler Richtung nach unten erstreckt.

Unter den vielen Méglichkeiten Schallemissionen
von Schienenfahrzeugen abzuschwéchen oder zu
vermeiden, bietet sich unter anderem jene der Kap-
selung oder weitgehenden Ummantelung von gewis-
sen Bauteilen mit schallddmmenden bzw. schall-
dampfenden Materialien an.

Durch die DE-OS 27 22 249 ist eine schalldam-
mende Verkleidung von Drehgestellen bekannt ge-
worden, die als Radkasten ausgebildet ist, der jedes
der Scheibenrader umgibt. Der Radkasten istim Inne-
ren mit schallddmmendem Material ausgekleidet und
I14Rt nur den Radaufstandsbereich frei. Diese Verklei-
dung ist in nachteiliger Weise am Drehgestellrahmen
befestigt.

Der vorliegende Schallschutz hat die Aufgabe,
die bei der Rollbewegung entstehenden Schall-
schwingungen zwischen Schiene und Rad, wie im be-
sonderen die daraus resultierende Schallabstrahlung
durch die Radscheibe wie des Radkranzes (Radrei-
fens), bestméglich zu dammen. Auerdem soll auch
erreicht werden, daf® die Haube eng an das Rad reicht
und in den Gesamtausmafen kleiner ist als eine Hau-
be, die am Drehgestellrahmen befestigt ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafR dadurch
geldst, daB bei einer Schallschutzabdeckung der ein-
gangs erwdhnten Art die Haube konzentrisch zum
Rad radinnenseitig durch eine Stiitzlagerung auf der
Radsatzwelle drehbar gelagert ist und radaulensei-
tig entweder mittels einer weiteren Stitzlagerung
ebenfalls auf der Radsatzwelle drehbar gelagert oder
am Radsatzlagergehause starr befestigt ist, oder da
die Haube lediglich am Radsatzlagergehduse starr
befestigt bzw. vom Radsatzlagergehduse getragen
ist. Durch diese Bauweise des Schallschutzes wird in
erster Linie die Schallabstrahlung der Radscheibe,
die aufgrund ihrer Flache wie eine Membrane wirkt,
gedammt. Durch groftmdgliche Uberdeckung (Ein-
hiillung) der Radscheibe (geringstméglicher Abstand
zwischen Schiene und unterer Offnung der Haube)
wird einerseits versucht die schallabstrahlende Fl&-
che der Radscheibe so klein wie méglich zu halten,
anderseits soll auch der Schallabstrahlkegel, der vom
Berihrpunkt Rad-Schiene ausgeht, verkleinert wer-
den.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist
die Haube in einen Oberteil und einen mit diesem 16s-
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bar verbundenen Unterteil geteilt. Dadurch ergibt sich
der Vorteil einer einfachen Montier- und Demontier-
barkeit der Haube. So kann sie, ohne die Radsétze
ausbauen zu miissen, bei vollig zusammengebautem
Schienenfahrzeug montiert werden. Es ist lediglich
erforderlich, dieses so weit anzuheben, daB sich die
Radsétze nur ca. 0,5 m Gber der Schienenoberkante
befinden.

Die starre Befestigung der Haube am Radsatzla-
gergehduse kann durch eine l6sbare Verbindung,
vorzugsweise eine Schraubverbindung, gebildet
sein. Als Variante der Lagerung der Haube auf der
Radsatzwelle kénnen vorzugsweise teilbare Gleitla-
ger dienen. Dabei kann die Haube gegen Verdrehung
durch eine aus einem einerseits an der Haube und an-
derseits drehgestellfest angelenkten Hebel bestehen-
den Verdrehhemmung gesichert sein.

Die Lagerung (z.B. duRere Lagerschale eines
Gleitlagers) ist vorzugsweise in die Haube integriert.

Zwischen dem(n) Stiitzlager(n) und der Haube
kann auch schwingungsddmmendes bzw. -ddmfen-
des Material zur Anwendung kommen.

Des weiteren ist vorgesehen, die o.a. Befesti-
gung der Haube am Radsatzlagergehduse schwin-
gungstechnisch isoliert auszufiihren.

Durch diese Lagerung am Radsatz ergibt sich ein
weiteres wichtiges Merkmal der vorliegenden Erfin-
dung, daR die Haube ndmlich mit dem Radsatz fest
verbunden ist und so die Relativbewegungen zwi-
schen Radsatz und Drehgestellrahmen mit dem Rad-
satz vollzieht. Dies bietet den grofRen Vorteil, die Hau-
be wie schon erwéhnt so knapp als mdglich bis zur
Schiene heranreichen zu lassen, wie die Mdglichkeit
einer sehr raumsparenden Bauweise (Zwischenraum
zwischen Radscheibe und Innenverkleidung der Hau-
be kann sehr klein gehalten werden). Dabei kann
nach unten hin der durch UIC-Norm festgelegte Um-
grenzungsraum unter Beachtung des erlaubten Ver-
schleiBmafes der Rader vollstindig ausgenutzt wer-
den. Im Gegensatz dazu miilte eine im Drehgestell-
rahmen befestigte Haube die Relativwege Radsatz-
Drehgestellrahmen (z.B. Priméarfederung) beriick-
sichtigen.

Die Haube kann in ihrem Aufbau aus einer Trag-
erschichte aus Metall oder Kunststoff und einer in an
sich bekannter Weise an der Innenseite vorgesehe-
nen Dammschichte aus Kunststoff bestehen. Die Tré-
gerschicht kann sowohl aus verschweillten Aluminium-
teilen wie auch aus einem bestimmten Kunststoff gefer-
tigt sein. D&mmschichte und Tragerschichte sind vor-
zugsweise mit Nieten oder Klebstoff verbunden. Die
Dammschichte ist radseitig mit einer schmutzabweisen-
den, steinschlagfesten wie feuerfesten Schicht verse-
hen. In einer weiteren Ausfiihrungsvariante der Haube
kann diese auch aus einem selbsttragenden schalldam-
menden Kunststoffddmmaterial bestehen, das entwe-
der durchgehend gleiche Dichte aufweist oder aus
Schichten verschiedener Dichte aufgebaut ist. Dabei
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kann eine &ulere harte Schicht das eigentliche
Dammaterial umschlieRen. Dies bietet groRe Vorteile
bei der speziellen Formgebung solcher Konstrukti-
onselemente.

Eine zusétzliche Mdglichkeit der Herstellung sol-
cher Hauben ist der Aufbau in Sandwichbauweise, wo-
bei zwischen einer tragenden Schale aus Metall oder
Kunststoff und einer schalldurchladssigen Innenschale
aus Metall oder Kunststoff eine DAmmschichte vorge-
sehen ist. Dabei ist zwischen einer duleren und inne-
ren schalldurchlassigen Trégerschale aus Metall oder
Kunststoff das Ddmmaterial eingelagert.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist
an der Aulenseite der Haube eine Einsenkung zum
Eingriff einer Lagerabziehvorrichtung vorgesehen.
Durch diese Ausfiihrung der Haube kann weiters, oh-
ne diese vom Radsatz abbauen zu miissen, das Rad-
satzlager (nach erfolgter Ausbindung des Radsatzes
aus dem Drehgestell) bei Notwendigkeit des Tau-
sches demontiert und montiert werden. Nach einem
weiteren Merkmal der Erfindung kann die Haube in
an sich bekannter Weise in einen Oberteil und einen
mit diesem I&sbar verbundenen Unterteil geteilt sein.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist
die Haube einstilickig ausgebildet und weist ausge-
hend von der horizontalen Langsmittelebene nach
unten lotrecht verlaufende Seitenwénde auf, wobei in
beiden Seitenwénden je eine nach unten offene, mit
einem Deckel verschlieBbare Ausnehmung fiir den
Durchtritt der Radsatzwelle bei der Montage vorgese-
hen ist. Bei dieser Bauform verjiingt sich somit der in-
nere Raum der Haube von der horizontalen Mittelebe-
ne aus nicht nach unten und ermdéglichst somit, im
Hinblick auf die Ausnehmungen, an beiden Seiten der
Haube eine Montage von oben, wobei die Haube iiber
das Rad geschoben wird. Die Ausnehmungen werden
danach durch Deckel verschlossen, an deren Innen-
seite allenfalls eine Schallschutzmasse angeordnet
ist. Weiters ist es zweckméaRig, die Form der Haube
der Umfangskontur des Rades anzupassen.

Vorzugsweise am oberen Scheitelpunkt der Hau-
be kann eine Offnung vorgesehen sein, um vorteil-
haft das Ansammeln von Schmutz oder auch Flug-
schnee zu unterbinden.

Durch die verwendeten Materialien kénnen vor-
teilhaft vielgestaltige Bauformen fiir verschiedene
Drehgestelltypen hergestellt werden.

Weitere groRe Vorteile des Erfindungsgegen-
standes sind die Recyclefdhigkeit der Schallschutz-
abdeckung, wie eine sehr niedrige Masse derselben.

Weitere Vorteile der Erfindung werden anhand
der Zeichnungen naher erlautert, in welchen Ausfiih-
rungsformen der Schallschutzabdeckung dargestellt
sind.

Es zeigen

Fig. 1 eine Ausfiihrungsform der Schallschutzab-

deckung im Drehgestell in einer Ansicht von vor-

ne,
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Fig. 2 eine Seitenansicht der Haube nach Fig. 1
bzw. einen Schnitt nach der Linie C-C der Fig.1,
Fig. 3 eine Draufsicht einer Halfte nach Fig. 1,
Fig. 4 einen Vertikalschnitt nach der Linie B-B
aus Fig. 2 mit Verschraubung an Lagergehéuse
und Stiitzlager auf der Radsatzwelle,

Fig. 5 einen Vertikalschnitt nach der Linie B-B

aus Fig. 2 mit zwei Stiitzlagern auf der Radsatz-

welle,

Fig. 6 eine erste Variante des inneren Aufbaues

der Schallschutzabdeckung im Schnitt nach der

Linie A-A der Fig. 1,

Fig. 7 eine zweite Variante des inneren Aufbaues

der Schallschutzabdeckung im gleichen Schnitt

wie Fig. 6,

Fig. 8 eine dritte Variante des inneren Aufbaues

der Schallschutzabdeckung im gleichen Schnitt

wie Fig. 6

und Fig. 9 eine Seitenansicht einer weiteren Aus-

fihrungsform der Schallschutzabdeckung bzw.

einen Schnitt nach der Linie C-C der Fig. 1 der
weiteren Ausfiihrungsform.

In Fig. 1 sind mit 2 die beiden Rader einer Rad-
satzwelle 6 eines Drehgestelles bezeichnet, von wel-
chem lediglich der Rahmen angedeutet und mit 26 be-
zeichnet ist. Mit 32 ist die Schienenoberkante be-
zeichnet. Die Radsatzwelle 6 ist in Radsatzlagerge-
hausen 3 gelagert. Jedes der Rader 2 ist von einer
Haube 1 eingeschlossen, welche sich Giber mehr als
die obere Halfte des Rades, dieses véllig umschlie-
Rend, erstreckt und vorzugsweise bis an das untere
Umgrenzungsprofil nach UIC-Norm zuziglich der
GroRe eines zuldssigen VerschleiRes des Rades er-
streckt.

Bei der Ausfiihrungsform der Schallschutzab-
deckung nach Fig. 2 hat die Haube 1 eine kongruente
Form zum Rad 2, sodaf sich der Innenraum von der
horizontalen Mittelebene aus nach unten verjiingt.
Die Haube 1 ist am Radsatz so befestigt, bzw. gela-
gert, daR sie zum Rad konzentrisch angeordnet ist.
Zu diesem Zweck ist die Haube 1 am Radsatzlager-
gehause 3 durch I&sbare Verbindungen, vorzugswei-
se Schraubverbindungen 4, radauenseitig und an-
derseits durch eine Stiitzlagerung 5 auf der Radsatz-
welle 6 bei der Ausfihrungsform nach Fig. 4
radinnenseitig gelagert. Diese Stiitzlagerung 5, wel-
che nach einer Variante auch entfallen kann, kann als
Gleitlager ausgebildet sein, welches vorzugsweise
ein teilbares Gleitlager ist, das zwei nicht dargestellte
Schalenhélften aufweist, von welchen die Auflen-
schale mit einem schwingungsddmpfenden Material
versehen ist, im vorliegenden Fall einem Gummipro-
filring 10, der an der AuRenwand der Haube 1 befe-
stigt ist. Bei der Ausfiihrungsform der Schallschutz-
abdeckung nach Fig. 5 ist nicht nur radauenseitig,
sondern auch radinnenseitig ein Stiitzlager 5’ vorge-
sehen, welches ebenfalls ein teilbares Gleitlager sein
kann. Diese Konstruktion ist bei kleineren Radsatzla-



5 EP 0542 712 A1 6

gern vorteilhaft.

Die Haube ist gegen Verdrehung gesichert, kann
aber jede andere Bewegung der Radsatzwelle mit-
machen. Zu diesem Zweck kann die Haube, wie die
Fig. 2 und Fig. 5 zeigen, durch eine Verdrehhemmung
9 mit dem Drehgestellrahmen 26 verbunden sein.
Diese Verdrehhemmung 9 kann einen Hebel 28 auf-
weisen, welcher einerseits am Drehgestellrahmen 26
und anderseits an der Haube 1 durch je ein Gelenk 7
bzw. 8 angeschlossen ist.

Bei der Ausfiihrungsform der Schallschutzab-
deckung nach Fig. 2 ist die Verdrehhemmung 9 als
Pendel ausgebildet.

Die Haube 1 kann, wie Fig. 6 zeigt, innenseitig,
d.h. an der dem Rad zugekehrten Seite, aus einer
Dammschicht 11 aus Kunststoff und einer dariiberlie-
genden Tragerschichte 12 aus Metall oder Kunststoff
bestehen.

Bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 7 besteht die
Schallschutzmasse ausschlieBlich aus einem selbst-
tragenden Kunststoffddmmaterial 13, welches au-
Renseitig, wie strichliert angedeutet ist, von einer an-
deren Kunststoffummantelung eingeschlossen sein
kann. Dabei kann die Haube 1 durchgehend aus ei-
nem Material gleicher Dichte oder aus Schichten ver-
schiedener Dichte aufgebaut sein.

Eine weitere Ausfiihrungsart der Haube in soge-
nannter Sandwichbauweise zeigt Fig. 8, gemafl der
zwischen einer tragenden AuRenschale 14 aus Metalll
oder Kunststoff und einer schalldurchléssigen Innen-
schale 15 aus Metall oder Kunststoff eine Damm-
schicht 16 zwischengelagert ist. Bei der Ausfiih-
rungsform der Haube nach Fig. 2 ist diese in einen
Oberteil 17 und einen Unterteil 18 nach der Diagonal-
linie 31 geteilt, wobei die beiden Teile durch Schrau-
ben 27 od.dgl. I6sbar verbunden sind.

Wie aus den Figuren 2 und 4 ersichtlich, kann an
der Aufenseite der Haube 1 eine Einsenkung 19 so
ausgeformt sein, dal in diese bei einem Radsatzla-
geraustausch eine Lagerabziehvorrichtung zwischen
Haube 1 und Radsatzlagergeh&use 3 zum Eingriff ge-
bracht werden kann. Diese Einsenkung 19 erstreckt
sich vom oberen Teil der Haube 1 bis unterhalb der
horizontalen Mittelebene des Rades und symme-
trisch zur lotrechten Mittelachse desselben. Aufer-
dem kdnnen auch Ausformungen 20 am Umfang der
Haube 1 vorgesehen sein, um dieselbe in bestimmte
Typen von Drehgestellen einbauen zu kdénnen. Vor-
zugsweise wird die nach unten gerichtete Offnung 21
der Haube kleingehalten, um die Gefahr der Ver-
schmutzung, sowie die Austrittsfldche des Schalls zu
minimieren.

Bei der Ausfiihrungsform der Schallschutzab-
deckung nach Fig. 9 ist die Umfangswand 22 von der
horizontalen Mittelebene nach unten lotrecht verlau-
fend ausgefiihrt, wobei in den beiden Seitenwénden
je eine sich bis zur horizontalen Mittelebene er-
streckende Offnung 29,30 vorgesehen ist, welche je-
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weils durch einen Deckel 23 bzw. 24 verschlossen ist,
an dessen Innenseite schallddmpfendes Material auf-
gebracht sein kann. Diese Offnung erméglicht es,
Hauben 1 auch auf bestehende Drehgestelle bzw.
Ré&der zu montieren, wobei die Haube auf die Rad-
satzwelle aufgesetzt werden kann. In diesem Fall ist
eine Unterteilung der Haube 1 nicht erforderlich.

Am oberen Scheitelpunkt der Haube 1 kann eine
Offnung 25 vorgesehen sein, um den Auswurf von
Schmutz oder Flugschnee zu ermdéglichen.

Patentanspriiche

1. Schallschutzabdeckung fiir ein Rad eines Rad-
satzes eines Schienenfahrzeuges, die als eine
den Radaufstandsbereich freigebende Offnung
aufweisende Haube ausgebildet ist, die vorzugs-
weise bis an das untere Umgrenzungsprofil nach
UIC-Norm, allenfalls zuziiglich eines zuldssigen
VerschleiBmaBes des Durchmessers der Rad-
scheibe heranreicht, wobei der Radsatz eine an
jedem ihrer beiden Enden an der AuRenseite des
jeweiligen Rades in einem Radsatzlagergehduse
gelagerte Radsatzwelle besitzt, iiber die sich die
Haube in vertikaler Richtung nach unten er-
streckt, dadurch gekennzeichnet, daf die Haube
(1) konzentrisch zum Rad (2) radinnenseitig
durch eine Stiitzlagerung (5) auf der Radsatzwel-
le (6) drehbar gelagert ist und radaufenseitig
entweder mittels einer weiteren Stiitzlagerung
(5') ebenfalls auf der Radsatzwelle (6) drehbar
gelagert oder am Radsatzlagergehduse (3) starr
befestigt ist, oder dak die Haube (1) lediglich am
Radsatzlagergehduse (3) starr befestigt, bzw.
vom Radsatzlagergehduse (3) getragen ist.

2. Schallschutzabdeckung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dal® die starre Befesti-
gung der Haube (1) am Radsatzlagergehause (3)
durch eine I&sbare Verbindung, vorzugsweise ei-
ne Schraubverbindung (4), gebildet ist.

3. Schallschutzabdeckung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dal® zur Lagerung der
Haube (1) auf der Radsatzwelle (6) vorzugsweise
teilbare Gleitlager (5,5’) vorgesehen sind.

4. Schallschutzabdeckung nach Anspruch 1 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, da® die Haube (1) ge-
gen Verdrehung durch eine aus einem einerseits
an der Haube (1) und anderseits drehgestellfest
angelenkten Hebel (28) bestehende Verdreh-
hemmung (9) gesichert ist. (Fig. 2 und 5).

5. Schallschutzabdeckung nach Anspruch 1, 3 oder
4, dadurch gekennzeichnet, dal zwischen dem
(den) Stitzlager(n) (5,5’) und der Haube (1)
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schwingungsddmmendes bzw. -dampfendes Ma-
terial (10) vorgesehen ist.

Schallschutzabdeckung nach einem der Ansprii-
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dal die
Haube (1) aus einer Trégerschichte (12) aus Me-
tall oder Kunststoff und einer an der Innenseite
vorgesehenen Dammschichte (11) aus Kunst-
stoff besteht. (Fig. 6).

Schallschutzabdeckung nach einem der An-
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daR
die Haube (1) aus einem selbsttragenden
KunststoffdAmmaterial (13) besteht, das entwe-
der durchgehend gleiche Dichte aufweist oder
aus Schichten verschiedener Dichte aufgebaut
ist. (Fig. 7).

Schallschutzabdeckung nach einem der Ansprii-
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dal die
Haube (1) sandwichartig aufgebaut ist, wobei
zwischen einer tragenden Schale (14) aus Metall
oder Kunststoff und einer schalldurchlassigen In-
nenschale (15) aus Metall oder Kunststoff eine
Dammschichte (16) vorgesehen ist (Fig.8).

Schallschutzabdeckung nach einem der Ansprii-
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dall an der
AuBenseite der Haube (1) eine Einsenkung (19)
zum Eingriff einer Lagerabziehvorrichtung vorge-
sehen ist. (Fig. 2, 4 und 9).

Schallschutzabdeckung nach einem der Ansprii-
che 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, da die
Haube (1) an ihrem Umfang mit mindestens einer
Ausformung (20) versehen ist (Fig. 2 und 3).

Schallschutzabdeckung nach einem der Ansprii-
che 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dal} die
Haube (1) in einen Oberteil (17) und einen mit
diesem l6sbar verbundenen Unterteil (18) geteilt
ist (Fig. 2).

Schallschutzabdeckung nach Anspruch 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, daR die Haube (1) ein-
stiickig ausgebildet ist und ausgehend von der
horizontalen Langsmittelebene nach unten lot-
recht verlaufende Seitenwande aufweist, wobei
in beiden Seitenwénden je eine nach unten offe-
ne, mit einem Deckel (23 bzw. 24) verschlieBbare
Ausnehmung (29 bzw. 30) fiir den Durchtritt der
Radsatzwelle (6) bei der Montage vorgesehen ist.

Schallschutzabdeckung nach einem der Ansprii-
che 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dal die
Form der Haube (1) der Umfangskontur des Ra-
des (2) angepalt ist. (Fig. 2).
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14. Schallschutzabdeckung nach einem der Ansprii-

che 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dal die
Haube (1) vorzugsweise am oberen Scheitel-
punkt eine Offnung (25) zum Auswurf von
Schmutz oder Flugschnee aufweist. (Fig 9,2).
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