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@ Vorrichtung zum Auslosen von Sicherheitseinrichtungen.

@ Mit dieser Vorrichtung ist es mdglich, eine
Fangvorrichtung (3, 23) oder eine auf der Aufzugs —
kabine (1, 21) aufgebaute Kabinenbremse (2, 22)
auszulsen, wenn eine Ubergeschwindigkeit in
abwirts - oder in aufwirtsgerichteter Fahrtrichtung
festgestellt wird, oder wenn eine unkontrollierte Be -
wegung der Aufzugskabine (1, 21) statffindet. Die
Auslésung erfolgt Uber einen Zugstangenkifig (6,
26), durch obere oder untere Zugstangen (5, 25; 7,
27), wobei der Zugstangenkifig 6, 26) eine durch
eine mechanische oder elektromagnetische Uber—

wachungseinrichtung ausgeflihrte Relativbewegung
von der Uberwachungseinrichtung auf die Zugstan -
gen (5, 25; 7, 27) Ubertragt.Als Verbindung zwischen
dem Zugstangenkdfig (6, 26) und den oberen und
den unteren Zugstangen (5, 25; 7, 27) dient eine
obere und eine untere, Zugkrafte Ubertragende
Gleitverbindung (8, 28; 7, 27), welche je nachdem ob
eine abwirtsgerichtete oder eine aufwirtsgerichtete
Relativbewegung statifindet, die Fangvorrichtung (3)
oder die Kabinenbremse (2) ausl&st.
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Gegenstand der Erfindung ist eine Vorrichtung
zum Auslésen von Sicherheitseinrichtungen bei
unkontrollierten Beschleunigungen oder Bewegun —
gen einer Aufzugskabine mit einem Uber Seile an —
gehdngten Gegengewicht, mindestens einer Fiih —
rungsschiene flr die Aufzugskabine, einem auf ein
mit der Aufzugskabine mitlaufendes Steuerseil
einwirkenden Geschwindigkeitsregulator und mit
einer fur Abwdrtsfahrten eingerichteten Fangvor —
richtung und einer flir die Aufwirtsfahrten einge —
richteten Kabinenbremse, welche je auf die gleiche
Flihrungsschiene einwirken, wobei die Fangvor—
richtung und die Kabinenbremse Uber ein zwi-
schengeschaltetes Hebelwerk vom Steuerseil fir
die ihnen zugeordnete Richtung betdtigbar sind.

Eine Vorrichtung zum Ausl&sen einer Fang—
vorrichtung flr eine Aufzugsanlage ist mit der FR -
A—-794 510 bekanntgeworden, bei welcher ein an
der Kabine angeordnetes Hebelgestinge die
Fangvorrichtung ausldst, wenn das Steuerseil des
Geschwindigkeitsregulators bricht, wenn ein oder
mehrere Kabinenaufhdngeseile sich verldngern
oder brechen oder wenn die Aufzugskabine in der
Abwirtsfahrt eine Ubergeschwindigkeit aufweist.

Mit der DE-A—28 26 309 ist eine Vorrichtung
zum Ausldsen von gleichzeitig zwei voneinander
getrennt angeordneten Fangvorrichtungen einer
Aufzugeskabine bekanntgeworden, bei welcher
eine Ausl8sewelle an beiden Enden einen Ausld —
sehebel aufweist, der je mit einer der beiden an
den Fihrungsschienen angreifenden Fangvorrich —
tungen verbunden ist. Die Auslésehebel sind ein —
stellbar mit der Ausldsewelle verbunden, so dass
im Einsatzfalle eine absolute Eingriffsgleichstellung
flr beide Fangvorrichtungen erzielt werden kann.

Eine weitere Vorrichtung zum Ausl8sen einer
Fangvorrichtung fiir eine Aufzugsanlage ist mit der
CH-A-369 566 bekanntgeworden, bei welcher
ein endloses, mit der Kabine verbundenes Steuer —
seil einen die Fangvorrichtung der Kabine steu-
ernden Regulator antreibt. Das Steuerseil ist dabei
Uber eine Auslsevorrichtung an der Kabine ver —
ankert. Das Merkmal dieser Erfindung liegt darin,
dass die AuslOsevorrichtung auch bei Bruch des
Steuerseils die Fangvorrichtung auslost und die
Aufzugskabine zum Stehen gebracht wird, wodurch
schwere Unfélle im voraus verhindert werden
kdnnen.

Ein Nachteil dieser bekannten Vorrichtungen
zum Ausl8sen von Sicherheitseinrichtungen einer
Aufzugsanlage liegt darin, dass jeweils nur Si-—
cherheitseinrichtungen betétigt werden k&nnen,
welche die Aufzugskabine in der Abwirtsrichtung
zum Stehen bringen, wenn diese eine um ein be —
stimmtes Mass die Normalgeschwindigkeit Uber —
steigende Geschwindigkeit aufweist, wenn ein Re —
gulatorseil bricht oder wenn sich ein oder mehrere
Kabinenaufhdngeseile verldngern oder brechen.
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Mit der EP—A—0 440 839 ist eine Vorrichtung
zur Verhinderung unkontrollierter Bewegungen von
Aufzligen bekanntgeworden, bei welcher je eine
gleiche, in entgegengesetzter Lage eingebaute
Bremseinrichtung, sowohl fiir die Abwirtsfahrt als
auch fur die Aufwirtsfahrt, Uber Ubertragungsele -
mente durch das Steuerseil eines Geschwindig —
keitsbegrenzers ausgeldst werden kann. Beide
Bremseinrichtungen wirken auf die gleiche Fih-—
rungsschiene und werden ausgeldst, wenn der
Geschwindigkeitsbegrenzer durch Ubergeschwin —
digkeit in der Abwdrtsrichtung oder in der Auf-
wirtsrichtung anspricht.

Ein Nachteil dieser Vorrichtung liegt darin, dass
sie bei Bruch des Steuerseiles wirkungslos wird.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Vorrichtung zum Ausl&sen von Sicherheitseinrich —
tungen einer Aufzugsanlage bei unkontrollierten
Beschleunigungen oder Bewegungen der Auf-—
zugskabine vorzuschlagen, welche sowoh! in der
Abwirtsfahrtrichtung als auch in der Aufwiris -
fahrtrichtung der Aufzugskabine, sowie auch bei
Bruch des Steuerseiles des Geschwindigkeitsre —
gulators zur Wirkung kommt.

Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1
gekennzeichnete Erfindung geldst, bei welcher ein
an der Kabine angeordneter Zugstangenkafig durch
untere Zugstangen mit einer Fangvorrichtung und
durch obere Zugstangen mit einer Kabinenbremse
verbunden ist, wobei der Zugstangenkifig beim
Ansprechen einer mechanischen oder einer elek —
tromechanischen Uberwachungseinrichtung durch
eine Relativbewegung je nach der Fahririchtung
Uber die zugehdrigen Zugstangen entweder die
Fangvorrichtung oder die Kabinenbremse zum
Einsatz bringt.

Die durch die Erfindung erreichten Vorteile sind
im wesentlichen darin zu sehen, dass die gleiche
Vorrichtung sowohl flir eine mechanische als auch
fiir eine elektromagnetische Uberwachung und zu -
dem unabhingig von der Fahrtrichtung der Auf-
zugskabine einsetzbar ist. In den beiliegenden
Zeichnungen ist ein Ausflihrungsbeispiel der Er-—
findung dargestellt, das im folgenden ndher erldu —
tert wird. Es zeigen:

Fig. 1 einen Aufriss der Vorrichtung, mit ei —
ner mechanischen Uberwachungs—
einrichtung, schematisch dargestellf;
einen Grundriss der Vorrichtung nach
Fig. 1, schematisch dargestellt;
einen Aufriss der Vorrichtung, mit ei —
ner elektromagnetischen Uberwa-—
chungseinrichtung, schematisch dar—
gestellt;
einen Grundriss der Vorrichtung nach
Fig. 3, in der Ausgangsstellung, beim
AuslGsen einer Sicherheitseinrichtung,
schematisch dargestell;

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4
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Fig. 5 einen Grundriss der Vorrichtung nach
Fig. 3, im normalen Betriebszustand,
schematisch dargestell;

eine detaillierte Darstellung der Ver—
bindung zwischen dem Zugstangen —
kdfig und den Zugstangen bei der
mechanischen Uberwachungseinrich —
tung geméss Fig. 1;

den Seitenriss der Darstellung ge—
méiss Fig. 6;

eine detaillierte Darstellung der Ver—
bindung zwischen dem Zugstangen —
kdfig und den Zugstangen bei der
elektromagnetischen Uberwachung
gemdss Fig. 3 und

den Seitenriss der Darstellung ge—
méss Fig. 8.

In den Fig. 1 und 2 ist mit 1 eine Aufzugska -
bine bezeichnet. Im Bereich des Daches der Auf -
zugskabine 1 ist eine an einer Filhrungsschiene 4
angreifende Kabinenbremse 2 und im Bereich des
Bodens der Aufzugskabine 1 ist eine an der Fih—
rungsschiene 4 angreifende Fangvorrichtung 3
angeordnet. Die Kabinenbremse 2 ist mit oberen
Zugstangen 5 Uber eine Zugkrifte Ubertragende
obere Gleitverbindung 8 mit einem Zugstangen —
kdfig 6 und die Fangvorrichtung 3 mit unteren
Zugstangen 7 Uber eine Zugkrifte Ubertragende
untere Gleitverbindung 9 mit dem Zugstangenkifig
6 verbunden. Die unteren Zugstangen 7 stehen mit
ihrer eigenen Gewichtskraft, in einer Ausgangslage,
auf der Fangvorrichtung 3 auf, die oberen Zugs -
tangen 5§ werden durch die Kraft je einer Feder 10,
welche sich auf einem an der Aufzugskabine 1 fest
angeordneten Stltzlager 11 abstltzt, in einer Ru—
helage gehalten. Der Zugstangenkifig 6 hdngt an
den oberen Zugstangen 5 und ist Uber ein Hebel -
werk 12 mit einem Steuerseil 13 eines nicht dar -
gestellten Geschwindigkeitsregulators verbunden.
Das Hebelwerk 12 setzt sich aus einer an der
Aufzugskabine 1 drehbar gelagerten Drehachse 14,
einem an einem Ende der Drehachse 14 verdreh —
fest angeordneten ersten Betitigungshebel 15, an
welchem das Steuerseil 13 des Geschwindigkeits —
regulators fest verankert ist und aus einem eben —
falls verdrehfest an der Drehachse 14 angeordne —
ten zweiten Betidtigungshebel 16 zusammen. Der
zweite Betdtigungshebel 16 ist am Zugstangenki —
fig 6 angelenkt.

In den Fig. 3, 4 und 5 ist mit 21 eine Aufzugs -
kabine bezeichnet. Im Bereich des Daches der
Aufzugskabine 21 ist eine an einer Flhrungs -
schiene 24 angreifende Kabinenbremse 22 und im
Bereich des Bodens der Aufzugskabine 21 ist eine
an der Flhrungsschiene 24 angreifende Fangvor —
richtung 23 angeordnet. Die Kabinenbremse 22 ist
mit oberen Zugstangen 25 Uber eine Zugkrifte
Ubertragende obere Gleitverbindung 28 mit einem

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9
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Zugstangenkifig 26 und die Fangvorrichtung 23
mit unteren Zugstangen 27 Uber eine Zugkrifte
Ubertragende untere Gleitverbindung 29 mit dem
Zugstangenkifig 26 verbunden. Die unteren
Zugstangen 27 stehen durch ihre eigene Ge -
wichtskraft auf der Fangvorrichtung 23 auf, wih -
rend die oberen Zugstangen 25 durch die Kraft je
einer Feder 30, welche sich auf einem an der
Aufzugskabine 21 fest angeordneten Stlitzlager 31
abstitzt, in einer Ruhelage gehalten werden. Der
Zugstangenkafig 26 hingt an den oberen Zugs-—
tangen 25, wird aber gleichzeitig durch je einen
Bremshebel 32 und 33 einer auf einem Rahmen 34
der Aufzugskabine 21 aufgebauten Mitnehmer—
bremse 35 beidseitig umgriffen. Die Mitnehmer —
bremse 35 setzt sich aus den beiden Bremshebeln
32, 33 mit einem Drehzapfen 36, mindestens einer
Bremsfeder 37 und einem Bremsmagnet 38 zu—
sammen. Beide Bremshebel 32, 33 weisen eine je
auf einer Seiten an der Flihrungsschiene 24 anlie -
gende Mitnehmerplatte 39, 40 auf, welche im Ein—
satzfalle durch die Kraft der Bremsfeder 37 an die
Flihrungsschiene 24 angepresst werden.

In den Fig. 6 und 7 ist mit 6 der Zugstangen —
kafig bezeichnet. Der Zugstangenkifig ist Uber die
obere Gleitverbindung 8 mit den oberen Zugstan —
gen 5 und Uber die untere Gleitverbindung 9 mit
den unteren Zugstangen 7 verbunden. Die oberen
Zugstangen 5§ werden durch die Kraft der auf das
Stutzlager 11 sich abstlitzenden Feder 10 in einer
Ruhelage gehalten. Auf der Rickseite des Zugs—
tangenkifigs 6 ist ein Gelenklager 19 mit einem
Gelenkzapfen 18 angeordnet. Der Gelenkzapfen
nimmt ein Langloch 17 des zweiten Betdtigungs —
hebels 16 des Hebelwerkes 12 auf. Der zweite
Betatigungshebel 16 ist zusammen mit dem ersten
Betadtigungshebel 15, an welchem das Steuerseil
13 des Geschwindigkeitsregulators fest verankert
ist, verdrehfest mit der an der Aufzugskabine 1
drehbar gelagerten Drehachse 14 verbunden.

In den Fig. 8 und 9 ist mit 26 der Zugstan -
genkdfig bezeichnet. Der Zugstangenkifig 26 ist
Uber die obere Gleitverbindung 28 mit den oberen
Zugstangen 25 und Uber die untere Gleitverbin —
dung 29 mit den unteren Zugstangen 27 verbun -
den. Die oberen Zugstangen 25 werden durch die
Kraft der auf dem Stitzlager 31 sich abstilitzenden
Feder 30 in einer Ruhelage gehalten. Der Zugs—
tangenkifig 26 hingt mit der oberen Gleitverbin —
dung 28 an den oberen Zugstangen 25 und wird
durch je einen Bremshebel 32, 33 der Mitnehmer —
bremse 35 auf beiden Seiten umgriffen. Die
Bremshebel 32, 33 sind um den Drehzapfen 36
schwenkbar gelagert und werden durch die Kraft
der Bremsfeder 37 zusammengedrlickt oder durch
einen Elektromagneten geliiftet. Beim Zusammen —
driicken der Bremshebel 32, 33 durch die Brems -
feder 37 werden die Mitnehmerplatten 39, 40 an
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die Flhrungsschiene 24 gepresst. Die unteren
Zugstangen 27 sind Uber die untere Gleitverbin —
dung 29 mit dem Zugstangenkafig 26 verbunden
und stehen durch ihre eigene Gewichtskraft, in
einer Ausgangslage, auf der Fangvorrichtung 23
auf.

Die in den Fig. 1, 2, 6 und 7 dargestellte

Vorrichtung zum Ausldsen einer Sicherheitsvor —
richtung, mit Hilfe einer mechanischen Uberwa-—
chungseinrichtung, arbeitet wie folgt: Beim An-
sprechen eines nicht dargestellten Geschwindig —
keitsregulators, bei abwirtsgerichteter Uberge —
schwindigkeit, wird das mit dem ersten Betiti—
gungshebel 15 des Hebelwerkes 12 fest verankerte
Steuerseil 13 blockiert. Dadurch flihrt der erste
Betadtigungshebel 15 eine aufwirtsgerichtete Re —
lativbewegung aus, bei welcher der zweite Betdti —
gungshebel 16 Uber die verdrehfest mit den beiden
Betadtigungshebeln 15, 16 verbundene, drehbar
gelagerte Drehachse 14 ebenfalls eine aufwirts —
gerichtete Drehbewegung ausfiihrt. Diese Drehbe —
wegung Ubertragt sich Uber das Langloch 17 auf
den Gelenkzapfen 18 des Zugstangenkifigs 6 und
bewegt das Zugstangenkidfig 6 nach oben. Bei
dieser Aufwirtsbewegung wird Uber die untere
Gleitverbindung 9 die untere Zugstange 7 ebenfalls
nach oben gezogen und die mit der unteren
Zugstange 7 verbundene Fangvorrichtung 3 betd —
tigt, wobei die Aufzugskabine bis zu ihrem Still -
stand abgebremst wird. Die obere Zugstange 5
behilt ihr Ruhelage bei, indem der Zugstangen —
kafig 6 mit der oberen Gleitverbindung 8 l3ngs der
oberen Zugstange 5 nach oben gleitet.
Bei aufwirtsgerichteter Ubergeschwindigkeit erfolgt
durch das blockierte Steuerseil 13 eine abwérts —
gerichtete Relativbewegung, welche sich in oben
dargelegter Weise wiederum entsprechend auf den
Zugstangenkafig 6 Ubertrdgt. Bei der Abwérisbe —
wegung des Zugstangenkifigs 6 wird Uber die
obere Gleitverbindung 8 die obere Zugstange 5
gegen die Kraft der Feder 10 nach unten gezogen
und die mit der oberen Zugstange 5 verbundene
Kabinenbremse 2 betitigt, wobei die Aufzugskabi—
ne 1 bis zu ihrem Stillstand abgebremst wird. Die
untere Zugstange 7 bleibt durch ihre eigene Ge —
wichtskraft in ihrer Ausgangslage auf der Fangvor —
richtung 3 stehen, wihrend der Zugstangenkifig 6
mit der unteren Gleitverbindung 9 l&ngs der un-—
teren Zugstange 7 nach unten gleitet.

In den Fig. 3, 4, 5, 8 und 9 ist eine Vorrichtung
zum Ausl8sen einer Sicherheitseinrichtung darge —
stellt, welche mit Hilfe einer elekiromagnetischen
Uberwachungseinrichtung arbeitet. In der Aus-
gangsstellung des Aufzuges ist der Anker des
stromlosen Bremsmagnetes 28 eingefahren. Die
vorgespannte Bremsfeder 37 bewirkt Uber die
Bremshebel 33, 34, den Zugstangenkifig 26 und
die Mitnehmerplatten 39, 40 eine Anpresskraft auf
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die Fihrungsschiene 24. Bei der Inbetriebnahme
des Aufzuges wird der Bremsmagnet 28 mit Strom
gespeist. Der Anker des Bremsmagnetes 28 fahrt
aus und spannt Uber die Bremshebel 33, 34 die
Bremsfeder 37 weiter vor. Die Mitnehmerplatten
39, 40 heben sich von der Flihrungsschiene 24 ab,
die Aufzugskabine hat freie Fahrt. Bei Stromausfall
wird das Abfallen des Bremsmagnetes bis zum
Stillstand der Aufzugskabine verzdgert.

Bei unkontrollierter Fahrt der Aufzugskabine 1
wird der Strom zum Bremsmagnet 28 der Mitneh —
merbremse 35 unterbrochen. Die vorgespannte
Bremsfeder 37 presst den Zugstangenkifig 26
Uber die Mitnehmerplatten 39, 40 an die Fiih-
rungsschiene 24. Je nach der Fahririchtung der
Aufzugskabine 1 fuhrt der Zugstangenkifig 26,
durch die an der Flhrungsschiene 24 festge -
klemmten Mitnehmerplatien 39, 40, eine nach oben
gerichtete beziehungsweise nach unten gerichtete
Relativbewegung aus. Die weiteren Bewegungs—
abldufe zum Ausl&sen der Fangvorrichtung 23 oder
der Kabinenbremse 22 erfolgen Uber die Zugstan —
gen 25, 27 in analoger Weise wie bei der oben
beschriebenen mechanischen Ausldsung.

Bei der mechanischen wie auch bei der elek —
tromagnetischen Uberwachungseinrichtung, miis -
sen, nach dem Ausldsen einer der oben beschrie -
benen Sicherheitseinrichtungen, eingelegte
Bremskeile, welche sich zwischen der Flhrungs—
schiene und dem Fang— beziehungsweise
Bremsgehduse verklemmt haben, wieder gelst
werden. Zu diesem Zweck muss die Aufzugskabine
in die jeweilige Gegenrichtung der Abbremsung
gehoben beziehungsweise gesenkt werden, was
aus dem Standort der Antriebsmaschine erfolgen
kann.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Ausldsen von Sicherheits —
einrichtungen einer Aufzugsanlage bei unkon —
trollierten Beschleunigungen oder Bewegungen
einer Aufzugskabine (1; 21) mit einem Uber
Seile angehingten Gegengewicht, mindestens
einer Flhrungsschiene (24) fir die Aufzugs-—
kabine (1; 21), einem auf ein mit der Aufzugs -
kabine (1; 21) mitlaufendes Steuerseil (13)
einwirkenden Geschwindigkeitsregulator und
mit einer flr Abwdrtsfahrten eingerichteten
Fangvorrichtung (28) und einer fir die Auf-
wirtsfahrten eingerichteten  Kabinenbremse
(22), welche je auf die gleiche Flhrungs-—
schiene (24) einwirken, wobei die Fangvor-—
richtung (23) und die Kabinenbremse (22) liber
ein zwischengeschaltetes Hebelwerk (12) vom
Steuerseil (13) fir die ihnen zugeordnete
Richtung betéatigbar sind,
dadurch gekennzeichnet, dass an der Auf—
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zugskabine (1; 21) ein mit dem Hebelwerk (12)
verbundenes und mit einer zusitzlichen elek —
tromagnetischen Betdtigungseinrichtung (35)
ausgerlsteter Zugstangenkifig (6; 26) ange —
ordnet ist, an welchem mindestens eine untere,
mit der Fangvorrichtung (3; 23) verbundene
und mindestens eine obere mit der Kabinen -
bremse (2; 22) verbundene Zugstange (5;
25) befestigt ist, wobei bei abwirtsgerichteter
Ubergeschwindigkeit oder bei unkontrollierter
Abwirtsfahrt der Aufzugskabine (1; 21) die
untere Zugstange (7; 27) durch eine nach oben
gerichtete Relativbewegung die von der Kabi—
nenbremse unabhdngige Fangvorrichtung (3;
23) ausl8st und bei aufwirtsgerichteter Uber -
geschwindigkeit oder bei unkontrollierter Auf—
wirtsfahrt der Aufzugskabine (1; 21) die obere
Zugstange (5; 25) durch eine nach unten ge -
richtete Relativbewegung die Kabinenbremse
(2; 22) auslOst.

Vorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass die, bei un—
kontrollierter Fahrt der Aufzugskabine (1 21)
die Relativbewegung ausfiihrende, elektroma—
gnetische Betdtigungseinrichtung eine mit dem
Zugstangenkifig (6; 26) verbundene elektro —
magnetisch gelliftete und durch die Kraft
mindestens einer Bremsfeder (37) betétigte
Mitnehmerbremse (35) ist.

Vorrichtung nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass die elekiro—
magnetisch gelliftete  Mitnehmerbremse (35)
eine bei Stromausfall bis zum Stillstand der
Aufzugskabine (21) wirksame Abfallverzége —
rung aufweist.

Vorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass die Verbin—
dung zwischen der unteren Zugstange (7; 27)
und dem Zugstangenkifig (6; 26) eine Zug —
krdfte Ubertragende Gleitverbindung (8; 28) ist,
wobei die untere Zugstange (7; 27) mit ihrer
eigenen Gewichtskraft, in einer Ausgangslage,
auf der Fangvorrichtung (3; 23) aufsteht.

Vorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass die Verbin—
dung zwischen der oberen Zugstange (5; 25)
und dem Zugstangenkifig (6; 26) eine Zug —
krdfte Ubertragende obere Gleitverbindung (8;
28) ist, und dass an der Aufzugskabine (1: 21)
ein die obere Zugstange (5; 25) durch die Kraft
einer Feder (10) in einer Ruhelage haltendes
Stitzlager (11) angeordnet ist.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Vorrichtung nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass das Hebel -
werk (12) eine drehbar gelagerte, die Relativ -
bewegung auf den Zugstangenkafig (6) Uber —
tragende, mit einem ersten mit dem Steuerseil
(13) fest verankerten und einem zweiten am
Zugstangenkifig (6) angelenkten Betdti—
gungshebel (15, 16) verdrehfest verbundene
Drehachse (15) aufweist.
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