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) Einachsscharnier.

@ Bei einem Einachsscharnier (1) mit einem plat- "

tenférmigen am Rahmen (2) vormontierbaren Rah- 1

menscharnierteil (4) und einem Fllgelscharnierteil 6 \
(6), bei dem der Rahmenscharnierteil (4) ein die g
Gelenkachse (8) aufnehmendes Gabelteil (9) und der .

Flligelscharnierteil (6) einen an dem Gabelteil (9) ;
angelenkten Scharnierarm (10) aufweist, und der é : I

Rahmenscharnierteil (4) und der Fligelscharnierteil
(6) werkzeuglos zusammenfligbar sind, ist vorgese-

=

hen, daB der Rahmenscharnierteil (4) aus minde-

stens zwei einander angepaBten Rahmenteilen 7/ '\ 7
(12,14) besteht, daB die Rahmenteile (12,14) im we- 8 22
sentlichen die gleiche Aufbauhfhe aufweisen, daB 10
beide Rahmenteile (12,14) auf dem Rahmen (2) auf-

i

liegen und miteinander verrastbar sind, wobei der
erste Rahmenteil (12) an dem Scharnierarm (10)
angelenkt ist und der zweite Rahmenteil (14) an dem
Rahmen (2) vormontierbar ist.
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Die Erfindung betrifft ein Einachsscharnier nach
dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Einachsscharniere sind beispielsweise aus der
DE 80 27 427 U bekannt. Besondere Vorziige
dieser Einachsscharniere sind in dem flach auftra-
genden Rahmenteil zu sehen, das eine maximale
Nutzung des Schrankinnenraums zul4Bt.

Aus der DE 80 30 213 U ist ein Einachsschar-
nier bekannt, das ein aus zwei Teilen zusammen-
gesetztes Rahmenteil aufweist, wobei der an dem
Scharnierarm angelenkte Rahmenteil mittels einer
zentralen Klemmschraube gegen den zuvor im
Holzrahmen verankerte unteren Rahmenteil ver-
spannt wird. Der Vorteil dieser Konstruktion liegt
darin, daB bei der Montage des Md&bels die relativ
kleine Unterplatte mittels mehrerer, belastungsge-
recht eingebrachter Schrauben bereits im Werk auf
rationelle Weise, z.B. automatisch im Rahmen des
M&bels verankert werden kann. Die Tlr mit dem
komplett daran montierten Scharnier wird form-
schlissig auf die untere Rahmenplatte aufgesetzt
und mit einer Klemmschraube unter Verwendung
eines Schraubwerkzeugs verspannt. Ein weiterer
Nachteil dieses Standes der Technik besteht darin,
daB die beiden Rahmenteile aufeinander aufliegen
und daher das Rahmenteil nicht die geforderte
Flachheit aufweist.

Es sind auch Einachsscharniere bekannt, die
eine werkzeuglose Schnellmontage ermdglichen.
Dies geschieht nach dem Stand der Technik durch
eine formschlissige, federbelastete Verbindung
zwischen dem tirseitigen Gelenkende und dem
Innenraum des in die Tir eingelassenen Topfes.
Durch die Schnellmontage im flligelseitigen Topfteil
des Einachsscharniers kann die erwlinschte Flach-
heit des feststehenden Rahmenteils vorteilhaft bei-
behalten werden. Der Nachteil dieses Standes der
Technik besteht aber darin, daB beim Montagevor-
gang insbesondere beim ersten Verbinden des
Rahmenscharnierteils mit dem entsprechenden
Flugelscharnierteil in dem fllgelseitigen Topf einer
Tur der zur Uberwindung der Verriegelungsfeder-
kraft erforderliche Druck gegen die noch lose im
Raum befindliche Tur aufgebracht werden muB.
Das ist besonders bei groBen Tiren problematisch,
wenn nur eine Bedienungsperson vorgesehen ist.
Des weiteren hat eine derartige Konstruktion den
Nachteil, daB die fligelseitige Seitenverstellung der
Tir nicht mehr moglich ist, da die Ublicherweise in
einem Langloch gelagerte Klemmschraube im Fli-
geltopf entféllt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
werkzeuglos zusammensetzbares Einachsscharnier
zu schaffen, daB8 unter Beibehaltung eines flachen
Rahmenteils den Montagevorgang vereinfacht und
eine Seitenverstellung des Turflligels zulast.

Zur LBsung dieser Aufgabe dienen die Merk-
male des Anspruchs 1.
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Dadurch daB der Rahmenscharnierteil aus min-
destens zwei einander angepaBten Rahmenteilen
besteht, die in einer gemeinsamen Ebene angeord-
net und durch eine Schub- oder Schwenkbewe-
gung miteinander verrastbar sind, wobei beide
Rahmenteile im wesentlichen die gleiche Aufbau-
h&he aufweisen und beide Rahmenteile auf dem
Rahmen aufliegen, wird ein Einachsscharnier ge-
schaffen, daB die werkzeuglose Schnellmontage er-
md&glicht, die Seitenverstellung der Turfligel beibe-
hadlt, einen flachen Rahmenscharnierteil aufweist
und auBerdem die H8henverstellung des Rahmens-
charnierteils erm&glicht.

Der flache Aufbau des Rahmenscharnierteils
wird demzufolge dadurch erreicht, daB beide Rah-
menteile nebeneinander direkt auf dem Rahmen
aufliegen, wobei die beiden Rahmenteile in der
gewlinschten Endposition miteinander verriegelt
sind.

Vorzugsweise ist vorgesehen, daB der erste
Rahmenteil an mindestens einer ersten Stelle des
zweiten Rahmenteils einhakt und an einer zweiten
Stelle des zweiten Rahmenteils federnd einge-
spannt ist. Auf diese Weise lassen sich die beiden
Rahmenteile mit einer einfachen Schwenkbewe-
gung des ersten Rahmenteils zusammenfligen. Mit
Hilfe einer Feder k&nnen die beiden Rahmenteile
gegeneinander vorgespannt werden. Dabei kann
die Feder auch dazu verwendet werden, die Rast-
verbindung zu sichern.

Bei einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel ist
vorgesehen, daB eine Blattfeder die Vorspannung
erzeugt. Eine Blattfeder ist besonders vorteilhaft,
weil sie bei duBerst flacher Bauweise eine hohe
Spannkraft aufbringt.

Die Blattfeder kann an dem ersten Rahmenteil
unverlierbar befestigt sein.

Der zweite Rahmenteil hat in vorteilhafter Wei-
se Hinterschneidungen, unter die der erste Rah-
menteil eingreifen kann. Die Hinterschneidungen
ermdglichen eine in hohem MaBe belastbare Ver-
bindung zwischen den beiden Rahmenteilen, wobei
wirkungsvoll Kréfte von dem zweiten Rahmenteil
aufgenommen werden k&nnen, die bei der Uber-
dehnung des Tirfliigels tber den Offnungswinkel
hinaus entstehen und dazu neigen, das Rahmens-
charnierteil von dem Rahmen abzuheben.

Bei einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel ist
vorgesehen, daB der erste Rahmenteil den zweiten
Rahmenteil ringférmig umschlieBt. Auf diese Weise
wird eine groBe Verbindungsfliche zwischen den
beiden Rahmenteilen geschaffen, die die Krifte auf
den gesamten Umfang der Rahmenteile verteilt.

Bei einem weiteren Ausflihrungsbeispiel ist
vorgesehen, daB die Rahmenteile an mindestens
einer Stelle miteinander verhakt sind und an einer
zweiten Stelle Uber einen Spannhebel gegen einen
mit dem Spannhebel zusammenwirkenden Vor-
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sprung und gegen die Verhakung vorgespannt
sind. Bei diesem Ausflihrungsbeispiel wird die
Spannkraft Uber einen Spannhebel aufgebracht, der
die Rahmenteile gegeneinander verspannt, wobei
die Verhakung der Rahmenteile an der ersten Stel-
le ein Abheben des ersten Rahmenteils von dem
zweiten Rahmenteil verhindert.

Dabei kann vorgesehen sein, daB der Spannhe-
bel im ersten Rahmenteil gelagert ist und der Vor-
sprung am zweiten Rahmenteil. Zum Aufbringen
der Spannkraft kann der Spannhebel mit einer Ex-
zenterspannfliche versehen sein, die bei zuneh-
menden Verschwenken des Spannhebels in seine
flache Endposition zunehmend gegen den Vor-
sprung driickt.

Vorzugsweise ist vorgesehen, daB der Spann-
hebel auf einer Spannhiilse gelagert ist. Die Spann-
hillse ermdglicht Uber die Spannwirkung hinaus,
die Uber die Materialverformung erzielbar ist, das
Ubertragen einer hdheren Spannkraft mit dem
Spannhebel, wobei in vorteilhalfter Weise auch Fer-
tigungstoleranzen ausgeglichen werden kdnnen.

Bei einem weiteren Ausflihrungsbeispiel ist
vorgesehen, daB die Rahmenteile an mindestens
einer Stelle miteinander verhakt sind und an einer
zweiten Stelle Uber einen zumindest teilweise aus
einer Blattfeder bestehenden Federhebel gegen die
Verhakung vorgespannt sind. Ein derartiges Ein-
achsscharnier 188t sich kostenglinstig herstellen.

Dabei kann der Federhebel an einem Ende
eine Hinterschneidung des zweiten Rahmenteils
untergreifen und an dem anderen Ende federnd
einrasten.

Bei einem weiteren Ausflihrungsbeispiel ist
vorgesehen, daB der zweite Rahmenteil aus einer
Profilschiene besteht, und daB der erste Rahmen-
teil in die Profilierungen der Profilschiene eingreift
und dort verhakt ist. Dabei kann der Federhebel
eine weitere Hinterschneidung der Profilschiene
hintergreifen und das erste Rahmenteil gegen die
Verhakung verspannen.

Bei allen Ausflihrungsbeispielen kann vorgese-
hen sein, daB die Rahmenteile relativ zur Gelenk-
achse jeweils unter einem Winkel zwischen ca. 30 °
und 60°, vorzugsweise ca. 45 °, geneigte einander
angepaBte Stutzflichen aufweisen. Mit Hilfe dieser
Stitzflachen sind in besonders vorteilhafter Weise
diagonal auf das Einachsscharnier einwirkende
Kréfte abzustiitzen.

Im folgenden werden unter Bezugnahme auf
die Zeichnungen Ausflihrungsbeispiele der Erfin-
dung ndher erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 Ein erstes Ausflhrungsbeispiel der
Erfindung in Draufsicht,

Fig. 2 das Zusammenfligen der Rahmentei-
le,
Fig. 3 eine vergr&Berte Einzelheit der Figur
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1 im Querschnitt,

Fig. 4 die Halterungen der Blattfeder in ei-
nem Rahmenteil,

Fig. 5 ein zweites Ausfihrungsbeispiel mit
einem Spannhebel,

Fig. 6 einen Schnitt entlang der Linie VI-VI
in Figur 5,

Fig. 7 ein drittes Ausflhrungsbeispiel mit
einem Federhebel,

Fig. 8 einen Schnitt entlang der Linie VIII-
VIl in Figur 7,

Fig. 9 ein viertes Ausflihrungsbeispiel mit
Befestigung des Rahmenteils an ei-
ner Profilschiene,

Fig. 10 einen Schnitt entlang der Linie X-X in
Figur 9,

Fig. 11 die Verrastung des Federhebels,

Fig. 12 ein weiteres Ausflihrungsbeispiel flr
die Verrastung des Federhebels,

Fig. 13 ein flnftes Ausfihrungsbeispiel mit
Befestigung des Rahmenteils an ei-
ner Profilschiene, und

Fig. 14 einen Schnitt entlang der Linie XIV -

XV in Fig. 13.

Figur 1 zeigt den Rahmenscharnierteil 4 eines
Einachsscharniers 1, der an einem Rahmen 2 befe-
stigt ist. Das Einachsscharnier 1 besteht aus dem
plattenférmigen Rahmenscharnierteil 4 und einem
an einem Turflugel 3 befestigten Flligelscharnierteil
6, bei dem der Rahmenscharnierteil 4 ein die Ge-
lenkachse 8 aufnehmendes Gabelteil 9 aufweist.
Der Flugelscharnierteil 6 hat einen an dem Gabel-
teil 9 angelenkten Scharnierarm 10.

Der Scharnierarm 10 ist dabei 18sbar mit dem
Flligelscharnierteil 6 Uber eine Befestigungsschrau-
be 7 verbunden und ermd&glicht dadurch eine Sei-
tenverstellung.

Der Rahmenscharnierteil 4 ist zweiteilig ausge-
bildet und besteht aus einem ersten Rahmenteil 12,
der mit dem Gabelteil 9 an dem Scharnierarm 10
angelenkt ist und einem zweiten auf dem Rahmen
2 vormontierbaren Rahmenteil 14. Der zweite Rah-
menteil 14 ist mit mindesten drei Bohrungen 15,17
zur Befestigung auf dem Rahmen 2 versehen. Die
von dem Scharnierarm 10 abgewandten hinteren
Bohrungen 15 sind als Langldcher gestaltet, um
eine HShenverstellung zu erm&glichen. Die vordere
Bohrung 17 dient insbesondere dazu, Krifte beim
Uberspannen des Einachsscharniers 1 {iber seinen
Offungswinkel hinaus aufzunehmen.

Beide Rahmenteile 12,14 sind plattenférmig
gestaltet und liegen flach auf dem Rahmen 2 auf,
wobei bei dem Ausfiihrungsbeispiel gemaB Figur 2
der erste Rahmenteil 12 den zweiten Rahmenteil
14 volistdndig umschlieBt. Die dem Scharnierarm
10 zugewandten vorderen Stltzflichen 36 des
zweiten Rahmenteils 14 verlaufen unter einem Win-
kel von vorzugsweise ca. 45° relativ zur Gelenk-
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achse 8. Das erste Rahmenteil 12 weist den Stiitz-
flichen 36 angepaBte Stilitzflichen 38 auf, die
ebenfalls unter einem Winkel von ca. 45° zur Ge-
lenkachse 8 verlaufen.

Der zweite Rahmenteil 14 weist vorzugsweise
ein rechtwinklig zur Auflagefliche abgewinkeltes,
parallel zur Gelenkachse 8 angeordnetes Anschlag-
mittel 23 auf, das als Montageerleichterung dient,
weil es beim Einbringen der Befestigungsschrau-
ben 11 in die Bohrungen 15 gegen die Stirnflache
des Rahmens 2 gedriickt als Verdrehsicherung
dient.

Die Stutzflichen 36 des zweiten Rahmenteils
14 sind im Ausfihrungsbeispiel mit drei Hinter-
schneidungen 22 versehen, und zwar an der Spitze
des dreieckformigen Vorderteils des zweiten Rah-
menteils 14, sowie an den von der Spitze abge-
wandten Enden der Stitzflichen 38, wobei die
Stutzflichen 38 des ersten Rahmenteils 12 mit
einer entsprechenden Profilierung versehen sind,
die unter die Hinterschneidung 22 eingreifen.

Der Rahmenteil 12 weist vorzugsweise an sei-
nem hinteren Ende eine unverlierbar vormontierte
Blattfeder 20 auf, die sich im wesentlichen parallel
zur Gelenkachse 8 und zu den Rahmenteilen 12,14
erstreckt. Die Blattfeder 20 weist in ihrem Mittelbe-
reich konisch von ihrer Langs- und Quererstrek-
kung abstehende Vorspriinge 21 auf, wobei insbe-
sondere der zum Scharnierarm 10 n&here Vor-
sprung 21 dazu dient, das erste Rahmenteil 12 in
eine von dem Scharnierarm 10 wegweisende Rich-
tung gegen das zweite Rahmenteil 14 vorzuspan-
nen. Dabei ist die Blattfeder 20 an ihren Enden in
orthogonal zur Gelenkachse 8 verlaufenden Ab-
schnitten des ersten Rahmenteils 12 unverlierbar
gelagert. Das erste Rahmenteil 12 umschlieft das
zweite Rahmenteil 14 im wesentlichen ringférmig.

Der konische Vorsprung 21 der Blattfeder 20
kann gegen einen hinteren z.B. ebenfalls gegenl3u-
fig konisch gestalteten Vorsprung 13 des zweiten
Rahmenteils 14 drlicken, der eine Aussparung 19
aufweist die dazu dient den Vorsprung 21 der
Blattfeder 20 zum L&sen der Scharnierverbindung
zurlickzudrlicken.

Der Vorsprung 21 der Blattfeder 20 kann allein
aufgrund von Klemmung die formschlissig mitein-
ander verbundenen Rahmenteile 12,14 halten, kann
aber auch unter eine Hinterschneidung des zweiten
Rahmenteils 14 z.B. am Vorsprung 13 greifen.

Der zweite Rahmenteil 14 wird konventionell
mittels Holzschrauben an dem Rahmen 2 befestigt.
Dadurch daB der erste Rahmenteil 12 die gleiche
Aufbauhdhe aufweist wie der zweite Rahmenteil 14
und die beiden Rahmenteile 12,14 nebeneinander
auf dem Rahmen 2 aufliegen, kann die geringe
Aufbauhdhe beibehalten werden. Da die Trennung
der Scharnierteile des Einachsscharnier auf der
Seite des Rahmenscharnierteils erfolgt, kann in vor-
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teilnafter Weise der Fllgelscharnierteil in her-
k6mmlicher Weise gestaltet werden, d. h. mit der
Mdglichkeit der Seitenverstellung der Tir.

Die Figuren 5 und 6 zeigen ein weiteres Aus-
fUhrungsbeispiel des Einachsscharnier 1 bei dem
ein im wesentlichen quadratisches zweites Rah-
menteil 14 vorgesehen ist, das zwei hintere Boh-
rungen 15 und zwei vordere Bohrungen 17 auf-
weist. Das zweite Rahmenteil 14 weist in seiner
Mitte auf der dem Scharnierarm 10 zugewandten
Seite eine im wesentlichen rechteckige Aussparung
auf, in die ein im wesentlichen rechteckiges der
Aussparung angepafBtes Rahmenteil 12 eingefiigt
werden kann. Das erste Rahmenteil 12 untergreift
dabei hintere Hinterschneidungen 24 des zweiten
Rahmenteils 14. Zusitzlich sind vordere Hinter-
schneidungen 25 vorgesehen.

In dem ersten Rahmenteil 12 ist ein Spannhe-
bel 28 mit Hilfe einer Spannhiilse 32 als Drehachse
gelagert, die parallel zur Gelenkachse 8 verl4uft.
Der Spannhebel 28 weist eine Exzenterspannfliche
30 auf, die beim Verschwenken des Spannhebels
in Richtung auf die plattenférmigen Rahmenteile
12,14 gegen einen Vorsprung 26 des zweiten Rah-
menteils 14 drickt und die beiden Rahmenteile
12,14 gegeneinander verspannt. Dabei wird das
Rahmenteil 12 mit den Hinterschneidungen 24,25
an der ersten Stelle 16 und an der zweiten Stelle
18 gegen Abheben vom Rahmenteil 14 gesichert.
Die Spannhiilse 32 ermd&glicht einen Ausgleich von
Fertigungstoleranzen und ermd&glicht das Aufbrin-
gen einer erhShten Federkraft. Im Spannzustand
steht der Spannhebel 28 nicht liber die Rahmentei-
le 12,14 vor.

Als Spannhiilse 32 kann ein Spiralspannstift
verwendet werden. Abweichend von dem gezeigten
Ausflhrungsbeispiel ist es auch mdglich, den
Spannhebel 28 in dem zweiten Rahmenteil zu la-
gern, wobei dann die Exzenterspannfliche 30 ge-
gen einen Vorsprung des ersten Rahmenteils 12
driickt.

Der zweite Rahmenteil 14 weist eine Ausspa-
rung 27 auf, in die ein Hebel zum L&sen des
Spannhebels 28 eingetaucht werden kann.

Bei dem Ausflihrungsbeispiel der Fig. 7 wird
die Verriegelungskraft durch einen in dem ersten
Rahmenteil 12 gelagerten Federhebel 40 aufge-
bracht, dessen beide sich quer zur Gelenkachse 8
erstreckende Enden so geformt sind, daB sie in
entsprechende Hinterschneidungen 22,24 der Rah-
menteile 12,14 eingreifen. Der Federhebel 40 er-
zielt einen Spanneffekt, bei dem ein ungewolltes
Lésen verhindert ist und ein L&sen nur mit Hilfe
eines Werkzeugs erfolgen kann. Hierzu weist der
Federhebel 40 an seinem dem Gabelteil 9 abge-
wandten Ende einen Vorsprung 41 auf, unter den
ein Hebelwerkzeug eingreifen kann. Der Federhe-
bel 40 ist auf einem starren Rundsteg 42, der
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Bestandteil des ersten Rahmenteils 12 ist, gelagert.
Die von dem Gabelteil 9 entferntere Hinterschnei-
dung 24 ist an dem ersten Rahmenteil 12 ausgebil-
det und im Querschnitt im wesentlichen rund ge-
staltet, wobei das freie Ende des Federhebels 40
Uber diese Rundung der Hinterschneidung 24 ein-
klipsen kann.

Auch bei diesem Ausflihrungsbeispiel kann des
weiteren der erste Rahmenteil 12 unter Hinter-
schneidungen 44 des zweiten Rahmenteils 14 grei-
fen. Der zweite Rahmenteil entspricht ansonsten
weitestgehend dem mit einem Spannhebel 28 ver-
sehenen Ausflihrungsbeispiel.

Der Federhebel 40 bzw. Spannhebel 28, der
die Rahmenteile 12, 14 gegeneinander verspannt,
kénnte auch abweichend von Fig.7 in dem zweiten
Rahmenteil 14 gelagert sein.

Bei dem in Fig. 9 gezeigten Ausfiihrungsbei-
spiel besteht der zweite Rahmenteil aus einer Pro-
filschiene 34 z.B. aus Aluminium, die in bekannter
Weise zum Beispiel auf einer Stirnfliche des Rah-
mens 2 befestigt ist. Der erste Rahmenteil 12 ver-
hakt sich in einer Hinterschneidung 35 der Profil-
schiene 34 mit einem hakenférmigen Vorsprung
37. Ein Federhebel 40, der in dem ersten Rahmen-
teil 12 schwenkbar gelagert ist, greift beim Nieder-
driicken mit seinem dem Gabelteil 9 zugewandten
Ende - dhnlich wie bei dem vorher beschriebenen
Ausflihrungsbeispiel - hinter eine weitere Hinter-
schneidung 39 der Profilschiene 34 und verspannt
damit den hakenfdrmigen Vorsprung 37 gegen die
Profilschiene 34. Der Federhebel 40 des Ausflih-
rungsbeispiels gem3B den Figuren 9 und 10 weist
an seinem Ende zwei sich parallel zu der Gelenk-
achse 8 erstreckende Blattfederteile 44 und 46 auf,
die sich in dem ersten Rahmenteil 12 verhaken
k&nnen. Dies kann beispielsweise an den freien
Enden der Federblatt-Teile 44,46 erfolgen, wie in
Fig.11 gezeigt. Mit Hilfe einer Aussparung 48 im
Mittelbereich zwischen den Blattfederteilen 44 und
46 kann die Einrastung des Federhebels 40 wieder
geldst werden.

Fig. 12 zeigt ein anderes Ausflihrungsbeispiel
fur die Verklammerung des Federhebels 40.

Die zur Verklammerung erforderlichen Hinter-
schneidungen 35,39 werden durch eingeformte,
durchlaufende Profilnuten gebildet, die ein stufenlo-
ses Verschieben der H8henposition des Einachs-
scharniers erlauben.

Zusdtzlich kann eine in die Profilschiene 34
eingebrachte Raster-Reihenbohrung 50 durch an
das Rahmenteil 12 angegossene Zentrierzapfen 66
fur die Einnahme von Vorzugspositionen dienen.

Die Figuren 13 und 14 zeigen ein weiteres
Ausflihrungsbeispiel flir die Befestigung des Ein-
achsscharniers an einer Profilschiene 34. Im Unter-
schied zu dem Ausflhrungsbeispiel der Figuren 9
bis 12 verhakt sich bei diesem Ausflihrungsbei-
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spiel, wie am besten aus Figur 14 ersichtlich ist,
der erste Rahmenteil 12 in Hinterschneidungen 35
und 45 der Profilschiene 34 mit zwei hakenf&rmi-
gen Vorspriinge 37,43. Ahnlich wie bei Fig.10 kann
auch nur ein hakenf&rmiger Vorsprung 37 vorgese-
hen sein. Dabei greift der hakenfrmige Vorsprung
43 an einer Hinterschneidung 45 der freien Stirnfl3-
che der Profilschiene 34 an. Der Federhebel 40,
der wie bei den Ausflihrungsbeispielen der Figuren
9 bis 12 in dem ersten Rahmenteil 12 schwenkbar
gelagert ist, greift beim Niederdrlicken mit seinem
dem Gabelteil 9 zugewandten Ende hinter die wei-
tere Hinterschneidung 39 der Profilschiene 34 und
verspannt damit die hakenférmigen Vorspriinge
37,34 gegen die Profilschiene 34. Der Federhebel
40 erstreckt sich bei diesem Ausflihrungsbeispiel in
seiner Langsrichtung quer zur Gelenkachse 8 zwi-
schen zwei sich ebenfalls quer zur Gelenkachse 8
erstreckenden Seitenteilen 52,54 des ersten Rah-
menteils 12. Im mittleren Bereich des Federhebels
steht ein hakenf&rmiger Vorsprung 56 zur Profil-
schiene 34 ab, der einen hierzu komplementir
geformten Vorsprung 58 des ersten Rahmenteils
12 federnd hintergreift, wodurch der Federhebel 40
arretiert wird. Der Federhebel 40 kann mit Hilfe
einer von der Profilschiene 34 abgewinkelten Hand-
habe 60 des Federhebels 40 aus seiner Verrastung
durch Anheben wieder geldst werden.

Ahnlich wie in Fig. 12 kann auch hier eine in
die Profilschiene 34 eingebrachte Raster-Reihen-
bohrung 50 durch an das Rahmenteil 12 angegos-
sene Zentrierzapfen 66 flr die Einnahme von Vor-
zugspositionen dienen.

Die Zentrierzapfen 66 haben auBer der Positio-
nierung des jeweiligen Scharnierteils zusatzlich die
Aufgabe, auftretende Kridfte und Drehmomente auf-
zunehmen.

Patentanspriiche

1. Einachsscharnier (1) mit einem plattenfGrmigen
am Rahmen (2) vormontierbaren Rahmens-
charnierteil (4) und einem an einem Turflligel
(3) vormontierbaren Fligelscharnierteil (6), bei
dem der Rahmenscharnierteil (4) ein die Ge-
lenkachse (8) aufnehmendes Gabelteil (9) und
der Fllgelscharnierteil (6) einen an dem Gabel-
teil (9) schwenkbar angelenkten Scharnierarm
(10) aufweist, und der Rahmenscharnierteil (4)
und der Flugelscharnierteil (6) aus mindestens
zwei werkzeuglos zusammenflgbaren Teilen
bestehen,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Rahmenscharnierteil (4) aus minde-
stens zwei einander angepaBten Rahmenteilen
(12,14) besteht, daB die Rahmenteile (12,14)
im wesentlichen die gleiche Aufbauhdhe auf-
weisen, daB beide Rahmenteile (12,14) zumin-
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dest teilweise auf dem Rahmen (2) aufliegen
und miteinander verrastbar sind, wobei der er-
ste Rahmenteil (12) an dem Scharnierarm (10)
angelenkt ist und der zweite Rahmenteil (14)
an dem Rahmen (2) vormontierbar ist.

Einachsscharnier nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der erste Rahmenteil (12)
den zweiten Rahmenteil (14) umschlieBt.

Einachsscharnier (1) mit einem plattenférmigen
am Rahmen (2) vormontierbaren Rahmens-
charnierteil (4) und einem an einem Turflligel
(3)vormontierbaren Flligelscharnierteil (6), bei
dem der Rahmenscharnierteil (4) ein die Ge-
lenkachse (8) aufnehmendes Gabelteil (9) und
der Fllgelscharnierteil (6) einen an dem Gabel-
teil (9) schwenkbar angelenkten Scharnierarm
(10) aufweist, und der Rahmenscharnierteil (4)
und der Flugelscharnierteil (6) aus mindestens
zwei werkzeuglos zusammenflgbaren Teilen
bestehen, dadurch gekennzeichnet, daB der
Rahmenscharnierteil (4) aus mindestens zwei
einander angepalBten miteinander verrastbaren
Rahmenteilen (12,14) besteht, daB der erste
Rahmenteil (12) an dem Scharnierarm (10) an-
gelenkt ist, daB der zweite Rahmenteil (14) an
dem Rahmen (2) vormontierbar ist, und aus
einer Profilschiene (34) besteht, und daB der
erste Rahmenteil (12) in Profilierungen der
Profilschiene (34) einhaki.

Einachsscharnier nach einem der Anspriiche 1
bis 3 dadurch gekennzeichnet, daB der Schar-
nierarm (10) flligelseitig trennbar und zwecks
Seitenverstellung des Turflligels (3) einstellbar
an dem Fliigelscharnierteil (6) befestigt ist.

Einachsscharnier nach einem der Anspriiche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der erste
Rahmenteil (12) an mindestens einer ersten
Stelle (16) des zweiten Rahmenteils (14) ein-
hakt und an einer zweiten Stelle (18) des zwei-
ten Rahmenteils (14) federnd eingespannt ist.

Einachsscharnier nach einem der Anspriiche 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB eine Blatt-
feder (20) die Vorspannung erzeugt.

Einachsscharnier nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, daB die Blattfeder (20) an
dem ersten Rahmenteil (12) befestigt ist.

Einachsscharnier nach einem der Anspriiche 1
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der zweite
Rahmenteil (14) Hinterschneidungen (22) auf-
weist, unter die der erste Rahmenteil (12) ein-
greift.
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Einachsscharnier nach einem der Anspriiche 6
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Blattfe-
der (20) an dem dem Scharnierarm (10) abge-
wandten Ende des ersten Rahmenteils (12)
angeordnet ist und den ersten Rahmenteil (12)
gegen den zweiten Rahmenteil (14) in eine von
dem Scharnierarm (10) wegweisende Richtung
vorspannt.

Einachsscharnier nach einem der Anspriiche 1
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Rah-
menteile (12, 14) an mindestens einer Stelle
(16) miteinander verhakt sind und an einer
zweiten Stelle (18) liber einen Spannhebel (28)
gegen einen mit dem Spannhebel (28) zusam-
menwirkenden Vorsprung (26) und gegen die
Verhakung vorgespannt sind.

Einachsscharnier nach Anspruch 10, dadurch
gekennzeichnet, daB der Spannhebel (28) im
ersten Rahmenteil (12) gelagert ist und der
Vorsprung (26) am zweiten Rahmenteil (14)
angeordnet ist.

Einachsscharnier nach einem der Anspriiche
10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, daB der
Spannhebel (28) eine Exzenterspannflache (30)
aufweist.

Einachsscharnier nach einem der Anspriiche
10 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB der
Spannhebel (28) auf einer Spannhiilse (32) ge-
lagert ist.

Einachsscharnier nach einem der Anspriiche 1
bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Rah-
menteile (12,14) an mindestens einer Stelle
(16) miteinander verhakt sind und an einer
zweiten Stelle (18) Uiber einen zumindest teil-
weise aus einer Blattfeder bestehenden Feder-
hebel (40) gegen die Verhakung vorgespannt
sind.

Einachsscharnier nach einem der Anspriiche
10 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB der
Federhebel (40) an einem Ende eine Hinter-
schneidung (22) des zweiten Rahmenteils (14)
untergreift und an dem anderen Ende federnd
einrastet.

Einachsscharnier nach einem der Anspriiche 1
bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB die Rah-
menteile (12,14) relativ zur Gelenkachse (8)
jeweils unter einem Winkel zwischen ca. 30°
und 60° vorzugsweise ca.45° geneigte einan-
der angepaBte Stltzfldchen (36,38) aufweisen.
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Einachsscharnier nach einem der Anspriiche 1
bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB der zwei-
te Rahmenteil (14) an der dem Scharnierarm
(10) zugewandten Seite ein rechtwinklig zur
Auflagefldche der Rahmenteile (12,14) und pa-
rallel zur Gelenkachse (8) verlaufendes gegen
die Stirnfliche des Rahmens (2) anliegendes
Anschlagmittel (23) als Verdrehsicherung auf-
weist.

Einachsscharnier nach einem der Anspriiche 3
bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB Zentrier-
zapfen (66) des Rahmenteils (12) in Rasterrei-
henbohrungen (50) der Profilschiene (34) ein-
greifen.
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