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Einrichtung zum Verbinden von Schienen.

@ Bei einer Einrichtung zum Verbinden von auf
einem Tragwerk (1), insbesondere Briickentrag-
werk, festgelegten Schienen (3) mit am Funda-
ment bzw. Festland (2) weiterfihrenden
Schienen unter Verwendung einer Dilatations-
vorrichtung (8) zur Aufnahme von Bewegungen
in Schienenldngsrichtung, bei welcher zwi-
schen Tragwerk (1) und Fundament bzw. Fest-
land (2) ein in  Schienenldngsrichtung
verschiebbarer Trager (4) angeordnet ist, wel-
cher mit dem Tragwerk (1) in Verschieberich-
tung (22) gekuppelt ist, und bei welcher die
Dilatationsvorrichtung (8) an der dem Tragwerk
(1) abgewandten Seite des verschiebbaren Tra-
gers (4) angeschlossen ist, ist das Tragwerk (1)
mit dem verschiebbaren Trager (4) unter Zwi-
schenschaltung eines biegeelastischen Verbin-
dungsgliedes (5) kraftschliissig verbunden,
insbesondere verschweillt oder verschraubt.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung
zum Verbinden von auf einem Tragwerk, insbesonde-
re Briickentragwerk, festgelegten Schienen mit am
Fundament bzw. Festland weiterfiihrenden Schienen
unter Verwendung einer Dilatationsvorrichtung zur
Aufnahme von Bewegungen in Schienenlangsrich-
tung, bei welcher zwischen Tragwerk und Fundament
bzw. Festland ein in Schienenlangsrichtung ver-
schiebbarer Trager angeordnet ist, welcher mit dem
Tragwerk in Verschieberichtung gekuppelt ist, und bei
welcher die Dilatationsvorrichtung an der dem Trag-
werk abgewandten Seite des verschiebbaren Tragers
angeschlossen ist.

Eine Einrichtung der eingangs genannten Art ist
aus einem Prospekt der Firma Mitsubishi bekanntge-
worden. Bei derartigen bekannten Einrichtungen wur-
den mehrere Dilatationsvorrichtungen bendtigt, da
diese Einrichtung nur eine begrenzte Verschiebung
pro Dilatationsvorrichtung gestattet. Im einzelnen
sind hier Einrichtungen vorgeschlagen worden, bei
welchen im Bereich der Dilatationsvorrichtung Spur-
verdnderungen eintreten. Eine derartig einfache Ein-
richtung ist beispielsweise auch der US-PS 4 171 774
zu entnehmen.

In der AT-PS 337 747 ist bereits eine Vorrichtung
zum Aufnehmen von Schienenldngsdehnungen vor-
geschlagen worden, bei welcher ein Schienenstol} in
eine Mehrzahl von miteinander verketteten Stoflfla-
chen unterteilt ist, um auch gréRere Dilatationswege
zu Uberbriicken, ohne daf es zu libergrofRen Dilatati-
onsstoffugen kommt. Aus dem eingangs genannten
Prospekt ist eine Ausbildung bekanntgeworden, bei
welcher Radlenker im Bereich der StoRliicke erfor-
derlich sind. Die relativ zueinander beweglichen
Schienenteile sind hiebei in LAngsrichtung auf halben
Querschnitt abgesetzt, so dal sie in den einander
iiberlappenden Bereichen den vollen Schienenquer-
schnitt ergeben. SchlieBlich ist der US-PS 4 785 994
bereits eine Dilatationsvorrichtung zu entnehmen, bei
welcher eine Regelschiene mit relativ groRem Radius
abgelenkt wird und an der AulRenseite einer Zungen-
schiene gleitend abgestiitzt ist. Bei einer derartigen
Ausbildung kommt es im Bereich der Dilatationsvor-
richtung zu keinen Spurverdnderungen und es ist ein
relativ grofRer Verschiebeweg mit einer einzigen Dila-
tationsvorrichtung realisierbar.

Allen bekannten Dilatationsvorrichtungen ist ge-
meinsam, dafd ihre Funktionssicherheit in hohem Ma-
Re davon abhangt, dal Krafte, welche von reinen, in
Schienenldngsrichtung wirksamen Schub- bzw. Ver-
schiebekraften abweichen, von der Dilatationsvor-
richtung abgehalten werden. Andersartige Belastun-
gen im Bereich der Dilatationsvorrichtung kénnen zu
einem Aufsteigen von Schienenteilen fiihren und be-
wirken eine deutlich erhéhte Entgleisungsgefahr im
Bereich der Dilatationsvorrichtung.

Die Erfindung zielt nun darauf ab, eine Einrich-
tung der eingangs genannten Art zu schaffen, mit wel-
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cher in beliebige Dilatationsvorrichtungen, insbeson-
dere in Dilatationsvorrichtungen mit relativ groRem
zulassigen Verschiebeweg, in einer einzigen Vorrich-
tung die Verschiebekrafte exakt und lediglich in
Schienenlangsrichtung eingebracht werden, wobei
weiters die Schienen in denjenigen Bereichen, in wel-
chen sie gleitend an Unterlagsplatten oder Schwellen
festgelegt sind, sicher bei geringem Gleitwiderstand
in ihrer Lage gehalten werden kénnen. Weiters zielt
die erfindungsgemafRe Ausbildung darauf ab, im Be-
reich des Uberganges zwischen Tragwerk und Fun-
dament auch bei extremen Belastungen keine die si-
chere Festlegung und Verankerung der Schienen ge-
fahrdende Krafte auftreten zu lassen und derartige
aulermittige, nicht in Schienenlédngsrichtung wirken-
de Krafte ohne Uberbeanspruchung von Lagerungs-
bauteilen von gleitenden Teilen sicher aufnehmen zu
kénnen. Zur Lsung dieser Aufgabe besteht die erfin-
dungsgemaRe Einrichtung im wesentlichen darin,
daf das Tragwerk mit dem verschiebbaren Tréger un-
ter Zwischenschaltung eines biegeelastischen Ver-
bindungsgliedes kraftschliissig verbunden, insbe-
sondere verschweil’t oder verschraubt, ist. Durch die
Verbindung des Tragwerkes, insbesondere Briicken-
tragwerkes, mit einem in Schienenlangsrichtung ver-
schiebbaren Trager unter Zwischenschaltung eines
biegeelastischen Verbindungsgliedes wird es mdog-
lich, alle auBermittigen Krafte iber das biegeelasti-
sche Verbindungsglied sicher aufnehmen zu kénnen,
so daB die Lagerung des in Langsrichtung verschieb-
baren Tragers ebenso wie die Lagerung des Tragwer-
kes, insbesondere des Briickentragwerkes, in keiner
Weise unzuldssig iibermaRigen Beanspruchungen
ausgesetzt wird. Die Verwendung eines biegeelasti-
schen Verbindungsstiickes bzw. -gliedes erlaubt es
dabei, abweichend von bekannten Konstruktionen,
bei welchen die Verbindung nach Art eines Strecken-
zuges mit deutlich ausgepragten Knickstellen erfolgt,
die Aufnahme von Biegekréften in einer Weise vorzu-
nehmen, dal an keiner Stelle ein unzulassig kleiner
Krimmungsradius auftritt. Ein derartig unzuldssig
kleiner Kriimmungsradius, beispielsweise an den
Ubergangsstellen, hétte zur Folge, dal hohe, in Rich-
tung eines Ausziehens von Verankerungselementen
bzw. Teilen zum Festlegen von Schienen wirkende
Krafte auftreten, und die Verwendung des biegeela-
stischen Zwischengliedes erlaubt hier die in dieser
Richtung theoretisch denkbaren Kréfte durch gleich-
maBRige Verteilung iber die Lange des biegeelasti-
schen Zwischengliedes deutlich zu verringern.
Gleichzeitig wird naturgemaR die Beanspruchung der
Lager des in Langsrichtung gleitend gelagerten Tra-
gers sowie der Tragwerkslagerung bzw. der Briicken-
lagerung wesentlich verringert. Um diese denkbaren
aulermittigen Kréfte mit Sicherheit im biegeelasti-
schen Zwischenglied aufnehmen zu kénnen, ist aller-
dings eine entsprechende Verbindung dieses biege-
elastischen Verbindungsgliedes in kraftschlissiger
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Weise mit dem Tragwerk und dem verschiebbaren
Trager erforderlich, und eine derartige kraftschlissi-
ge Verbindung kann beispielsweise durch Verschwei-
Ren oder Verschrauben erfolgen, um sicherzustellen,
dal} alle nicht in Schienenl&ngsrichtung wirksamen
Kréfte tatséchlich auch vom biegeelastischen Zwi-
schenglied aufgenommen werden miissen.

In besonders vorteilhafter Weise ist hiebei das
biegeelastische Verbindungsglied als Torsionsstab
ausgebildet, wobei zur sicheren Abstiitzung von ho-
hen Lasten in vorteilhafter Weise das biegeelastische
Verbindungsglied mit elastischen, insbesondere fe-
dernden, Widerlagern zusammenwirkt. Ein derarti-
ger Torsionsstab kann beispielsweise als Rechteck-
profilstab ausgebildet sein, wobei die bevorzugte Bie-
gerichtung eines derartigen Rechteckprofiles natur-
gemaR die Biegung liber die Schmalkante des Recht-
eckprofiles ist. Mit anderen Worten bedeutet dies,
dal das Rechteckprofil mit seiner schméleren Seite
in Hohenrichtung zwischen den verschiebbaren Tra-
ger und das Tragwerk eingebaut wird und an den En-
den stumpf mit diesen Enden verschweil’t werden
kann. Da bei einem derartig als Rechteckprofil aus-
gebildeten Torsionsstab die Durchbiegung in Hohen-
richtung bei entsprechender Krafteinleitung nicht zu-
letzt im Hinblick auf das Gewicht des rollenden Mate-
rials im Vordergrund steht und in Grenzen zulassig
sein soll, ist es vorteilhaft, den zuldssigen Verbinde-
weg progressiv abzustiitzen. Eine einfache Abstiit-
zung kann in Form der bereits genannten federnden
Widerlager erfolgen, wobei mit Vorteil eine Progres-
sion der wirksam werdenden Abstiitzkrafte dadurch
erzielt werden kann, dal das biegeelastische Verbin-
dungsglied nach einem ersten Teilweg seiner elasti-
schen Verformbarkeit mit den Widerlagern zusam-
menwirkt. Um sicherzustellen, da® an den Uber-
gangsstellen zu dem verschiebbaren Trager und dem
Tragwerk keine GberméRig kleinen Kriimmungsradi-
en auftreten kdnnen, ist die Ausbildung mit Vorteil so
getroffen, dal das biegeelastische Verbindungsglied
den verschiebbaren Tréger und das Tragwerk in den
Bereichen der kraftschliissigen Verbindung mit die-
sen Ubergreift. Zum Unterschied von einer gelenki-
gen Verbindung wird iiber die Verschweilung oder
Verschraubung hier in jedem Falle sichergestellt, dal
die Belastungen im freiliegenden Bereich des biege-
elastischen Verbindungsgliedes aufgenommen wer-
den.

Die eingangs bereits erwdhnten elastischen Wi-
derlager, welche die Biegekrafte zusétzlich sicher ab-
stiitzen sollen, sind in besonders vorteilhafter Weise
so weitergebildet, daR die unterhalb des biegeelasti-
schen Verbindungsgliedes angeordneten elastischen
Widerlager in einem Trager angeordnet sind, der am
Tragwerk und am verschiebbaren Tréger gleitend ab-
gestiitzt ist. Der theoretisch denkbare Verschiebe-
weg in der jeweiligen gleitenden Abstiitzung ist natur-
gemaR durch die kraftschliissige Verbindung des bie-
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geelastischen Verbindungsgliedes mit den beiden ge-
nannten Teilen begrenzt.

Bedingt durch die eingangs genannten und oben
bereits ausfiihrlich erlauterten Vorteile der Zwischen-
schaltung eines biegeelastischen Verbindungsglie-
des wird bei einer derartigen Ausbildung der erfin-
dungsgemalen Einrichtung die Mdglichkeit geschaf-
fen, im Anschlull an das biegeelastische Verbin-
dungsglied und im besonderen im Anschluf® an den in
Schienenldngsrichtung verschiebbaren Trager si-
cherzustellen, dafl ausschlieRlich axiale Kréafte in die
Schienen eingeleitet werden. Es ist prinzipiell még-
lich, den in L&ngsrichtung verschiebbaren Trager be-
reits in LAngsrichtung an einem Teil des Fundamentes
exakt zu fiihren, da Uber das biegeelastische Verbin-
dungsglied keine stérenden Kréfte, welche eine der-
artige Langsfiihrung lberbeanspruchen kénnten,
tibertragen werden. Insgesamt wird jedoch damit er-
reicht, dal® die am verschiebbaren Trager starr fest-
gelegten Schienen in ihren Gleitlagerungen in Schie-
nenlangsrichtung, in welchen sie am Fundament bzw.
an Schwellen bzw. an an derartigen Schwellen an ei-
nem Fundament abgestiitzten Gleitplatten exakt in
Langsrichtung gleitend gefiihrt werden. Die Ausbil-
dung der Gleitplatten kann hiebei so dimensioniert
werden, dafld sie ausschlieBlich Verschiebekrafte in
Langsrichtung sicher aufnehmen, wobei gleichzeitig
der Verschiebewiderstand in Langsrichtung wesent-
lich geringer gehalten werden kann, da mit auBermit-
tigen Beanspruchungen nicht gerechnet werden
muB. Mit Vorteil istdie Ausbildung hiebei so getroffen,
dall der verschiebbare Trager an seiner dem Trag-
werk abgewandten Seite wenigstens eine in Schie-
nenlangsrichtung verlaufende Ausnehmung auf-
weist, in welche ein Teil des Fundamentes bzw. ein
festlandseitiger, starrer Trager eintaucht, wobei die
Schienen am verschiebbaren Trager starr und am
Fundament bis zur Dilatationsvorrichtung in Schie-
nenlangsrichtung verschiebbar gelagert sind, wobei
eine derartige Ausbildung bereits erlaubt, auch den
verschiebbaren Trager bereits in exakt definierte
Richtung, ndmlich in Schienenléngsrichtung, zu fiih-
ren.

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand von in
der Zeichnung schematisch dargestellten Ausfiih-
rungsbeispielen erlautert. In dieser zeigen: Fig.1 eine
Draufsicht auf eine erfindungsgemafRe Einrichtung
zum Verbinden von Schienen; Fig.2 eine schemati-
sche Seitenansicht der Ausbildung gemaR Fig.1; die
Fig.3, 4 und 5 in vergrofRertem MaBstab Schnitte
I&ngs der Linien llI-1Il, IV-IV und V-V, wobei jeweils nur
eine Schiene im Detail dargestellt ist; Fig.6 einen Teil-
schnitt nach der Linie VI-VI der Fig.2 durch eine Aus-
fihrungsform der Lagerung des biegeelastischen
Verbindungsgliedes der erfindungsgeméaten Einrich-
tung, und Fig.7 eine perspektivische schematische
Draufsicht auf eine abgewandelte Ausfiihrungsform
der Lagerung des biegeelastischen Verbindungsglie-
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des in der Einrichtung zur Verbindung von Schienen.

Bei der in den Fig.1 und 2 dargestellten Einrich-
tung zum Verbinden von Schienen, beispielsweise im
Rahmen einer Briickeniibergangskonstruktion, ist mit
1 ein dem Festland bzw. Fundament 2 benachbartes
Tragwerk, insbesondere Briickentragwerk, bezeich-
net. Bei entsprechend langen Bricken muf ein Lan-
genausgleich Uber teilweise betrachtliche Strecken,
beispielsweise im Ausmal von 3 m, vorgenommen
werden, wobei ein Befahren selbst bei hohen Ge-
schwindigkeiten mdéglich sein soll.

In der dargestellten Ausfiihrungsform istam Fun-
dament bzw. Festland 2 ein lediglich in Langsrichtung
der Schienen 3 verschiebbarer Tréger 4 auf nicht na-
her dargestellten Gleitlagern verschieblich gefiihrt.
Zwischen dem in Schienenlangsrichtung verschieb-
baren Trager 4 und dem Tragwerk 1 ist ein biegeela-
stisches Verbindungsglied 5 angeordnet, welches so-
wohl mit dem Tragwerk 1 als auch mit dem Trager 4
kraftschliissig verbunden ist, wobei eine Verschrau-
bung mit 6 angedeutet ist. Anstelle einer Verschrau-
bung kann auch eine Verschweiung zwischen dem
Tragwerk 1 und dem biegeelastischen Trager 5 bzw.
dem Trager 4 und dem biegeelastischen Verbin-
dungsglied 5 vorgesehen sein. Das biegeelastische
Verbindungsglied 5 wirkt weiters mit elastischen, ins-
besondere federnden Widerlagern in einem Bauteil 7
zusammen, wobei der Widerlager-Bauteil 7 sowohl
am Tragwerk 1 als auch am verschiebbaren Trager 4
abgestiitzt ist. Die Lagerung des biegeelastischen
Verbindungsgliedes 5ist in den Fig.6 und 7 néher dar-
gestellt.

Wie dies in den nachfolgenden Figuren noch ge-
nauer dargestellt werden wird, sind die Schienen 3 am
Briickentragwerk 1, am biegeelastischen Verbin-
dungsglied 5 und am in L&ngsrichtung verschiebba-
ren Tréger 4 jeweils starr festgelegt. Unmittelbar an
dem dem verschiebbaren Tréger 4 zugewandten En-
de des Fundamentes 2 ist eine Dilatationsvorrichtung
8 angeordnet, wobei die starr mit dem Trager 4 ver-
bundenen Schienenenden 10 von einer Zungenvor-
richtung 9 abgelenkt werden und entsprechend dem
Verschiebeweg bzw. der auszugleichenden Langen-
anderung lber eine entsprechende Lange langs der
Ablenkvorrichtung 9 bewegt werden. Die Ablenkvor-
richtung weist dabei beispielweise einen Ablenkradi-
us von 150 m auf, wobei es auf diese Weise gelingt,
mit einer einzigen Dilatationsvorrichtung selbst grofle
Verschiebelangen auszugleichen. Die Verschiebung
der Schienen 3 mit dem in Schienenlangsrichtung
verschiebbaren Tréger 4 ist dabei durch den strichliert
in Fig.2 angedeuteten Schienenbereich 3 angedeu-
tet.

Durch Verwendung des kraftschliissigen, mit
dem Trager 4 sowie mit dem Briickentragwerk ver-
bundenen biegeelastischen Verbindungsgliedes 5
gelingt es, sicherzustellen, daR der Trager 4 nur mehr
in Schienenldngsrichtung bewegt wird, so dal eine
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exakte Fihrung desselben am Fundament mdglich
wird. Dabei kann eine Fiihrung sowohl an den AufRen-
flachen 11 als auch an einem vorragenden Funda-
mentteil 12 bzw. an einem mit dem Fundament 2 ver-
bundenen Tréger erfolgen, welcher in eine Ausneh-
mung des verschiebbaren Trégers 4 eingreift, wobei
die Seitenbegrenzung dieser Ausnehmung in Fig.1
mit 13 angedeutet ist.

In den vergréfRerten Darstellungen gemaR den
Fig.3, 4 und 5 ist die unterschiedliche Festlegung der
Schienen 3 in unterschiedlichen Teilbereichen am
Fundament 2 bzw. am verschiebbaren Tréger 4 naher
dargestellt. Dabei ist jeweils nur eine Schiene darge-
stellt.

Am Fundament 2 ist die Schiene 3 in dem Teilbe-
reich, liber welchen eine Verschiebung des in Langs-
richtung verschiebbaren Tragers 4 zum Ausgleich von
Langendehnungen ermdglicht ist, in Gleitfihrungen
gefiihrt, wobei eine am Fundament bzw. dem mit dem
Fundament 2 verbundenen, in Richtung zum ver-
schiebbaren Trager 4 vorragenden Teilbereich 12 ei-
ne Gleitplatte 14 vorgesehen ist. Auf einer Seite liber-
greift die Gleitplatte 14 mit einem Fortsatz 15 den
Schienenful®, wahrend auf der dem Fortsatz 15 ge-
geniiberliegenden Seite eine getrennte, entfernbare
Gleitfiihrung 16 vorgesehen ist. Diese Gleitfihrun-
gen kénnen fiir die Sicherstellung einer entsprechend
geringen Reibung ausgebildet sein, da von den Gleit-
fihrungen lediglich in axialer Richtung, d.h. in Schie-
nenlangsrichtung, wirksame Krafte und Verschiebun-
gen aufgenommen werden miissen.

In dem in Fig.4 dargestellten Teilbereich ist die
Schiene 3 sowohl gleitend am Fundamentfortsatz 12
abgestiitzt, als auch mit dem verschiebbaren Tréager
4 starr verbunden. Die Abstiitzung am Fundament-
fortsatz 12 erfolgt in zu Fig.3 ahnlicher Art und Weise
wiederum iber eine Gleitvorrichtung 16. Zum Schutz
des Fundamentfortsatzes 12 ist dabei ein metalli-
sches Verstarkungsprofil 17 vorgesehen. Die Verbin-
dung der Schiene 3 mit dem verschiebbaren Trager 4
erfolgt tiber ein Verbindungselement 18, welches so-
wohl mit dem verschiebbaren Trager 4, wie dies durch
eine Verschraubung 19 angedeutet ist, als auch mit
der Schiene 3 iiber eine Verschraubung 20 starr ver-
bunden ist. Das Verbindungselement 18 weist dabei
eine Ausnehmung 21 auf, in welche bei Verschiebung
des verschiebbaren Tragers 4 in Richtung des Pfeiles
22 in Fig.1 der entsprechende Teilbereich des Funda-
mentfortsatzes 12 aufgenommen werden kann, wie
er strichliert mit 15’ angedeutet ist. Aus einer Zusam-
menschau der Fig.3 und 4 ergibt sich somit, daR der
Fundamentfortsatz 12 im in die Ausnehmung 13 des
Tragers 4 eintauchenden Bereich abgesetzt ausge-
bildet ist, wie dies in Fig.1 mit 23 angedeutet ist.

In Fig.5 ist die Festlegung der Schiene 3 in jenem
Teilbereich am verschiebbaren Trager 4 dargestellt, in
welchem die Seitenflachen des verschiebbaren Tra-
gers 4 bei eingeschobener Position, d.h. bei Eindrin-
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gen des Fundamentfortsatzes 12 in die Ausnehmung
im verschiebbaren Trager, unmittelbar in Anlage an
die Seitenfldche des Fundamentfortsatzes fiir eine
entsprechende Fiihrung desselben gelangen. Die
Schiene ist in diesem Teilbereich wiederum iiber ein
Verbindungselement 18 und eine ibliche Klemmplat-
tenbefestigung 29 mit dem Trager 4 starr verbunden.

In Fig.6 ist schematisch die Lagerung des biege-
elastischen Verbindungsgliedes 5 im Widerlager-
Bauteil 7 dargestellt, wobei die Federung dabei sche-
matisch mit 25 angedeutet ist. Das Verbindungsglied
weist beispielsweise rechteckigen Querschnitt auf
und ist als Torsionsstab ausgebildet, so da® vom Ver-
bindungsglied 5 sédmtliche auermittige Belastungen
aufgenommen und ausgeglichen werden kénnen und
der Trager 4 nur mehr in Schienenlangsrichtung axial
beaufschlagt wird. Zur entsprechenden Abstiitzung
einer schematisch angedeuteten Schwelle 24 fiir die
Schiene 3 ist neben dem mit der Schwelle 24 starr
verbundenen Verbindungsglied am Widerlager-Bau-
teil 25 jeweils im Endbereich der Schwellen eine zu-
séatzliche Abstiitzung 26 vorgesehen.

In Fig.7 ist eine abgewandelte Ausfiihrungsform
der Lagerung des biegeelastischen Verbindungsglie-
des 5 dargestellt, wobei anstelle der in den Fig.1 und
2 vorgesehenen Verschraubung zwischen Tragwerk
1 und Verbindungsglied 5 sowie zwischen dem Trager
4 und dem Verbindungsglied 5 in diesem Fall eine
Verschweiung 27 vorgesehen ist. Neben dem ahn-
lich der Ausbildung gemaR Fig.6 ausgebildeten Ver-
bindungsglied mit Rechteckquerschnitt sind elasti-
sche Widerlager in Form von quer zum Verbindungs-
glied 5 verlaufenden Biegetrédgern 28 vorgesehen,
welche wiederum in einem dem Widerlager-Bauteil 7
entsprechenden Bauteil angeordnet werden kénnen
bzw. in aneinander angrenzenden Teilbereichen des
Tragwerkes 1 sowie des Tragers 4 gelagert sein kdn-
nen.

Durch Verwendung eines biegeelastischen Ver-
bindungsgliedes 5 ergibt sich die Mdglichkeit, bei von
der Schienenldngsrichtung abweichenden Relativbe-
wegungen zwischen Tragwerk 1 und verschiebbarem
Trager 4 Ubergénge mit zu geringen Kriimmungsra-
dien zu vermeiden, welche zu einer Lockerung der
Schienen bzw. zu einer Zerstérung derselben im
Ubergangsbereich fiihren kdnnten. Der biegeelasti-
sche Tréger, welcher kraftschliissig sowohl mit dem
Tragwerk 1 als auch mit dem verschiebbaren Trager
4 verbunden ist, stellt jeweils im AnschluRbereich ei-
nen stetig verlaufenden Ubergang sicher. Das biege-
elastische Verbindungsglied 5 wird dadurch durch die
elastischen bzw. federnden Widerlager entspre-
chend unterstiitzt.

Anstelle der in den Figuren dargestellten Ausfiih-
rungsform eines Fundamentfortsatzes bzw. eines
mit dem Fundament verbundenen Tragers 12, wel-
cher in eine Ausnehmung des verschiebbaren Tra-
gers 4 fiir dessen Fiihrung eingreift, kann eine Mehr-
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zahl von entsprechenden Fundamentfortsétzen vor-
gesehen sein, wodurch bei entsprechender Anord-
nung der Schienenmittelebene relativ zur Trennungs-
ebene zwischen den Fundamentfortsdtzen und den
Ausnehmungen im verschiebbaren Trager gegebe-
nenfalls in allen Bereichen eine symmetrische Abstiit-
zung der Schiene ermdglicht wird.

Patentanspriiche

1. Einrichtung zum Verbinden von auf einem Trag-
werk (1), insbesondere Briickentragwerk, festge-
legten Schienen (3) mit am Fundament bzw.
Festland (2) weiterfiihrenden Schienen unter
Verwendung einer Dilatationsvorrichtung (8) zur
Aufnahme von Bewegungen in Schienenldngs-
richtung, bei welcher zwischen Tragwerk (1) und
Fundament bzw. Festland (2) ein in Schienen-
langsrichtung verschiebbarer Trager (4) angeord-
net ist, welcher mit dem Tragwerk (1) in Verschie-
berichtung (22) gekuppelt ist, und bei welcher die
Dilatationsvorrichtung (8) an der dem Tragwerk
(1) abgewandten Seite des verschiebbaren Tra-
gers (4) angeschlossen ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daR das Tragwerk (1) mit dem ver-
schiebbaren Trager (4) unter Zwischenschaltung
eines biegeelastischen Verbindungsgliedes (5)
kraftschliissig verbunden, insbesondere ver-
schweildt oder verschraubt, ist.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dal das biegeelastische Verbindungs-
glied (5) als Torsionsstab ausgebildet ist.

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dall das biegeelastische Verbin-
dungsglied (5) mit elastischen, insbesondere fe-
dernden, Widerlagern (25,28) zusammenwirkt.

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dal das biegeelastische Verbindungs-
glied (5) nach einem ersten Teilweg seiner elasti-
schen Verformbarkeit mit den Widerlagern.
(25,28) zusammenwirkt.

5. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dal® das biegeelasti-
sche Verbindungsglied (5) den verschiebbaren
Trager (4) und das Tragwerk (1) in den Bereichen
der kraftschlissigen Verbindung mit diesen iiber-
greift.

6. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daR die unterhalb des
biegeelastischen Verbindungsgliedes (5) ange-
ordneten elastischen Widerlager (25,28) in ei-
nem Trager (7) angeordnet sind, der am Trag-
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werk (1) und am verschiebbaren Trager (4) glei-
tend abgestiitzt ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daR der verschiebbare
Trager (4) an seiner dem Tragwerk (1) abge-
wandten Seite wenigstens eine in Schienen-
langsrichtung verlaufende Ausnehmung (13) auf-
weist, in welche ein Teil des Fundamentes (2)
bzw. ein festlandseitiger, starrer Trager (12) ein-
taucht, wobei die Schienen am verschiebbaren
Trager (4) starr und am Fundament (2) bis zur Di-
latationsvorrichtung (8) in Schienenlangsrich-
tung verschiebbar gelagert sind.
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