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@ Treibstangenbeschlag fiir Fenster, Tiiren od. dgl.

@ Bei einem Treibstangenbeschlag fiir Fenster,
Tiren od. dgl. mit hinter einer Stulpschiene 8, z.B.
Uber ein Betitigungsgetriebe, verschiebbarer Treib-
stange 9, ist diese Treibstange 9 aus zwei zwecks
Langenidnderung zueinander relativ verschiebbaren
sowie in mehreren Bezugslagen Uber Kuppelglieder
12 und Gegenkuppelglieder 13 miteinander kraft-
und formschliissig verbindbaren Treibstangen-Teil-
stlicken 10 und 11 gebildet, wobei die Treibstangen-
Teilstlicke 10 und 11 nach Ausrlicken der durch eine
Federkraft 15 miteinander in Eingriff gehaltenen Kup-
pelglieder 12 und Gegenkuppelglieder 13 in vorbe-
stimmten RastermaBen miteinander in Verbindung
gehalten sind.

Damit im bereits funktionsrichtig eingebauten
Zustand des Treibstangenbeschlages ein problemlo-
ses Nachstellen der Kupplungsverbindung zwischen
den Treibstangen-Teilstlicken 10 und 11 mdglich ist,
werden die beiden Treibstangen-Teilstlicke 10 und
11 zumindest im Bereich ihrer einander zugeordne-
ten Kuppelglieder 12 und Gegenkuppelglieder 13
Uber ihren maximalen Verschiebeweg in einer mit
der Stulpschiene 8 verbundenen Fiihrung 14 aufge-
nommen. Das erste Treibstangen-Teilstlick 10 ist in

Fig.2

seiner HShenrichtung in der Flhrung 14 abgestitzt
und mit in Richtung seiner Profilnbhe verlaufenden
Kuppelgliedern 12 ausgestattet. Das zweite
Treibstangen-Teilstlick 11 weist eine Profilhhe auf,
die nur einem Bruchteil der Profilnbhe der Flihrung
14 entspricht und dabei Uber seine gesamte Profil-
héhe mit den Gegenkuppelgliedern 13 ausgestattet
ist. Das zweite Treibstangen-Teilstlick 11 ruht auf
einem unten in der Flhrung 14 sitzenden und nach
oben der Federkraft unterworfenen Stiitzlager 15,
wihrend die Stulpschiene 8 oberhalb des der Feder-
kraft unterliegenden Stiitzlagers 15 mit einem Durch-
bruch 19 als Durchgriff flr ein stiftartiges Betiti-
gungswerkzeug, z.B. einen Schraubendreher 22, ver-
sehen ist. Mittels des stiftartigen Betdtigungwerkzeu-
ges 22 kann das zweite Treibstangen-Teilstlick 11
einerseits entgegen der am Stiitzlager 15 angreifen-
den Federkraft mit seinen Gegenkuppelgliedern 13
nach unten aus den Kuppelgliedern 12 des ersten
Treibstangen-Teilstlicks 10 ausgerlickt sowie ande-
rerseits in der Ausrlcklage relativ zum ersten
Treibstangen-Teilstlick 10 um ein oder mehrere Ra-
stermaBe ldngsverschoben werden.
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Gegenstand der Erfindung ist ein Treibstangen-
beschlag flir Fenster, Tlren od. dgl. mit hinter
einer Stulpschiene, z.B. Uiber ein Betdtigungsgetrie-
be, verschiebbarer Treibstange, die aus zwei
zwecks Langendnderung zueinander relativ ver-
schiebbaren sowie in mehren Bezugslagen Uber
Kuppelglieder und Gegenkuppelglieder miteinander
kraft- und formschlissig verbindbaren
Treibstangen-Teilstlicken  besteht, wobei die
Treibstangen-Teilstlicke nach Ausriicken der durch
eine Federkraft miteinander in Eingriff gehaltenen
Kuppelglieder und Gegenkuppelglieder in vorbe-
stimmten RastermaBen miteinander kuppelbar in
Verbindung gehalten sind.

Durch das DE-GM 69 26 148 ist es bei Treib-
stangenbeschldagen fiir Drehkipp-Fenster od. dgl.
bereits bekannt, verstellbare Kippriegel zu benutz-
ten, die zwei zwecks L&ngendnderung zueinander
relativ verschiebbare Treibstangen-Teilstlicke auf-
weisen, welche in mehreren Bezugslagen Uber kor-
respondierende Zahnreihen als Kuppelglieder und
Gegenkuppelglieder miteinander kraft- und form-
schlissig verbunden werden k&nnen. Dabei ist
auch schon vorgesehen, die Kuppelglieder und Ge-
genkuppelglieder der beiden Treibstangen-Teilstlik-
ke miteinander durch eine Blattfeder in Eingriffsver-
bindung zu halten, die einendig mit dem einen
Treibstangen-Teilstlick fest verbunden ist, wihrend
ihnr anderes Ende auf das zweite Treibstangen-
Teilstlick einwirkt, um dessen als Zahnreihe gestal-
tete Gegenkuppelglieder mit den von einem Zahn-
schlitten gebildeten Kuppelgliedern des ersten
Treibstangen-Teilstlicks in Wirkverbindung zu hal-
ten.

Ein Nachteil dieses bekannten Treibstangenbe-
schlages liegt darin, daB der die Kuppelglieder und
Gegenkuppelglieder der beiden Treibstangen-Teil-
stlicke aufweisende Bereich des Treibstangenbe-
schlages und auch die deren gegenseitigen Kupp-
lungseingriff sicherende Blattfeder an einem Fen-
ster bzw. einer Tir eine stdndig freiliegende Anord-
nung haben, so daB sie fiir jedermann frei zugéng-
lich sind und sich daher in unzuldssiger bzw. zu-
mindest unerwiinschter Art und Weise manipulie-
ren lassen.

Ein anderer Nachteil des bekannten Treibstan-
genbeschlages ist darin zu sehen, daB dieser nur in
Verbindung mit solchen Fenstern und Tiren ein-
satzfihig ist, bei denen die Fligelrahmen aus
Metall- oder Kunststoffprofilen zusammengesetzt
sind, die an ihren Falzumfangsfldchen hinterschnit-
tene Profilkandle aufweisen, in die die Treibstangen
- ohne Stulpschienen-Abdeckung - eingesetzt wer-
den miuissen.

Durch die DE-OS 22 23 775 geh&rt zwar auch
schon ein Treibstangenbeschlag flir Fenster, Tlren
od. dgl. zum Stand der Technik, der mit hinter
einer Stulpschiene, z.B. Uiber ein Betdtigungsgetrie-
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be, verschiebbarer Treibstange ausgestattet ist, die
aus mindestens zwei zwecks Liangenidnderung zu-
einander relativ verschiebbaren sowie in mehreren
Bezugslagen Uber Kuppelglieder und Gegenkup-
pelglieder miteinander kraft- und formschlissig ver-
bindbaren Treibstangen-Teilstlicken besteht, wel-
che in vorbestimmten RastermaBen miteinander
kuppelbar in Verbindung gehalten sind.

In diesem Falle geht es jedoch um die Schaf-
fung eines Treibstangenbeschlages, der ein An-
schlagen an den Fenster- oder Turflligeln ohne
Durchfiihrung irgendwelcher Abldngarbeiten gestat-
tet und bei dem zu diesem Zweck die Kuppelglie-
der und  Gegenkuppelglieder der beiden
Treibstangen-Teilstlicke unmittelbar bei der Durch-
flihrung der Anschlagarbeiten entgegen der Wir-
kung von Federelementen miteinander in Stellver-
bindung gebracht werden. Eine Nachjustierung der
Kupplungsverbindung  zwischen den  beiden
Treibstangen-Teilstlicken im eingebauten Zustand
des Treibstangenbeschlages am Fenster, an der
Tir od. dgl. ist hier jedoch nicht m&glich.

Ziel der Erfindung ist die Vermeidung der den
vorstehend ndher erlduterten, be kannten Treib-
stangenbeschldagen anhaftenden Unzuldnglichkei-
ten. Es liegt deshalb die Aufgabe vor, einen Treib-
stangenbeschlag der eingangs erlduterten Gattung
anzugeben, welcher im bereits funktionsrichtig ein-
gebauten Zustand eine problemlose Nachstellung
der Kupplungsverbindung zwischen den
Treibstangen-Teilstlicken ermdglicht, bei dem je-
doch der Verstell- und Kupplungsbereich zwischen
den beiden Treibstangen-Teilstlicken sich in der
Einbaulage verdeckt unterhalb der Stulpschiene
befindet.

Zur L8sung dieser Aufgabe ist ein erfindungs-
gemiBer Treibstangenbeschlag dadurch gekenn-
zeichnet,
daB die beiden Treibstangen-Teilstlicke zumindest
im Bereich ihrer einander zugeordneten Kuppelglie-
der und Gegenkuppelglieder Uiber ihren maximalen
Verschiebeweg hinweg in einer mit der Stulpschie-
ne verbundenen Flhrung laufen,
daB das erste Treibstangen-Teilstiick in seiner HG-
henrichtung in der Flihrung abgestiitzt ist und mit
in Richtung seiner Profilnhe verlaufenden Kuppel-
gliedern ausgestattet ist,
daB das zweite Treibstangen-Teilstlick eine Profil-
h&he aufweist, die nur einem Bruchteil der Profil-
héhe der Fihrung entspricht und dabei Uber seine
gesamte Profilhdhe mit den Gegenkuppelgliedern
ausgestattet ist,
daB das zweite Treibstangen-Teilstlick auf einem
unten in der Fihrung sitzenden und nach oben der
Federkraft unterworfenen Stiitzlager ruht,
und daB die Stulpschiene oberhalb des der Feder-
kraft unterliegenden Stitzlagers mit einem Durch-
bruch als Durchgriff flr ein stiftartiges Betitigungs-
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werkzeug, z.B. einen Schraubendreher, versehen
ist,

wobei mittels des stiftartigen Betitigungswerkzeu-
ges das zweite Treibstangen-Teilstlick einerseits
entgegen der am Stiltzlager angreifenden Feder-
kraft mit seinen Gegenkuppelgliedern nach unten
aus den Kuppelgliedern des ersten Treibstangen-
Teilstlicks ausrlickbar sowie andererseits in der
Ausrlicklage relativ zum ersten Treibstangen-Teil-
stlick um ein oder mehrere RastermaBe l&dngsver-
schiebbar ist.

Ein solchermaBen ausgelegter Treibstangenbe-
schlag bietet die vorteilhafte M&glichkeit, die Kupp-
lungsverbindung zwischen den beiden
Treibstangen-Teilstlicken nur in einer ganz be-
stimmten Schaltstellung des gesamten Treibstan-
genbeschlages ausriickbar zu machen. Damit kann
das zweite Treibstangen-Teilstlick nur in dieser be-
stimmten  Schaltstellung mit dem  ersten
Treibstangen-Teilstlick auBer Eingriff gebracht und
zum Zwecke einer notwendigen oder zweckmiBi-
gen Einstell-dustierung relativ zu diesem begrenzt
ldngsverschoben werden, bevor es daraufhin unter
der Einwirkung der riickstellenden Federkraft
selbsttatig wieder mit dem ersten Treibstangen-
Teilstlick in Kupplungsverbindung gelangt.

Bewdhrt hat es sich nach der Erfindung, wenn
die Flhrung aus einer mit der Stulpschiene unter-
seitig verbundenen, im Querschnitt etwa U-férmi-
gen Profilschiene besteht und wenn dabei Stulp-
schiene und Profilschiene gemeinsam in eine stan-
dardisiert gestufte Falznut (Euronut) eines Fllgel-
rahmens passen, der aus Holz- oder Kunststoffpro-
filen besteht.

ErfindungsgemiB ist es auch empfehlenswert,
an den Treibstangen-Teilstlicken als Kuppelglieder
und Gegenkuppelglieder zueinander komplementi-
re und hochkant verlaufende Langsverzahnungen
auszubilden. Abgesehen davon, daB8 solche Langs-
verzahnungen leicht und exakt hergestellt werden
kdnnen, haben sie auch den Vorteil, daB immer
eine gréBere Anzahl von Einzelzdhnen miteinander
in Kupplungseingriff gelangen und dadurch eine
sichere Kraftlibertragung ermdglichen.

Es ist erfindungsgemiB weiterhin vorgesehen,
daB das erste Treibstangen-Teilstlick im Bereich
seiner Kuppelglieder mit einem nach unten offenen
U-Profil ausgestattet ist, wihrend das zweite
Treibstangen-Teilstlick im Bereich seiner Gegen-
kuppelglieder mit einem in die U-@ffnung passen-
den Rechteckquerschnitt versehen ist, wobei Kup-
pelglieder und Gegenkuppelglieder lediglich an
zwei einander zugewendeten Fl4chen von U-Profil
und Rechteckquerschnitt ausgebildet sind.

Zufolge der Erfindung kann als Stlitzlager in
der Flhrung bodenseitig eine bligelfrmige Blattfe-
der sitzen, die sich vorteilhafterweise einendig an
der Fihrung festlegen 14Bt, whrend ihr anderes
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Ende sich frei verschiebbar an der Filhrung ab-
stiitzt.

Bew&hrt hat es sich in baulicher Hinsicht auch,
wenn das zweite Treibstangen-Teilstlick erfin-
dungsgem3B um einen angeformten Stlitznocken
kippbeweglich in der Fihrung aufgenommen ist,
welcher stdndig einen Mindestabstand von den Ge-
genkupplungsgliedern hat und vorzugsweise ein-
stlickig am zweiten Treibstangen-Teilstlick vorge-
sehen ist.

SchlieBlich wird ein Wesensmerkmal der Erfin-
dung auch noch darin gesehen, daB mit dem zwei-
ten Treibstangen-Teilstlick ein Riegelschieber in -
vorzugsweise einstlickiger - Verbindung steht, der
aus dem einen Ende der Flihrung herausschiebbar
und dabei bezliglich seiner wirksamen Riegelldnge
zwischen einem MinimalmaB und einem Maximal-
maB variierbar ist. In diesem Falle kommt es also
darauf an, daB mit Hilfe der zwischen den beiden
Treibstangen-Teilstlicken vorgesehenen Kuppel-
glieder und Gegenkuppelgliedern die wirksame
Riegellange fir den Riegelschieber im Einbauzu-
stand des Treibstangenbeschlages entsprechend
den unterschiedlichen Einbaubedingungen einge-
stellt werden kann.

An einem in der Zeichnung dargestellten Aus-
flihrungsbeispiel wird der Gegenstand der Erfin-
dung nachfolgend ausfihrlich erldutert. Es zeigt

Fig. 1 in vergr&Berter Darstellung und in ei-
nem L3ngsschnitt entlang der Linie I -
| der Fig. 2 den neuerungswesentli-
chen Teil eines Treibstangenbeschla-
ges fir Fenster, Tilren od. dgl. mit
zwei in gegenseitigem Kupplungsein-
griff  befindlichen Treibstangen-Teil-
stlicken,
einen L3ngsschnitt entlang der Linie Il
- Il'in Fig. 1,
einen Querschnitt entlang der Linie llI
- lIl'in den Fig. 1 und 2,
eine der Fig. 2 entsprechende
Langsschnitt-Darstellung, bei der je-
doch die beiden Treibstangen-Teil-
stlicke des Treibstangenbeschlages in
der den Fig. 1 und 2 entsprechenden
Schaltstellung  miteinander  auBer
Kupplungseingriff gebracht sind,
einen Querschnitt entlang der Linie V
- Vin Fig. 4,
eine der Fig. 4 entsprechende
Langsschnitt-Darstellung, bei der zu-
sdtzlich das zweite Treibstangen-Teil-
stlick relativ zum ersten Treibstangen-
Teilstlick im entkuppelten Zustand
ldngsverschoben ist und
eine der Fig. 1 entsprechende Darstel-
lung, bei der jedoch die beiden
Treibstangen-Teilstlicke in der der

Fig. 2
Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7
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Fig. 6 entsprechenden Verschiebelage
miteinander in Kupplungseingriff ste-
hen.

In den Fig. 3 und 5 der Zeichnung ist in
strichpunktierten Linien derjenige Teilbereich eines
Fenster- oder Turflligels 1 gezeigt, welcher an sei-
ner Falzumfangsflache 2 mit einer standardisierten,
stufenformigen Profilnut 3 versehen ist, die eine
flache und breite duBere Nutstufe 4/5 sowie seine
tiefe, und schmale innere Nutstufe 6/7 aufweist und
somit als sogenannte Euronut ausgeflihrt ist.

In diese standardisierte, stufenférmige Profilnut
3 wird Ublicherweise der Treibstangenbeschlag ein-
gebaut, welcher zumindest eine Stulpschiene 8 und
eine hinter dieser ladngsschiebbar geflihrte Treib-
stange 9 umfaBt.

Die Treibstange 9 Dbesteht aus zwei
Treibstangen-Teilstlicken 10 und 11, die normaler-
weise miteinander durch Kuppelglieder 12 und Ge-
genkuppelglieder 13, beispielsweise in Form von
miteinander korrespondierenden L&ngsverzahnun-
gen, kraft- und formschlissig zwecks gemeinsamer
Langsverschiebung verbunden sind, wie das die
Fig. 1 und 2 zeigen.

Entsprechend einem vorbestimmten RastermaB
der Kuppelglieder 12 und der Gegenkuppelglieder
13, welches im vorliegenden Falle von der Zahntei-
lung der beiden L3ngsverzahnungen bestimmt
wird, kOnnen die beiden Treibstangen-Teilstlicke
10 und 11 stufenweise relativ zueinander langsver-
schoben miteinander in eine Langskrifte Ubertra-
gende Verbindung gebracht werden.

Um das zu ermdglichen, ist vorgesehen, daB
die beiden Treibstangen-Teilstlicke 10 und 11 zu-
mindest im Bereich ihrer einander zugeordneten
Kuppelglieder 12 und Gegenkuppelglieder 13 Uber
ihren maximalen Verschiebeweg hinweg in einer
mit der Stulpschiene 8 verbundenen Filhrung 14
laufen. Diese Flihrung 14 besteht dabei vorteilhaf-
terweise aus einer unterseitig mit der Stulpschiene
8 verbundenen und im Querschnitt etwa U-férmi-
gen Profilschiene, welche so gestaltet ist, daB sie
sich gemeinsam mit der Stulpschiene 8 biindig
passend in die stufenfdrmige Profilnut 3 des FlU-
gels 1 einsetzen 148t.

Die Zeichnung macht deutlich, daB die an den
Treibstangen-Teilstlicken 10 und 11 als Kuppelglie-
der 12 und Gegenkuppelglieder 13 vorgesehenen
und zueinander komplementdren Langsverzahnun-
gen jeweils eine hochkant stehende Anordnung ha-
ben, sich also normal zur Ebene der Stulpschiene
8 bzw. parallel zu den beiden aufrechten Schenkeln
der im Querschnitt U-f8rmig profilierten Flihrung 14
erstrecken.

Den Fig. 3 und 5 138t sich deutlich entnehmen,
daB das erste Treibstangen-Teilstlick 10 im Be-
reich seiner Kuppelglieder 12 mit einem nach un-
ten offenen U-Profil ausgestattet ist, wihrend das
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zweite Treibstangen-Teilstlick 11 im Bereich seiner
Gegenkuppelglieder 13 mit einem in die U-Offnung
des ersten Treibstangen-Teilstlicks 10 passenden
Rechteckquerschnitt versehen ist. Die Kuppelglie-
der 12 und die Gegenkuppelglieder 13 befinden
sich im einfachsten Falle lediglich an zwei einander
zugewendeten Fldchen an der U-Profil-Innenseite
des ersten Treibstangen-Teilstlicks 10 und einer
Rechteckquerschnitts-Flache des zweiten
Treibstangen-Teilstlicks 11.

Wiahrend das erste Treibstangen-Teilstlick in
seiner Hohenrichtung innerhalb der Fihrung 14,
ndmlich gegen die Unterseite der Stulpschiene 8,
abgestiitzt ist, hat das zweite Treibstangen-Teil-
stlick 11 wenigstens im Bereich seiner Gegenkup-
pelglieder 13 lediglich eine Profilhdhe, die nur ei-
nem Bruchteil der Profilhdhe der Flihrung 14 ent-
spricht. Dabei ist das zweite Treibstangen-Teilstlick
11 Uber seine gesamte Profilhdhe hinweg mit den
Gegenkuppelgliedern 13 ausgestattet, wie das be-
sonders den Fig. 4 und 6 der Zeichnung zu ent-
nehmen ist.

Das zweite Treibstangen-Teilstlick 11 ruht auf
einem unten in der Filhrung 14 sitzenden, ndmlich
auf deren Boden angeordneten, und nach oben
einer Federkraft unterworfenen Stitzlager 15, das
die Form einer bligelférmigen Blattfeder hat.

Die Stitzlager-Blattfeder 15 ist dabei an ihrem
einen Ende Uber eine in eine Bodenausnehmung
17 der Flihrung 14 hineinragende Nase 16 lagenfi-
xiert, wdhrend ihr anderes Ende 18 sich frei ver-
schiebbar am Boden der Flihrung 14 abstitzt.

Die Stlitzlager-Blattfeder 15 ist so gestaltet und
auf dem Boden der Flhrung 14 vorgesehen, daB
sie nicht nur den mit den Gegenkuppelgliedern 13
bzw. den Langsverzahnungen ausgestatteten Teil-
abschnitt des zweiten Treibstangen-Teilstlicks 11,
sondern dieses insgesamt nach oben gegen die
Stulpschiene 8 bzw. gegen den daran anliegenden
Teil des ersten Treibstangen-Teilstlicks 10 zu drik-
ken sucht, wie das die Fig. 2 deutlich erkennen
18Bt. Dadurch wird sichergestellt, daB Kuppelglieder
12 und Gegenkuppelglieder 13 der beiden
Treibstangen-Teilstlicke 10 und 11 normalerweise
stdndig miteinander in kraft- und formschllissigem
Eingriff gehalten sind, welcher die sichere Ubertra-
gung von ldngsgerichteten Schub- und Zugkriften
gewihrleistet.

Damit bedarfsweise das Entkuppeln des
Treibstangen-Teilstlicks 11 vom Treibstangen-Teil-
stlick 10 und danach eine begrenzte, aber mehr-

stufige Langsverlagerung des zweiten
Treibstangen-Teilstlicks 11 zum ersten
Treibstangen-Teilstick 10 md&glich ist, missen

zeitweilig die Kuppelglieder 12 und die Gegenkup-
pelglieder 13 miteinander auBer FormschluBeingriff
gebracht werden. Hierzu sind besondere Vorkeh-
rungen getroffen.
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Diese Vorkehrungen bestehen darin, daB die
Stulpschiene 8 oberhalb des der Federkraft unter-
liegenden bzw. von der Blattfeder gebildeten Stiitz-
lagers 15 mit einem Durchbruch 19 versehen ist,
an den ein beispielsweise schlitzartiger Durchbruch
20 im Treibstangen-Teilstlick 10 anschlieBt. In ei-
nem stindig innerhalb des Ldngenbereichs des
Durchbruchs 19 gelegenen Teilbereich weist das
Treibstangen-Teilstick 11 auf seiner Oberseite
eine Einkerbung 21 auf, mit der sich durch die
Durchbriiche 19 und 20 ein stiftartiges Betiti-
gungswerkzeug, beispielsweise die Klinge eines
Schraubendrehers 22, in Eingriff bringen 13B8t, wie
das die Fig. 4 und 6 der Zeichnung verdeutlichen.
Dabei ist aus den Fig. 4 und 6 auch erkennbar, daB
mittels des stiftartigen Betétigungswerkzeuges, z.B.
des Schraubendrehers 22, das zweite
Treibstangen-Teilstlick 11 einerseits entgegen der
von der Stiitzlager-Blattfeder 15 ausgehenden Fe-
derkraft mit seinen Gegenkuppelgliedern 13 nach
unten aus den Kuppelgliedern 12 des ersten
Treibstangen-Teilstlicks 10 ausrlickbar ist. Anderer-
seits zeigt aber ein Vergleich der Fig. 4 und 6 auch
noch, daB in der Ausrlicklage seiner Gegenkuppel-
glieder 13 das zweite Treibstangen-Teilstlick 11
relativ zum ersten Treibstangen-Teilstlick 10 1&ngs-
verschiebbar ist. Auch die Ladngsverschiebung wird
dabei durch das mit der Kerbe 21 in Eingriff ge-
brachte stiftartige Betitigungswerkzeug, beispiels-
weise den Schraubendreher 22, bewirkt. Das Aus-
maB der relativen Langsverschiebung 138t sich bis
zu einem vorgegebenen MaximalmaRB variieren, wo-
bei stufenweise Verstellungen mdoglich sind, die
dem AusmaB eines Teilungsabstandes der als Kup-
pelglieder 12 und als Gegenkuppelglieder 13 vor-
gesehenen Langsverzahnungen entsprechen.

Nach jeder mit Hilfe des stiftartigen Betiti-
gungswerkzeuges, beispielsweise des Schrauben-
drehers 22, erfolgten Langsverstellung des zweiten
Treibstangen-Teilstlicks 11 werden dessen Gegen-
kuppelglieder 13 mit den Kuppelgliedern 12 des
ersten Treibstangen-Teilstiicks 10 wieder selbsttd-
tig durch die Stiitzlager-Blattfeder 15 in kraft- und
formschlissigen Eingriff gebracht.

Vorteilhaft ist dabei den Kuppelgliedern 12 ein
Anschlag 23 in Form eines nach unten verldnger-
ten Zahnes zugeordnet, der ein vélliges Entkuppeln
des Treibstangen-Teilstlicks 11 vom Treibstangen-
Teilstlick 10 verhindert.

In jedem Falle ist es von Vorteil, wenn das
Treibstangen-Teilstlick 11 als Gegenkuppelglieder
13 eine Mehrzahl, beispielsweise vier, Zdhne auf-
weist, die in jeder m&glichen Kupplungsstellung mit
den ebenfalls durch Z&hne gebildeten Kuppelglie-
dern des Treibstangen-Teilstiicks 10 in Eingriff ge-
langen. Es hat sich als vorteilhaft erwiesen, das
zweite Treibstangen-Teilstlick 11 um einen unter-
seitigen, beispielsweise durch eine Ausprdgung an-
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geformten, Stlitznocken 24 kippbeweglich auf dem
Boden der Filhrung 14 abzustlitzen und dadurch
ein einwandfreies Ausrlicken seiner Gegenkuppel-
glieder 13 aus den Kuppelgliedern 12 des ersten
Treibstangen-Teilstlicks 10 zu gewdhrleisten. Zu
empfehlen ist dabei die Anordnung des Stiitznok-
kens 24 an einer Stelle des zweiten Treibstangen-
Teilstlicks 11, die sich stdndig mit einem geni-
gend groBen Abstand von den Gegenkuppelglie-
dern 13 befindet, wie das den Fig. 2, 4 und 6
entnommen werden kann.

Ein Vergleich zwischen den Fig. 1 und 7 der
Zeichnung macht deutlich, um welches AusmaB die
beiden Treibstangen-Teilstlicke 10 und 11 unter
Vermittlung ihrer Kupplungsglieder 12 und Gegen-
kupplungsglieder 13 gegeneinander ldngsverstellt
werden k&nnen.

Bei dem in der Zeichnung dargestellten Aus-
fUhrungsbeispiel eines Treibstangenbeschlages ist
mit dem zweiten Treibstangen-Teilstlick 11 ein Rie-
gelschieber 25 fest, ndmlich einstlickig, verbunden.
Dieser kann dabei unterhalb der Stulpschiene 8
aus dem einen Ende der Fihrung 15 herausge-
schoben werden. Wichtig ist dabei, daB sich der
Riegelschieber 25 bezliglich seiner wirksamen Rie-
gelldnge zwischen einem MinimalmaB und einem
MaximalmaB stufenweise variieren 148t. Das Mini-
malmaB seiner wirksamen Riegelldnge ergibt sich
dabei durch die aus der Fig. 1 ersichtliche Einstel-
lung, widhrend das MaximalmaB der wirksamen
Riegellange mit der der Fig. 7 entsprechenden
Einstellung erreichbar ist. Zwischenstufen der wirk-
samen Riegelldnge lassen sich in Abhdngigkeit von
der Zahnteilung der Kuppelglieder 12 und der Ge-
genkuppelglieder 13 ohne weiteres und problemlos
einstellen.

Patentanspriiche

1. Treibstangenbeschlag flr Fenster, Tiren od.
dgl. mit hinter einer Stulpschiene, z.B. Uber ein
Betatigungsgetriebe, verschiebbarer Treibstan-
ge, die aus zwei zwecks Liangenidnderung zu-
einander relativ verschiebbaren sowie in meh-
reren Bezugslagen Uber Kuppelglieder und
Gegenkuppelglieder miteinander kraft- und
formschlissig verbindbaren Treibstangen-Teil-
stlicken besteht, wobei die Treibstangen-Teil-
stlicke nach Ausrlicken der durch eine Feder-
kraft miteinander in Eingriff gehaltenen Kuppel-
glieder und Gegenkuppelglieder in vorbe-
stimmten RastermaBen miteinander in Verbin-
dung gehalten sind,
dadurch gekennzeichnet,
daB die beide Treibstangen-Teilstlicke (10 und
11) zumindest im Bereich ihrer einander zuge-
ordneten Kuppelglieder (12) und Gegenkuppel-
glieder (13) uUber ihren maximalen Verschiebe-
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weg in einer mit der Stulpschiene (8) verbun-
denen Fihrung (14) laufen,

daB das erste Treibstangen-Teilstick (10) in
seiner HShenrichtung in der Fihrung (14) ab-
gestutzt ist und mit in Richtung seiner Profilhé-
he verlaufenden Kuppelgliedern (12) ausgestat-
tet ist,

daB das zweite Treibstangen-Teilstlick (11)
eine Profilndhe aufweist, die nur einem Bruch-
teil der Profilndhe der Fiihrung (14) entspricht
und dabei Uber seine gesamte ProfilhGhe mit
den Gegenkuppelgliedern (13) ausgestattet ist,
daB das zweite Treibstangen-Teilstiick (11) auf
einem unten in der Flihrung (14) sitzenden und
nach oben der Federkraft unterworfenen Stiitz-
lager (15) ruht,

und daB die Stulpschiene (8) oberhalb des der
Federkraft unterliegenden Stitzlagers (15) mit
einem Durchbruch (19) als Durchgriff flr ein
stiftartiges Betitigungswerkzeug, z.B. einen
Schraubendreher (22), versehen ist,

wobei mittels des stiftartigen Betdtigungswerk-
zeuges (22) das zweite Treibstangen-Teilstlick
(11) einerseits entgegen der am Stitzlager (15)
angreifenden Federkraft mit seinen Gegenkup-
pelgliedern (13) nach unten aus den Kuppel-
gliedern (12) des ersten Treibstangen-Teil-
stiicks (10) ausriickbar sowie andererseits in
der  Ausricklage relativ.  zum  ersten
Treibstangen-Teilstlick (10) um ein oder meh-
rere RastermaBe langsverschiebbar ist.

Treibstangenbeschlag nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Fihrung (14) aus einer mit der Stulp-
schiene (8) unterseitig verbundenen, im Quer-
schnitt etwa U-férmigen Profilschiene besteht
und daB dabei Stulpschiene (8) und Profil-
schiene (14) gemeinsam in eine gestufte Falz-
nut (3) - Euronut - eines Fllgelrahmens (1)
passen.

Treibstangenbeschlag nach einem der Anspri-
che 1 und 2,

dadurch gekennzeichnet,

daB an den Treibstangen-Teilstlicken (10 und
11) als Kuppelglieder (12) und Gegenkuppel-
glieder (13) jeweils zueinander komplementire
und hochkant angeordnete Langsverzahnungen
ausgebildet sind.

Treibstangenbeschlag nach einem der Anspri-
che 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB das erste Treibstangen-Teilstick (10) im
Bereich seiner Kuppelglieder (12) mit einem
nach unten offenen U-Profil ausgestattet ist
(Fig. 3 wund 5), widhrend das zweite
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10

Treibstangen-Teilstlick (11) im Bereich seiner
Gegenkuppelglieder (13) mit einem in die U-
@ffnung passenden Rechteckquerschnitt verse-
hen ist, wobei Kuppelglieder (12) und Gegen-
kuppelglieder (13) lediglich in zwei einander
zugewendeten Fldchen von U-Profil und Recht-
eckquerschnitt ausgebildet sind.

Treibstangenbeschlag nach einem der Anspri-
che 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

daB als Stitzlager (15) in der Fihrung (14)
eine bligelférmige Blattfeder sitzt.

Treibstangenbeschlag nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Blattfeder (15) einendig an der Fih-
rung (14) festgelegt ist (16, 17), wdhrend ihr
anderes Ende (18) sich frei verschiebbar an
der Flihrung (14) abstitzt.

Treibstangenbeschlag nach einem der Anspri-
che 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,

daB das zweite Treibstangen-Teilstlick (11) um
einen angeformten Stltznocken (24) kippbe-
weglich in der Flhrung (14) aufgenommen ist,
und daB sich der Stiitznocken (24) mit Abstand
von den Gegenkuppelgliedern (13) befindet.

Treibstangenbeschlag nach einem der Anspri-
che 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet,

daB mit dem zweiten Treibstangen-Teilstlick
(11) ein Riegelschieber (25) in - vorzugsweise
einstlickiger - Verbindung steht, welcher aus
dem einen Ende der Flhrung (14) heraus-
schiebbar und dabei bezliglich seiner wirksa-
men Riegellinge zwischen einem MinimalmaR
(Fig. 1) und einem MaximalmaB (Fig. 7) stufen-
weise variierbar ist.
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