EP 0 561 053 A1

Europdisches Patentamt
0’ European Patent Office

Office européen des brevets

@ Verb&ffentlichungsnummer: 0 561 053 A1

® EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@) Anmeldenummer: 92120966.4

@ Anmeldetag: 09.12.92

@ Int.c15: B61G 5/10, HO1R 23/26

Prioritdt: 16.03.92 DE 4208389

Verb6ffentlichungstag der Anmeldung:
22.09.93 Patentblatt 93/38

Benannte Vertragsstaaten:
ATCHDEFRITLI

(@) Anmelder: KNORR-BREMSE AG
Postfach 40 10 60
D-80710 Miinchen(DE)

(@) Erfinder: Schelle, Axel, Dr.
Schonetweg 14
W-8185 Kreuth-Scherfen(DE)

@ Kabelkupplung fiir Mittelpufferkupplungen an Schienenfahrzeugen.

@ Mit der vorliegenden Erfindung wird eine Kabel-
kupplung, bestehend aus einem Steckerteil (3) und
einem Buchsenteil (4) vorgestellt. Die gleichférmigen
Buchsenteile sind stufenférmig ausgebildet, so daB

auf den Umfangsfldchen elekirische Kontakte (K) an-
geordnet werden kdnnen. Diese Anordnung fiihrt ei-
nerseits zu einer Platzersparnis und andererseits er-
mdglicht sie eine kostenglinstige Herstellung.
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine
Kabelkupplung flir  Mittelpufferkupplungen an
Schienenfahrzeugen gemidB dem Oberbegriff des
Anspruchs 1, insbesondere auf eine Kabelkupp-
lung, die stufenférmig ausgebildet ist.

Derartige Kabelkupplungen sind aus der DE-PS
11 61 581 bekannt. Diese Kabelkupplung arbeitet
mit einem Druckluftzylinder, der bei Beschickung
mit Druckluft Kontaktstifte entgegen der Kraft einer
Feder verschiebt, so daB dadurch die Kontakte in
Eingriff gebracht werden. Im entkuppelten Zustand
befinden sich die elekirischen Kontakte innerhalb
des Geh3uses und werden infolge der Betdtigung
des Druckluftzylinders aus dem Gehiuse heraus-
geschoben und in eine daflir vorgesehene Buchse
eingefiihrt. Als nachteilig an der bekannten Kabel-
kupplung wird empfunden, daB8 der innere Aufbau
verhdltnismaBig kompliziert ist und dadurch Skono-
misch nicht vertretbare Herstellungskosten verur-
sacht.

Da es im allgemeinen als schwierig empfunden
wird, die Kupplungsteile genau aneinander zu flih-
ren, wurde in die Flhrungsflichen der Mittelpuffer-
kupplung Durchbrliche eingearbeitet, durch welche
der Kupplungsvorgang der elekirischen Kontakte
vorgenommen wird. Die hinter den Fihrungsfla-
chen befindlichen Buchsen bzw. Stecker sind je-
doch durch die verhilinismiBig komplizierte Me-
chanik und die erforderliche PaBgenauigkeit beim
Kupplungsvorgang &duBerst stdranfillig, so daB ein
sicherer Betrieb nicht mit hinreichender Sicherheit
gew&hrleistet werden kann.

Daher ist es Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung, eine Kabelkupplung fiir Schienenfahrzeuge
bereitszustellen, die einfach und robust im Aufbau
ist und deren Herstellungskosten gering sind.

Diese Aufgabe wird gem3B dem Oberbegriff
des Anspruchs 1 mit den kennzeichnenden Merk-
malen geldst.

Demnach ist die erfindungsgemiBe Kabelkupp-
lung verschiedener Fahrzeuge Mit einer selbsttiti-
gen Mittelpufferkupplung Mit Flihrungsflichen, die
wihrend des Kupplungsvorgangs zentrierend wir-
ken und jeweils einen Durchbruch aufweisen, hinter
dem sich jeweils ein gleichartiges Kabelkupplungs-
teil befindet, gekennzeichnet durch isolierende
gleichartige Kupplungsteile, die stufenférmig aus-
gebildet sind, wobei die elekirischen Kontakte (K)
jeweils an der Oberfliche der einzelnen Stufen
angeordnet sind.

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Kabelkupp-
lung 148t sich erfindungsgem3B dadurch erzielen,
daB die gleichartigen Kupplungsteile jede beliebige
geometrische Form annehmen kdnnen, wobei eine
runde Ausfilihrungsform bevorzugt wird.

Durch die stufenférmige Ausflihrungsform der
gleichartigen Kupplungsteile wirkt es sich als du-
Berst vorteilhaft aus, daB auf die jeweiligen Stufen
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eine Vielzahl von elektrischen Kontakten angeord-
net werden kénnen.

Eine weitere vorteilhafte Ausbidlung der gleich-
artigen Kupplungsteile ist darin zu sehen, daB erfin-
dungsgemiB diese Teile plattenférmig flach ausge-
bildet werden, so daB auf den Fldchen mindestens
eine Kontaktbahn angebracht ist.

Vorteilhaft auf die Anzahl der anzubringenden
elektrischen Kontakte wirkt sich die erfindungsge-
méBe Tatsache aus, daB die flache Ausflihrungs-
form der Kabelkupplung in der Mittel ebene an in
Langsrichtung verlaufenden Greiferflichen ange-
ordnet ist.

Eine besonders glinstige Ausflihrungsform der
Kontakte wird darin gesehen, daB diese in Lings-
richtung verschieblichen Kontakte federnd aufge-
baut sind und jeweils durch die eigene Federkraft
einen guten elektrischen Kontakt gewihrleisten.

Weitere erfindungswesentliche Merkmale sind
den Unteranspriichen zu entnehmen.

Im nun Folgenden wird anhand von Zeichnun-
gen die Erfindung im Detail beschrieben. Es zeigt

Fig.1 eine erfindungsgemiBe Ausfihrungs-
form der Kabelkupplung Mit Buchse (4)
und Steckern (3);
eine weitere stufenférmige Ausflih-
rungsform der erfindungsgemiBen Ka-
belkupplung;
eine flache Ausflihrungsform einer Ka-
belkupplung mit Kontakten, die in der
vertikalen Mittel ebene angeordnet
sind.

In Fig.1 ist ein Ausflihrungsbeispiel der erfin-
dungsgemiBen Kabelkupplung in verschiedenen
Ansichten sowohl des Steckers 3 als auch der
Steckerbuchse 4 dargestelit. Die Parallelen gestri-
chelten Linien 1 und 2 stellen die Flihrungsflachen
der nicht im einzelenen dargestellten mechani-
schen Mittelpufferkupplung dar. Das Zusammenf-
gen der einzelnen Kupplungsteile geschieht entlang
der Lingsachse der Kupplung. Die Kupplungsteile
3,4 sind gleichartig, d.h., zueinander passend, wo-
bei das Teil 3 der Stecker ist und der Teil 4 die
Steckerbuchse. Beide Kupplungsteile 3,4 sind stu-
fenférmig ausgebildet und weisen im vorliegenden
Fall drei Stufen 5,6 und 7 auf, auf deren Oberfldche
die elekirischen Kontakte (K) angeordnet sind. Die
Ausflihrungsform der elekirischen Kontakte (K) ist
je nach ZweckmiBigkeitsgesichtspunkten auszu-
wihlen. Flr die vorliegende Erfindung ist es erfin-
dungswesentlich, daB mindestens zwei Stufen vor-
gesehen sind, um die Kontakte (K) auf diesen
Stufen anzubringen. Auch ist es zweckmiBig, die
Kontakte (K) federnd auszulegen, um einen guten
elektrischen Kontakt zu gew&hrleisten. Die eigentli-
che Fahrzeugkupplung in der sich die Kabelkupp-
lung befindet, weist in an sich bekannter Weise
nicht dargestellte Fihrungsflichen auf, die wih-

Fig.2

Fig.3
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rend der Kupplung und im gekuppelten Zustand
die Zentrierung der beiden Hilften einer Kabel-
kupplung bewirken.

In Fig.2 ist eine weitere Aufihrungsform der
erfindungsgemiBen stufenfdrmigen Kabelkupplung
gezeigt. Der hier gezeigte Steckerteil 3 ist in recht-
eckiger Form ausgefiihrt, kann jedoch auch jede
andere geometrische Form annehmen, z.B. einen
trapezfdrmigen Querschnitt- oder ldnglichen sechs-
eckigen Querschnitt. Die Kontakte K sind parallel
zur Ldngsachse auf den einzelnen Stufen 8,9,10
angeordnet. Das Trigermaterial der erfindungsge-
méBen Kabelkupplung ist zweckmiBigerweise ein
stoBfester Kunststoff, dessen elastische Eigen-
schaften nicht stark temperaturabhdngig sind.

In Fig.3 ist eine andere Art der erfindungsge-
méBen Kabelkupplung dargestellt. Der Kontakttra-
ger 11 ist aus einem flachen isolierenden Material
hergestellt. Auf diesem Trdger 11, ist eine Vielzahl
von langlichen Kontakten (K), die federnd angeord-
net sind, befestigt. Die Befestigung der einzelnen
Kontakte ist nach ZweckmiBigkeitsgesichtspunkten
zu wihlen und kann entweder mittels nicht darge-
stellter Schrauben oder Mieten ausgefiihrt werden.
Auf den federnden rundlichen Kontakiten befindet
sich eine besondere Schicht 12, die fiir einen gu-
ten elekirischen Kontakt sorgt.

Diese, in Fig.3 dargestellte flache Ausflihrungs-
form der erfindungsgemiBen Kabelkupplung, ist
besonders gut flir den Einbau in der vertikalen
Mittelebene der Mittelpufferkupplung geeignet.
Durch den Einbau in der vertikalen Mittelebene der
flachen Kabelkupplung ergibt sich der Vorteil, daB
pro Leitung nur ein Kontakt erforderlich wird, im
Gegensatz zu exzentrisch angeordneten Kontakten,
bei denen pro Leitung aus Symmetriegriinden zwei
Kontakte notwendig sind. Ein nicht dargestellter
zurlickschiebbarer Kunststoffblock wie er bei der
UIC-Kupplung Ublich ist, kdnnte die Kontakte die-
ser Ausflihrungsform im entkuppelten Zustand ab-
decken, so daB die Kontakte (K) erst dann unter
Spannung gesetzt werden, wenn sie seitlich bis
hinter die Profilwand der Leitungskupplung zurlick-
gedrlickt werden, was nur durch den gegenlberlie-
genden Kontakt erfolgen kann. Dadurch kann ver-
mieden werden, daB unter Spannung stehende
Kontakte frei zugdnglich sind.

Ferner ist die M&glichkeit gegeben, die Kontak-
te erst nach dem Kuppeln der Leitungskupplungs-
gehduse durch Verschieben in Eingriff zu bringen,
z.B. durch Druckluftschieber oder elekirische Stell-
glieder. Fiir den Fall eines elektrischen Stellgliedes
ist jedoch mindestens ein Pilotkontakt (nicht darge-
stellt) notwendig, der bereits beim Kuppeln der
Leitungsgehduse anzukuppeln ist.
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Kurzfassung:

Mit der vorliegenden Erfindung wird eine Ka-
belkupplung, bestehend aus einem Steckerteil (3)
und einem Buchsenteil (4) vorgestellt. Die gleich-
férmigen Buchsenteile sind stufenférmig ausgebil-
det, so daB auf den Umfangsfldchen elekirische
Kontakte (K) angeordnet werden k&nnen. Diese An-
ordnung flihrt einerseits zu einer Platzersparnis und
andererseits ermdglicht sie eine kostengiinstige
Herstellung.

Bezugszeichenliste

erste Flihrungsfldche
zweite FiUhrungsflache
Steckerteil
Buchsenteil

erste Stufe

zweite Stufe

dritte Stufe

erste Stufe

9 zweite Stufe

10 dritte Stufe

11 Kontakttrdgerplatte
12 Kontaktbeschichtung
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Patentanspriiche

1. Kabelkupplung fiir Schienenfahrzeuge mit ei-
ner selbsttétigen Mittelpufferkupplung mit Fih-
rungsflichen (1,2), die wahrend des Kupp-
lungsvorgangs zentrierend wirken und jeweils
einen Durchbruch aufweisen, hinter dem sich
jeweils ein gleichartiges Kabelkupplungsteil
befindet, dadurch gekennzeichnet, daB die iso-
lierenden gleichartigen Kupplungsteile (3,4)
stufenfdrmig ausgebildet sind, wobei die elek-
trischen Kontakte (K) jeweils an der Oberflache
der einzelnen Stufen (5,6,7) angeordnet sind.

2. Kabelkupplung flir Schienenfahrzeuge nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die
gleichartigen stufenférmigen Kabelkupplungs-
teile (3,4) rund sind.

3. Kabelkupplung flir Schienenfahrzeuge nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die
gleichartigen stufenférmigen Kabelkupplungs-
teile (3,4) flach sind.

4. Kabelkupplung flir Schienenfahrzeuge nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die
gleichartigen stufenférmigen Kabelkupplungs-
teile (3,4) jede beliebige geometrische Form
annehmen k&nnen.
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Kabelkupplung fiir Schienenfahrzeuge nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da hin-
ter der kleinen Kupplungsklaue des Kupplungs-
kopfes die gleichartigen Kupplungsteile (3,4)
angeordnet sind.

Kabelkupplung fiir Schienenfahrzeuge nach
dem Oberbegriff des Anspruchs 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die gleichartigen Kabel-
kupplungsteile (3,4) plattenférmig flach ausge-
bildet sind, auf denen mindestens eine Kon-
taktbahn (K) aufgebracht ist und in der vertika-
len Mittelebene an in Langsrichtung verlaufen-
den Greiferfldchen angeordnet ist.

Kabelkupplung fiir Schienenfahrzeuge nach
Anspruch 1 und 3, dadurch gekennzeichnet,
daB die elekirischen Kontakie (K) im endge-
kuppelten Zustand durch einen Kunststoffblock
abgedeckt sind, der in Kupplungsrichtung ver-
schieblich ist.

Kabelkupplung fiir Schienenfahrzeuge nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die
elektrischen Kontakte (K) fest auf dem isolie-
renden Kabelkupplungsteilen (3,4) aufgebracht
sind.

Kabelkupplung fiir Schienenfahrzeuge nach
Anspruch 1 und 6, dadurch gekennzeichnet,
daB durch an sich bekannte Treibmittel Stell-
glieder die Kontakte (K) in Eingriff gebracht
werden.

Kabelkupplung fiir Schienenfahrzeuge nach ei-
nem der vorangegangenen Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, daB die elekirischen
Kontakte (K) federnd ausgestaltet sind.

Kabelkupplung fiir Schienenfahrzeuge nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die
Kabelkupplungsteile (3,4) mindestens zwei Stu-
fen aufweisen.

Kabelkupplung nach Anspruch 1 und 3, da-
durch gekennzeichnet, daB die Kontakte (K)
vertikal versetzt sind.

Kabelkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Kontakie (K) erst nach
dem Kuppeln der Leitungskupplungsgehduse
durch Verschieben in Eingriff gebracht werden.

Kabelkupplung nach Anspruch 1 und 13, da-
durch gekennzeichnet, daB das Verschieben
der Leitungskupplungsgehduse pneumatisch
vorgenommen wird.
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15.

16.

Kabelkupplung nach Anspruch 1 und 13, da-
durch gekennzeichnet, daB das Verschieben
des Leitungskupplungsgehduses elektrisch
vorgenommen wird.

Kabelkupplung nach einem der vorangegange-
nen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB
die Kabelkupplung mindestens einen Pilotkon-
takt aufweist, der bereits beim Kuppeln der
Leitungsgehduse zu kuppeln ist, um fir das
nachtrdgliche Kuppeln der Ubrigen Kontakte
die Energie zu liefern.
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