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Schloss, insbesondere Mehrriegelschloss.

@ Bei einem SchloB, insbesondere Mehrriegel-
schlol, mit einem Zahnradgetriebe (Zahnrader
4,5,6; 4, 5, 6) zwischen einem Doppelschliel-
zylinder (2, 2') und einem Riegel (7, 7°) und bzw.
oder einer Schubstange (8, 8’) fir Zusatzriegel
(21, 22; 21, 22’) ist als DoppelschlieRzylinder
ein solcher mit zuhaltungslosem Innenzylinder
und Knaufbetétigung (Knauf 16) vor der Innen-
seite vorgesehen. Dadurch ist das Zahnradge-
triebe (4, 5, 6; 4, 5, 6) immer freigestellt. Ein
Schlisselschalter (11, 1°) mit einem Steuerzylin-
der (SchlieBzylinder 12, 12’) steuert einen Elek-
tromotor (10, 10°) der iber eine Kupplung (13,
13) und ein Zahnrad (14, 14’) eine Antriebs-
stange (15) verschiebt, die mit einer Verzah-
nung an einem Zahnrad (5, 5) des
SchloRgetriebes (Zahnradgetriebe 4, 5, 6 ; 4’, 5,
6’) angreift. Der Elektromotor (10, 10°) kann bei
einem Mehrriegelschlo auch direkt an der
Schubstange (8’) angreifen.
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Die Erfindung betrifft ein SchloB, insbesondere
MehrriegelschloR, mit einem im SchloRgeh&use an-
geordneten Zahnradgetriebe, zwischen einem Mit-
nehmer eines DoppelschlieBzylinders und einem Rie-
gel und bzw. oder einer Schubstange sowie mit einem
elektrischen Antrieb fiir die SchloRbetatigung.

Elektrisch betétigte Schlésser sind als Tirdffner
oder im Bankenbereich bei SchlieRfachern bekannt.
Meist handelt es sich um komplizierte Sonderkon-
struktionen, wenn ein Schlo® mit einem Schliissel
handisch oder nach einem Codevergleich elektrisch
gedffnetund gesperrt werden soll. Die Notwendigkeit
beider Betatigungsarten ergibt sich, da bei Stromaus-
fall oder bei verbrauchter Batterie eine SchloRbetati-
gung mdglich sein mul3.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
mechanisches Serienschlofl mit Schliisselbetatigung
durch eine externe elektrische Antriebseinheit so zu
erganzen, dal sowohl Handbetrieb als auch elektri-
scher Betrieb mdglich ist. Dies wird dadurch erreicht,
dall der elektrische Antrieb von einem Schlissel-
schalter mit zwei Schaltstellungen in Sperrichtung
und in Freigaberichtung einschaltbar ist, dal der
elektrische Antrieb mit einem Zahnrad des Schlosses
kinematisch verbunden ist und daR der
DoppelschlieRzylinder zur Freistellung des Getriebes
mit einem zuhaltungslosen Innenzylinder mit Knauf-
betétigung (HotelschlieRzylinder) ausgebildet ist. Da
der Mitnehmer eines handelsiiblichen Doppelzylin-
ders nur durch den Schliissel im Zylinder, nicht aber
frei gedreht werden kann, ist bei herkémmlichen zy-
linderbetétigten Schldssern ein Sperrvorgang durch
Einleiten einer aulleren Antriebskraft nur dann mdég-
lich, wenn sich der SchlieBzylinder mitdrehen kann.
Dies erfordert im allgemeinen das Einstecken des
Flachschliissels, der die Stiftzuhaltungen in die Frei-
gabeposition verschiebt, sodal die Sperre der
SchloBmechanik durch den Mitnehmer des
SchlieRzylinders aufgehoben ist. Um zu erreichen,
dall eine elektrische SchloRbetdtigung auch chne
Einstecken eines Schlissels mdglich wird, sieht die
Erfindung den Einbau eines handelsiiblichen
DoppelschlieRfzylinders mit innerer Knaufbetétigung
vor. Da der bei einer Tir an der Innenseite vorgese-
hene Knauf mit einem Zylinderkern ohne Stiftzuhal-
tungen im Zylindergehéuse frei drehbar ist und mit
den Mitnehmer in Verbindung steht, wirkt dieser spe-
zielle,jedoch handelsiibliche DoppelschlieRzylinder
nicht blockierend auf die SchloBmechanik, wenn eine
dullere Antriebskraft auf ein Zahnrad des Getriebes
zwischen DoppelschlieRzylinder und Riegel eingelei-
tet wird. Es kann also ein gewdhnliches SchloB, ins-
besondere fiir Mehrriegelbetatigung, mit Zahnradge-
triebe verwendet werden. Ein Nachriisten des elektri-
schen Antriebs ist méglich. Der Schliisselschalter
kann einen SchlieRzylinder der Giblichen Bauart auf-
weisen. Es geniigt meist ein Halbzylinder, weil der
elektrische Sperr- oder Freigabebefehl nur von einer
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Seite der Tiir erfolgt. Ferner ist es zweckmaRig, wenn
der elektrische Antrieb gegebenenfalls zusammen mit
dem Schliisselschalter in einem eigenen Antriebsge-
hause angeordnet und zur kinematischen Verbindung
zwischen dem elektrischen Antrieb und dem Getriebe
eine mindestens teilweise verzahnte Antreibsstange
vorgesehen ist. Das Antriebsgehause kann in einer
fiir ein ZusatzschloR vorgesehenen Tirausnehmung
eingebaut werden und génzlich in einer Ausstem-
mung der Tiir verschwinden oder in der Art eines Ka-
stenriegelschlosses innen aufgesetzt werden, wobei
der Zylinder fiir den Schliisselschalter nach auflen
durchgreift. Zwischen dem Antriebsgehduse und dem
SchloRgehause ist die Antriebsstange vorgesehen.
Sie ist zwischen Schlitzen in den beiden Gehausen
gefiihrt und greift jeweils im Inneren jedes Gehduses
in ein Zahnrad (einerseits in ein Getriebezahnrad der
SchloBmechanik, anderseits in das Antriebsritzel des
tiber ein Untersetzungsgetriebe und eine ausriickba-
re Kupplung angeschlossenen Motors). Es ist zweck-
maRig, wenn dem elektrischen Antrieb eine Kupplung
nachgeschaltet ist, die bei Einschalten des Antriebs
eingeriickt und bei Ausschalten des Antriebes ausge-
rickt ist. Dadurch kann das Schlo mit dem Schliissel
mechanisch betatigt werden, ohne dal} der Motor mit
seinem Untersetzungsgetriebe mitgedreht werden
mufR. Der Schlisselschalter dient zum Einschalten
des Antriebs in der einen oder der anderen Drehrich-
tung, wobei der Schlissel im Schlof} des Schliissel-
halters bloR geringfiigig nach links (zum Zusperren)
oder von rechts (zum Aufsperren) gedreht werden
muf3. Es ist vorteilhaft, wenn der elektrische Antrieb
bei Uberschreiten eines voreinstellbaren Stromwer-
tes abschaltbar ist. Ein strombegrenzendes Schalt-
gerét dient auch einer Not-Aus-Schaltung bei Stdrfal-
len, wie etwa Sperren bei nicht vollstandig geschlos-
sener Tiir. Ein zweckmaBiges Ausfiihrungsbeispiel ist
dadurch gekennzeichnet, dal® bei einem Mehrriegel-
schloR die Schubstange, welche das SchloR mit den
zusétzlichen Verriegelungen verbindet, als Antriebs-
stange ausgebildet ist. Es kann also eine eigene An-
triebsstange vermieden werden, wenn der elektrische
Antrieb in die Schubstange eines Mehrriegelschlos-
ses eingreift. Die Schubstange lGbernimmt dann zu-
sétzlich die Funktion einer Antriebsstange und damit
die Ubertragung der Antriebskréfte des Antriebs in die
SchloRmechanik.

Ausfiihrungsbeispiele des Erfindungsgegen-
standes sind in den Zeichnungen dargestellt. Fig. 1
zeigt ein Mehrriegelschlof mit Zusatzriegelgehdusen
sowie einen elektrischen Antrieb mit Schliisselschal-
ter in schematischer Darstellung, Fig. 1a als Detail
aus Fig. 1 einen Doppelzylinder in Seitenansicht und
Fig. 2 eine alternative Ausfiihrungsform zu Fig. 1.

In einem SchloRgehduse 1 sind ein
DoppelschlieRzylinder 2 mit Mitnehmer 3, ein Getrie-
be, welches symbolisch durch Zahnrader 4, 5, 6 dar-
gestellt ist, und ein Riegel 7 vorgesehen. Eine Schub-
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stange 8 greift mit einer Verzahnung in das Zahnrad
6, welches auch die Bewegung des Riegels 7 steuert.

In einem Antriebsgehause 9 ist ein Elektromotor
10 vorgesehen, der in den beiden Drehrichtungen
(Linkslauf, Rechtslauf) durch einen Schliisselschalter
11 mit Betatigung lber einen SchlieRzylinder 12 an-
steuerbar ist. Dem Elektromotor 10, der ein Unterset-
zungsgetriebe (nicht dargestellt) aufweist, ist eine
Kupplung 13 nachgeschaltet. Die Kupplung 11 wird
selbsttatigg eingerickt, sobald der Elektromotor 10
arbeitet. Ein Zahnrad 14 greift in eine Verzahnung ei-
ner Antriebsstange 15 und verschiebt diese je nach
Drehrichtung nach oben oder nach unten. Die An-
triebsstange 15 greift ebenfalls mit einer Verzahnung
an dem Zahnrad 5 des SchloRgetriebes an.

Fig. 1a zeigt den DoppelschlieRzylinder 2, der auf
der Innenseite iiber einen Kauf 16 verfiigt. Solche
DoppelschlieRzylinder sind beispielsweise als "Hotel-
zylinder" im Handel. Sie kdnnen von der Zimmerseite
(Innenseite) liber den Knauf 16 betétigt werden. Von
der Gangseite (AuBenseite) muR ein Flachschlissel
verwendet werden, da der aufere Zylinderkern iiber
Stiftzuhaltungen 17 verfiigt, die vom Schliissel in die
Freigabestellung zu verschieben sind, damit ein
Sperrvorgang durchgefiihrt werden kann. Der mit
dem Knauf 16 starr verbundene innere Zylinderkern
ist im Zylindergeh&use frei drehbar. Es sind dort keine
Stiftzuhaltungen vorgesehen. Der Mitnehmer 3 steht
mit dem inneren Zylinderkern in Verbindung. Dieser
DoppelschlieRzylinder 2 stellt das Getriebe (Zahnra-
der 4, 5, 6) frei, sodal jede Verschiebung der An-
triebsstange 15 das Getriebe in Bewegung setzt, wo-
bei der Knauf 16 mitgedreht wird. Der Elektromotor 10
treibt somit Giber die Antriebsstange 15 das Getriebe
und in weiterer Folge den Riegel 7 sowie (falls vor-
handen) die Schubstange 8 an. Letztere ist parallel zu
einer Stulpschiene 18 gefiihrt und steht tiber Zahnra-
der 19, 20 mit den Riegeln 21, 22 in kinematischer
Verbindung.

Fig. 2 unterschiedet sich von Fig. 1 dadurch, dai
der Elektromotor 10’ iiber die Kupplung 13’ und das
Zahnrad 14’ in eine Verzahnung der Schubstange
8’ eingreift, die die Funktion der Antriebsstange 15
nach Fig. 1 ibernimmt. Eine Verzahnung der Schub-
stange 8 kdmmt mit dem Zahnrad 6’ des SchlofRge-
triebes (Zahnréder 4’, 5, 6’) und bewirkt das Ver-
schieben des Riegels 7’ je nach der vom Schliissel-
schalter 11’ gesteuerten Drehrichtung des Elektro-
motors 10’ in Sperrichtung oder Freigaberichtung.
Der DoppelschlieRzylinder 2’ entspricht der Ausfiih-
rung nach Fig. 1a. Die Funktion der Bauelemente in
Fig. 2, wie etwa des steuernden SchlieRzylinders 12’,
im Antriebsgehduse 9’ oder des Mitnehmers 3’ des
DoppelschlieRzylinders 2’ bzw. der Stulpschiene
18’ und der Zahnrader 19’, 20’ und der Riegel 21°, 22’,
entspricht jener der Fig. 1.

Bei der Anordnung nach Fig. 1 und 2 kann somit
eine Betétigung der Riegel 7, 7°, 21, 21°, 22, 22’ durch

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

kurzes links-oder Rechtsdrehen eines Schliissels im
Schliisselhalter 11, 11’ oder auch durch normale
Schliisselbetdtigung allenfalls mit dem selben
Schliissel iber den Doppelzylinder 2, 2’ oder durch
Drehen des Knaufs 16 von der Innenseite her bzw.
durch Betatigung des elektrischen Antriebes durch
Taster erfolgen.

Patentanspriiche

1. SchloB, insbesondere Mehrriegelschlof, mit ei-
nem im SchloRgehause angeordneten Zahnrad-
getriebe, zwischen einem Mitnehmer eines Dop-
pelschloBzylinders und einem Riegel und bzw.
oder einer Schubstange sowie mit einem elektri-
schen Antrieb fiir die SchloRbetétigung, dadurch
gekennzeichnet, da der elekirische Antrieb (Mo-
tor 10, 10’) von einem Schlisselschalter (11, 11°)
mit zwei Schaltstellungen in Sperrichtung und in
Freigaberichtung einschaltbar ist, daf der elektri-
sche Antrieb mit einem Zahnrad (5, 6’) des
Schlosses (1, 1') kinematisch verbunden ist und
daf} der DoppelschlieBzylinder (2, 2’) zur Freiga-
bestellung des Getriebes mit einem zuhaltungs-
losen Innenzylinder mit Knaufbetétigung
(HotelschlieRzylinder) ausgebildet ist.

2. SchloR nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dall der elektrische Antrieb (Motor 10, 10°)
gegebenenfalls zusammen mit dem Schliissel-
schalter (11, 11°) in einem eigenen Antriebsge-
hause (9, 9') angeordnet und zur kinematischen
Verbindung zwischen dem elekirischen Antrieb
(Motor 10, 10°’) und dem Getriebe (Zahnrader 4,
5,6,7;4, 5, 6) eine mindestens teilweise ver-
zahnte Antriebsstange (15) vorgesehen ist.

3. Schlol nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dal dem elektrischen Antrieb
(Motor 10, 10’) eine Kupplung (13, 13’) nachge-
schaltet ist, die bei Einschalten des Antriebes ein-
geriickt und bei Ausschalten des Antriebes aus-
geriicktist.

4. Schlol® nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, da® der elektrische An-
trieb (Motor 11, 11°) bei Uberschreiten eines vor-
einstellbaren Stromwertes abschaltbar ist.

5. Schlo nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dall bei einem Mehrrie-
gelschlof® die Schubstange (8, 8’), welche das
Schlo (1) mit den zusatzlichen Verriegelungen
(21, 22, 21°, 22’) verbindet, als Antriebsstange
(15) ausgebildet ist.
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