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@ Kraftfahrzeug-Tiirschloss, -Haubenschloss oder -Klappenschloss.

@ Ein Kraftfahrzeug-TurschloB, -HaubenschloB oder
-KlappenschloB, mit einer aus einer Offnungsstellung
in eine Raststellung verlagerbaren SchloBfalle 3, ei-
ner die SchloBfalle 3 in der Raststellung durch Verra-
stung haltenden Sperrklinke 4 und einem in der
Raststellung von der SchioBfalle 3 hinterfaBten
SchlieBbolzen 12, bei dem der SchlieBbolzen 12 um
eine exzentrisch zu seiner Mittelachse 14 angeord-
nete Achse 15 drehbar gelagert und durch einen
Hilfsmotor um die Achse 15 zwischen einer Vor-
schlieBstellung und einer HauptschlieBstellung dreh-
bar ist, kann auch ohne besonderen tfechnischen
Aufwand motorisch gedffnet werden, wenn die
Sperrklinke 4 durch eine aus der Drehung des
Schliefbolzens 12 aus der HauptschlieBstellung in
Richtung der VorschlieBstellung abgeleitete Kraftwir-
kung aus der Verrastung mit der SchloBfalle 3 I6sbar
und die SchloBfalle 3 so freigebbar ist. Insbesondere
gelingt dies durch einen Steuerflansch 16, der in der
HauptschlieBstellung kurz vor oder gerade in Anlage
an einer Steuerflache 17 der Sperrklinke 4 liegt.

Rank Xerox (UK) Business Services
(3.10/3.6/3.3.1)
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Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug-Tur-
schloB, -HaubenschloB oder -KlappenschioB mit
den Merkmalen des Oberbegriffs von Anspruch 1.

Das bekannte KraftfahrzeugschloB, von dem
die Erfindung ausgeht (US-Patent 4,775,178), ist
als TulrschloB, HaubenschloB oder KlappenschioB
flr Kraftfahrzeuge geeignet, im Stand der Technik
ist es am Beispiel eines Tirschlosses flir einen
Minibus erldutert. Besondere Bedeutung haben sol-
che mit einem Hilfsmotor betriebenen Kraftfahr-
zeugschldsser auch flir Hauben und Klappen, bei-
spielsweise fir Heckklappen von Kombiwagen, da
die motorische SchlieBung wegen der dort erforder-
lichen Krifte dort von besonderer Bedeutung ist.

Wahrend bei sonstigen bekannten
Kraftfahrzeug-Tirschiéssern mit motorischer
SchlieBhilfe die SchloBfalle, zumeist als Gabel-
Drehfalle ausgefiihrt, von der VorschlieBstellung in
die HauptschlieBstellung (bei einer motorischen
Offnungshilfe auch umgekehrt) bewegt wird, ist die
Besonderheit des Kraftfahrzeugschlosses, von dem
die Erfindung ausgeht, daB die Bewegung der bei-
den Karosserieteile gegeneinander zwischen Vor-
schlieBstellung und HauptschlieBstellung durch eine
Drehung des SchlieBbolzens um eine exzentrische
Achse bewirkt wird. Bei dieser Konsfruktion wird
also die SchloBfalle nur in einer SchlieBstellung,
der Raststellung, von der Sperrklinke gehalten, bei
unverdnderter Position der SchloBfalle wird aus die-
ser Raststellung, die in diesem Augenblick die Vor-
schlieBstellung des Tirschlosses insgesamt ist, die
SchioBfalle samt Sperrklinke und zugehdriger
SchioBmechanik durch die Drehung des SchlieB-
bolzens in HauptschlieBstellung gezogen. Je nach
gewlinschtem Weg zwischen VorschlieBstellung
und HauptschlieBstellung ist die Exzentrizitdt der
Achse gegeniiber der Mittelachse des SchlieBbol-
zens zu wihlen, eine groBe Exzentrizitdt hat aller-
dings den Nachteil, daB der SchlieBbolzen im Maul
der SchiloBfalle eine relativ starke seitliche Relativ-
bewegung ausfihrt, auf die das Maul der SchloBfal-
le abgestimmt werden muB.

Bei dem bekannten KraftfahrzeugschloB, von
dem die Erfindung ausgeht, sind verschiedene
Schalter zum Erfassen unterschiedlicher Positionen
des SchlieBbolzens bzw. damit verbundener Steu-
erscheiben oder Steuerelemente vorgesehen. Beim
Offnen des Tirschlosses wird die Sperrklinke
durch Ziehen an einem Offnungshebel aus der
Verrastung mit der SchloBfalle geldst und die
SchioBfalle wird freigegeben, so daB sie in die
Offnungsstellung - gedffnete Tiur - zuriickkehren
kann. Der Schliebolzen folgt dabei der Bewegung
der Tur, die diese unter Wirkung der Rickstell-
Federkraft des Tur-Dichtungselementes ausfihrt.
Gleichzeitig mit dem Ausheben der Sperrklinke und
Riickkehr der SchioBfalle in die Offnungsstellung
wird ein Schalter betitigt, der die Riickdrehung des
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SchlieBbolzens aus der HauptschlieBstellung in die
VorschlieBstellung mittels des Hilfsmotors ausl&st.

Das bekannte KraftfahrzeugschloB, das zuvor
beschrieben worden ist, mu3 manuell gedffnet wer-
den. Man k&nnte auf die ldee kommen, dieses
KraftfahrzeugschloB auch motorisch zu &ffnen, bei-
spielsweise wenn es als Kraftfahrzeug-Hauben-
schloB oder Kraftfahrzeug-KlappenschloB realisiert
ist. Dazu wiirde man dann eine zusétzliche Betéti-
gungsmdglichkeit fiir den Offnungshebel der Spertr-
klinke beispielsweise durch ein Solenoid vorsehen.
Das ist aber mit erheblichem technischen Aufwand
verbunden.

Eine bei der weiter oben erlduterten bekannten
Technik mit vom Hilfsmotor angetriebener SchloB-
falle bekannte Md&glichkeit, den Hilismotor zum An-
trieb der SchloBfalle auch zum Betitigen der Sperr-
klinke beim Offnen zu nutzen (wozu dort eine Frei-
laufverbindung vorgesehen ist, DE-A 37 08 095), ist
bei dem gattungsgemiBen KraftfahrzeugschioB,
von dem die Erfindung ausgeht, nicht realisierbar.
Hier ist ndmlich der Hilfsmotor dem SchlieBbolzen
am einen Karosserieteil zugeordnet, wdhrend sich
die Sperrklinke mit der SchloBfalle am gegeniiber-
liegenden Karosserieteil befindet.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das
eingangs erlduterte, bekannte KraftfahrzeugschioB
so auszugestalten und weiterzubilden, daB es auch
ohne besonderen technischen Aufwand motorisch
gedffnet werden kann. Die zuvor aufgezeigte Auf-
gabe ist bei einem Kraftfahrzeug-Tirschlo8, -
HaubenschloB oder -KlappenschioB mit den Merk-
malen des Oberbegriffs von Anspruch 1 durch die
Merkmale des kennzeichnenden Teils von An-
spruch 1 gel&st. Besonders bevorzugte Ausgestal-
tungen dieser L&sung sind Gegenstand der nach-
folgenden Anspriiche.

ErfindungsgemiB ist erkannt worden, daB8 der
Schliebolzen ein Kraftlibertragungselement dar-
stellt, das es ermdglicht, die Antriebskraft des am
einen Karosserieteil angeordneten Hilfsmotors in
die am gegeniberliegenden Karosserieteil ange-
ordnete SchloBmechanik zu Ubertragen. Dabei wird
erfindungsgemiB von der Erkenntis Gebrauch ge-
macht, daB logischerweise eine mechanische Ver-
bindung der SchioBmechanik mit SchioBfalle und
Sperrklinke mit dem SchlieBbolzen bei geschlosse-
nem KraftfahrzeugschloB gegeben ist. Dies aber ist
auch nur die Phase, in der - zum Offnen des
Kraftfahrzeugschlosses - die Sperrklinke vom Hilfs-
motor her kraftmiBig beaufschlagt werden muB,
um aus der Verrastung mit der SchloBfalle geldst
zu werden.

Mit dieser Uberlegung gewinnt man dann die
Mdglichkeit, die Drehbewegung des SchlieBbolzens
zur Einwirkung auf die Sperrklinke zu nutzen. Das
kann Uber zwischengeschaltete Hebel in der
SchioBmechanik geschehen, die vom SchlieBbol-
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zen angetrieben, jedoch beim Offnen der Kraftfahr-
zeugtlir von diesem geldst werden. Besonders be-
vorzugt ist die Ausflihrung des Anspruchs 2, die
extrem einfach und preisglinstig und dabei sehr
zuverldssig ist. Weitere Ausgestaltungen dazu sind
Gegenstand der Anspriiche 3 und 4.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der
Zeichnung nochmals kurz erldutert. In der Zeich-

nung zeigt
Fig. 1 in einer Ansicht ein Kraftfahrzeug-
schloB in der Ausfihrung als
Kraftfahrzeug-KlappenschloB in einem
ersten Ausflihrungsbeispiel und
Fig. 2 in Fig. 1 entsprechender Darstellung

ein Kraftfahrzeug-KlappenschloBin ei-
nem zweiten Ausflihrungsbeispiel.

In der Zeichnung zeigt Fig. 1 ein Kraftfahrzeug-
schlioB flir eine Heckklappe eines Kombiwagen.
Man erkennt zunichst an einem TriAger 1 allge-
mein die SchloBmechanik 2 des Kraftfahrzeug-
Klappenschlosses, der Triger 1 wird meist an der
Heckklappe angeordnet sein. Zur SchloBmechanik
2 gehdrt zunichst eine aus einer Offnungsstellung
in eine Raststellung verlagerbare SchioBfalle 3 so-
wie eine die SchioBfalle 3 in der Raststellung durch
Verrastung haltende Sperrklinke 4. Fig. 1 zeigt
oben die SchloBmechanik 2 mit in Raststellung
befindlicher SchloBfalle 3, zum einfachen Verstdnd-
nis ist der weitere Teil des Kraftfahrzeugschlosses
getrennt von der SchloBmechanik 2 dargestellt.
Man erkennt die Schwenkachse 5 fiir die SchloBfal-
le 3 und die Schwenkachse 6 fiir die Sperrklinke 4
und man erkennt eine die SchloBfalle 3 und die
Sperrklinke 4 aufeinander zu vorspannende Feder
7, die gleichzeitig als Auswerferfeder fiir die
SchloBfalle 3 dient. Die Sperrklinke 4 ist liber eine
Langloch-Zapfen-Verbindung 8 mit einem Off-
nungshebel 9 verbunden, an dem zum Offnen me-
chanisch gezogen werden kann. Mit einer Raste 10
hinterfaBt die Sperrklinke 4 eine Rastschulter 11 an
der SchloBfalle 3 und hilt diese so in der darge-
stellten Raststellung. Wird der Offnungshebel 9 im
Uhrzeigersinn gezogen, so nimmt er die Sperrklin-
ke 4 mit und hebt so die Raste 10 aus der Rast-
schulter 11, so daB die SchloBfalle 3 im Uhrzeiger-
sinn in Offnungsstellung schwenken kann.

Oben in Fig. 1 ist nur schematisch angedeutet,
unten ist genauer zu sehen, daB das dargestellie
KraftfahrzeugschloB einen in der Raststellung von
der SchloBfalle 3 hinterfaBten SchlieBbolzen 12 auf-
weist. Der SchlieBbolzen 12 ist an einem Tréger 13
angebracht, der h3ufig am Karosserierahmen ange-
ordnet sein wird. Der SchlieBbolzen 12 ist um eine
exzentrisch zu seiner Mittelachse 14 angeordnete
Achse 15 drehbar gelagert. Er ist um die Achse 15
durch einen Hilfsmotor (Elektromotor, der hier nicht
dargestellt ist) zwischen einer VorschlieBstellung
und der in Fig. 1 dargestellten HauptschlieBstellung
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drehbar. Durch Drehung des SchlieBbolzens 12
wird das der SchloBfalle 3 zugeordnete Karosserie-
teil, hier also die Heckklappe, an das dem SchlieB-
bolzen 12 zugeordnete Karosserieteil, hier also den
Karosserierahmen herangezogen bis die Haupt-
schlieBstellung erreicht ist. Die HauptschlieBstel-
lung ist hier dargestellt, es handelt sich etwa um
den unteren Totpunkt des SchlieBbolzens 12.

Wesentlich ist, daB die Sperrklinke 4 durch
eine aus der Drehbewegung des SchlieBbolzens 12
aus der HauptschlieBstellung in Richtung der Vor-
schlieBstellung abgeleitete Kraftwirkung aus der
Verrastung mit der Schloffalle 3 16sbar ist bzw.
gelost wird.

Weiter oben ist erldutert worden, wie man die
Drehbewegung des SchlieBbolzens 12 durch An-
frieb durch den Hilfsmotor in eine Bewegung der
Sperrklinke 4 weg von der SchloBfalle 3 umsetzen
kann, beispielsweise Uber in der SchloBmechanik 2
vorgesehene Hebel, die bei geschlossenem Kraft-
fahrzeugschlo mit dem SchlieBbolzen 12 irgend-
wie in Wechselwirkung freten.

Das in Fig. 1 dargestellte und insoweit erheb-
lich bevorzugte Ausflhrungsbeispiel zeigt jedoch
eine sehr viel einfachere L&sung, die nur eine ganz
geringe Anderung des SchlieBbolzens 12 erfordert.
Es gilt ndmlich hier, daB der SchlieBbolzen 12
einen exzentrisch zur Achse 15 liegenden Steuer-
flansch 16 und die Sperrklinke 4 eine in die Bewe-
gungsbahn des Steuerflansches 16 ragende Steu-
erfliche 17 aufweist und in der HauptschlieBstel-
lung der Steuerflansch 16 kurz vor oder gerade in
Anlage an der Steuerfliche 17 liegt und durch die
Drehung des Schliefbolzens 12 aus der Haupt-
schlieBstellung in Richtung der VorschlieBstellung
die Sperrklinke 4 aus der Verrastung mit der
SchioBfalle 3 geldst und die SchioBfalle 3 freigege-
ben wird. Die in Fig. 1 gewdhlte Darstellung mit
auseinandergezogenen Teilen des Kraftfahrzeug-
schlosses schafft Raum flir die einfache Darstel-
lung des Steuerflansches 16 vor der Steuerfldche
17 an der Sperrklinke 4. Man kann sich gut vorstel-
len, wie bei Drehung des SchlieBbolzens 12 aus
der in Fig. 1 dargestellten HauptschlieBstellung ent-
gegen dem Uhrzeigersinn der Steuerflansch 16
schon an der Steuerflache 17 der Sperrklinke 4 zur
Anlage kommt und diese aus der Rastschulter 11
heraushebt, bevor noch eine ernsthafte Rlckwérts-
bewegung des SchlieBbolzens 12 in Richtung der
VorschlieBstellung erfolgt ist.

Im in Fig. 1 dargestellten Ausflihrungsbeispiel
ist angedeutet, daB es besonders zweckmiBig ist,
daB der Steuerflansch 16 am Kopf des SchlieBbol-
zens 12 ausgebildet ist. Die Anordnung des Steuer-
flansches 16 am Kopf des SchlieBbolzens 12 ent-
spricht einer ohnehin aus Sicherheitsgriinden
zweckmdBigen Gestaltung des SchlieBbolzens 12,
so daB praktisch nur eine ganz geringfiigige Ande-
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rung vorhandener SchlieBbolzen 12 erforderlich ist.
Natlrlich kann der Steuerflansch 16 auch an ande-
rer Stelle am Schaft des SchlieBbolzens 12 ange-
ordnet sein, wenn dies einbautechnisch vorzuzie-
hen sein sollte.

Das in Fig. 2 dargestellte Ausflihrungsbeispiel
ist im Grundsatz genau so aufgebaut wie das in
Fig. 1 dargestelite Ausfihrungsbeispiel. Gleiche
Bezugszeichen sind verwendet, so daB sich ent-
sprechende Ausflihrungen erlibrigen. Angedeutet
ist unten auch die VorschlieBstellung des SchlieB-
bolzens 12 im oberen Totpunkt mit dem oberen die
obere Lage der Mittelachse 14 darstellenden " +".
Die Achse 15 liegt zwischen den beiden Zeichen
myn

Das in Fig. 2 dargestellte Ausflihrungsbeispiel
unterscheidet sich jedoch von dem in Fig. 1 darge-
stellten Ausfihrungsbeispiel dadurch, daB der
Steuerflansch 16 des SchlieBbolzens 12 nicht nur
exzentrisch zur Achse 15 sondern auch noch ex-
zentrisch zur Mittelachse 14 des SchlieBbolzens 12
liegt. Eine zusitzliche exzentrische Lage des Steu-
erflansches 16 am SchlieBbolzen 12 macht zwar
zusétzlichen herstellungstechnischen  Aufwand,
kann aber unter bestimmten Einbaubedingungen
eine noch bessere, eindeutigere Offnungssteuerung
der Sperrklinke 4 ergeben. Insbesondere wird da-
durch erreicht, daB der Steuerflansch 16 eine seit-
wirts gerichtete Offnungsbewegung fiir die Sperr-
klinke 4 schon ausflihrt, wdhrend der SchlieBbolzen
12 selbst noch vor dem unteren Totpunkt 14uft.

ErfindungsgemiB ist durch Nutzung des
SchlieBbolzens 12 fiir die vorgesehene Konstruk-
tion eines Kraftfahrzeugschlosses eine ebenso ein-
fache Ansteuerung der Sperrklinke zum Offnen des
Kraftfahrzeugschlosses vom Hilfsmotor ausgehend
mdglich wie bei den anders konzipierten
Kraftfahrzeug-TUrschidssern mit vom Hilfsmotor
angetriebener SchloBfalle.

Patentanspriiche

1. Kraftfahrzeug-TurschloB, -HaubenschloB oder -
KlappenschloB mit einer aus einer éffnungs-
stellung in eine Raststellung verlagerbaren
SchloBfalle (3), einer die SchloBfalle (3) in der
Raststellung durch Verrastung haltenden
Sperrklinke (4) und einem in der Raststellung
von der SchloBfalle (3) hinterfaBten SchlieBbol-
zen (12), wobei der SchlieBbolzen (12) an ei-
nem Triger (13) um eine exzentrisch zu seiner
Mittelachse (14) angeordnete Achse (15) dreh-
bar gelagert und durch einen Hilfsmotor um
die Achse (15) zwischen einer VorschlieBstel-
lung und einer HauptschlieBstellung drehbar
ist, dadurch gekennzeichnet, daB durch eine
aus der Drehung des SchlieBbolzens (12) aus
der HauptschlieBstellung in Richtung der Vor-
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schlieBstellung abgeleitete Kraftwirkung die
Sperrklinke (4) aus der Verrastung mit der
SchloBfalle (3) 18sbar und die SchioBfalle (3) so
freigebbar ist.

KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der SchlieBbolzen (12) ei-
nen exzentrisch zur Achse (15) liegenden
Steuerflansch (16) und die Sperrklinke (4) eine
in die Bewegungsbahn des Steuerflansches
(16) ragende Steuerfliche (17) aufweist und in
der HauptschlieBstellung der Steuerflansch (16)
kurz vor oder gerade in Anlage an der Steuer-
fliche (17) liegt und durch die Drehung des
SchlieBbolzens (12) aus der HauptschlieBstel-
lung in Richtung der VorschlieBstellung die
Sperrklinke (4) aus der Verrastung mit der
SchioBfalle (3) geldst und die SchioBfalle (3)
freigegeben wird.

KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, daB der Steuerflansch (16)
auchexzentrisch zur Mittelachse (14) des
SchlieBbolzens (12) liegt.

KraftfahrzeugschloB nach Anspruch 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, daB der Steuer-
flansch (16) am Kopf des SchlieBbolzens (12)
ausgebildet ist.
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