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@ Es wird ein TreibstangenverschiuB fir Fllgel,
insbesondere fiir Dreh- und Drehkippflligel, von Fen-
stern, Tiren od. dgl. mit Ildngsverschiebbaren
Treibstangen 7 und darauf angebrachten SchlieBzap-
fen (8) od. dgl. beschrieben, die beim axialen Ver-
schieben der Treibstange 7 zum Verriegeln des Fen-
sters bzw. der Tir hinter die SchlieBnase 9 von am
feststehenden Rahmen 10 oder an einem Nachbar-
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Fig. 5

Treibstangenverschluss fiir Fliigel von Fenstern, Tiiren od.dgl.

fligel 16 angeordneten SchlieBblechen 11 greifen.

Dabei sind auf die herkémmlichen - z.B. zylindri-
schen - SchlieBzapfen 8 od. dgl. Hiilsen 14 auf-
drickbar, deren Innenkontur der AuBenkontur der
SchlieBzapfen 8 od. dgl. angepaft ist, die aber eine
angeschragte, beispielsweise konische, AuBenkontur
haben.
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Die Erfindung betrifft eine VerschluBvorrich-
tung, ndmlich einen Treibstangenbeschlag fiir Flu-
gel, insbesondere fir Dreh- und Drehkippflligel,
von Fenstern, Tlren od. dgl. mit langsverschiebba-
ren Treibstangen und darauf angebrachten SchlieB-
zapfen od. dgl., die beim axialen Verschieben der
Treibstange zum Verriegeln des Fllgels hinter die
SchlieBnase von am feststehenden Rahmen oder
an einem Nachbarflligel angeordneten SchlieBble-
chen od. dgl. greifen. Die SchlieBzapfen kdnnen
dabei exzentrisch und schwergédngig verdrehbar an
der Treibstange befestigt sein, damit durch eine
Drehung jedes einzelnen SchlieBzapfens sich die-
ser gegenliber der Treibstange verstellen 148t, z.B.
um den Flligelandruck des geschlossenen Flligels
gegen den feststehenden Rahmen variieren zu
kdnnen.

Bei den Ublicherweise als VerschluBvorrichtun-
gen flr TUren, Fenster od. dgl. zum Einsatz gelan-
genden Treibstangenbeschldgen sind die SchlieB-
zapfen und die SchlieBbleche so ausgelegt, dafB sie
sich in der VerschluB-Schaltstellung der Treibstan-
gen mit parallel zur Flligel- und zur Rahmenebene
gerichteten Fldchen gegeneinander abstiitzen kdn-
nen. Diese Bauart von Treibstangenbeschldgen ist
immer dann von Vorteil, wenn die jeweils von ei-
nem SchlieBzapfen und einem Schlieblech gebil-
deten Verriegelungsstellen sich an einer Stelle bef-
inden, die von einer zwischen dem Rahmen und
dem Flligel vorgesehenen Scharnier bzw. Gelenk-
achse entfernt liegt.

Nachteilig ist jedoch die genannte Ausgestal-
tung von SchlieBzapfen und SchlieBblechen dann,
wenn diese - wie bei einem sogenannten Zentral-
verschluB Ublich - auch zwischen denjenigen
Fligel- und Rahmenholmen eingebaut werden sol-
len, die durch eine Scharnier- bzw. Gelenkachse
miteinander in Verbindung stehen, wie das bei-
spielsweise bei Dreh- und Drehkippfligel-Fenstern,
-Tlren od. dgl. der Fall ist. Wird n&mlich in einem
solchen Einbaufall bei um die betreffende Gelenk-
achse gedffentem Flligel vom Benutzer - bewuBt
oder unbewuBt - eine Fehlschaltung des Treibstan-
genbeschlages vorgenommen, dann treffen bei ei-
ner nachfolgenden SchlieBbewegung des Fliigels
SchlieBzapfen und SchlieBbleche in unerwiinschter
Weise aufeinander und werden dadurch Beanspru-
chungen ausgesetzt, die zu ihrer Beschidigung
oder gar Zerstorung flihren kénnen.

Zur Vermeidung dieser Nachteile der Treib-
stangenbeschldge mit herk&mmlicher Ausgestal-
tung von SchlieBzapfen und SchlieBblechen sind
daher schon verschiedene Vorschldge gemacht
worden.

Aus der DE-A- 18 16 581 ist es zur Verhinde-
rung von Schdden an SchlieBblechen und SchlieB-
zapfen bereits bekannt, diese mit aufeinander ab-
gestimmten konischen Innen- bzw. AuBenflichen
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auszustatten und ihnen dabei zwischen Fligel und
Rahmen eine Einbaulage zu geben, bei der ein
SchieBen des Flligels auch in VerschluB-Schaltstel-
lung des Treibstangenbeschlages keine Schiden
verursachen kann. Erreicht wird dies dadurch, daB
bestimmte Konusflichen-Bereiche von SchlieBzap-
fen und SchlieBblech Kreisbogen tangieren, deren
Zentrum mit der Gelenkachse zwischen Fliigel und
Rahmen wenigstens anndhernd Deckungslage hat.

Fiir den gleichen Einsatzzweck sind mit der
DE-C- 23 35 964 auch schon einen Treibstangen-
beschlag aufweisende VerschluBvorrichtungen flr
Fenster, Tiren od. dgl. vorgeschlagen worden, bei
denen die SchlieBzapfen eine pilzkopfartige Gestalt
haben und auf einer Treibstange sitzen, die hinter
einer Stulpschiene ldngsschiebbar geflihrt und zu-
gleich als Biegefeder abgestiitzt ist. Trifft in diesem
Falle der pilzkopfartige SchlieBzapfen nach einer
vorhergehenden Fehlschaltung der Treibstange bei
der SchlieBbewegung des Flligels auf die Stirnfl3-
che der SchlieBnase am SchlieBblech, dann weicht
die Treibstange elastisch durchfedernd in die Be-
schlagnut aus, bis die Mittelsenkrechte des
SchlieBzapfens und die Mittelsenkrechte des
SchlieBbleches Ubereinanderstehen und nunmehr
der Pilzkopf des SchlieBzapfens in das SchlieB-
blech unter Rickfederung der Treibstange eintau-
chen kann.

Nachteilig bei dieser bekannten VerschluBvor-
richtung ist insbesondere, daB der Pilzkopf des
SchlieBzapfens nur eine relativ kurze Anlageflache
aufweist und damit einem entsprechend hochen
VerschleiB unterliegt.

Ein gemeinsamer Nachteil beider bekannten
Ausflihrungsformen von  VerschluBvorrichtungen
liegt darin, daB sogenannte Zentralverschllisse mit
in der Ndhe von Scharnier- bzw. Gelenkachsen
zwischen Fllgel und Rahmen angeordneten Rie-
gelstellen spezielle Beschlags-Bauteile erfordern,
die zusitzlich zu den Beschlags-Bauteilen her-
k6mmlicher Art hergestellt und auf Lager genom-
men werden missen. Der Aufwand fir solche Zen-
tralverschllsse ist daher betrdchtlich.

Die vorliegende Erfindung zielt auf die Vermei-
dung der Nachteile des vorbekannten Standes der
Technik und stellt sich die Aufgabe, eine weitestge-
hende Nutzung von Beschlags-Bauteilen sogenann-
ter Standardbeschiige zu ermdglichen, dabei aber
deren Funktionalitdt auch beim Einbau in der N&he
von Gelenkachsen zu gewihrleisten.

Geldst wird diese Aufgabe nach der Erfindung
dadurch, daB auf die - Ublicherweise ausgeflihrten -
SchlieBzapfen od. dgl. Hilsen aufdriickbar sind,
deren Innenkontur der AuBenkontur der SchlieBzap-
fen od. dgl. angepaBt ist, die aber eine ange-
schrdgte AuBenkontur haben, also gegen die
SchlieBzapfenachse geneigte Riegelfldchen bilden.
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An sich bekannte zylindrische SchlieBzapfen
kénnen also erfindungsgemiB jederzeit nachtrdg-
lich mit einer z.B. eine konische AuBenkontur auf-
weisenden Hilse Uberzogen werden, um die Erfin-
dungsidee zu verwirklichen. In der Praxis hat es
sich als zweckmiBig erwiesen, die Hiilsen mit koni-
scher AuBlenkontur durch einen PreBsitz auf den
SchlieBzapfen mit zylindrischer AuBenkontur zu fi-
xieren. Die Montage der Konushllsen kann dabei
vom Fenster- und Tlrenbauer selbst vorgenommen
werden, woraus der Vorteil erwdchst, daB zusitz-
lich zu den standardmiBig ausgefiihrten
Beschlags-Bauteilen nur die losen Konushiilsen
und hierzu passende SchlieBbleche bereitgehalten
werden missen.

ErfindungsgemiB sind die Hilsen axial auf die
Standard-SchlieBzapfen od. dgl. aufschiebbar, wo-
bei die Neigung von deren duBerer Mantelfldche
und die Neigung der SchlieBblecheinnenkontur so
aufeinander abgestimmt werden, daB sich der
SchlieBzapfen in der VerschluB-Schaltstellung des
Treibstangenbeschlages um eine vorgegebene Ge-
lenkachse aus dem SchlieBblech heraus und in
dieses hinein drehen 148t.

Durch die exzentrische Verstellbarkeit der
Standard-SchlieBzapfen kann die Andruckverstel-
lung auch dann bewirkt werden, wenn der diese
nachtrdglich mit einer Konushilse liberzogen sind.
Denkbar ist es allerdings auch, die Konushiilse mit
unterschiedlichen Wanddicken zu versehen, bei-
spielsweise die Bohrung in der Konushiilse exzen-
trisch anzuordnen, um hierdurch die justierbare An-
druckwirkung zu verbessern. Da Konushilse und
angepaBtes SchlieBblech eine relativ groBe gegen-
seitige Anlageflache bilden, wird auftretender Ver-
schlei minimiert.

Besonders vorteilhaft anwendbar ist ein die Er-
findungsmerkmale aufweisender Treibstangenver-
schiuB bei Fenstern, Tilren od. dgl. mit mehr als
zwei ohne feste Mittelpfosten unmittelbar nebenein-
ander in den Rahmen eingebauten Fllgeln, also
bei mindestens dreiflligeligen Fenstern, Tiren od.
dgl.. Hier k6nnen ndmlich die mittleren Flligel nur
nach Entriegelung der benachbarten Fliigel gedff-
net werden. Durch den Einsatz der konischen
SchlieBzapfen und der hierzu passenden Schlief3-
bleche an der Scharnier- bzw. Gelenkachsenseite
ist in diesem Falle das beschidigungslose Schlie-
Ben der mittleren Flligel auch in VerschluB-Schalt-
stellung ihres Treibstangenbeschlages mdglich.

In der Zeichnung sind Ausfiihrungsbeispiele
des Gegenstandes der Erfindung dargestellt. Es

zeigt
Fig. 1 in schematischer Ansichtsdarstellung
ein Fenster bzw. eine Tir mit Drehkip-
pfitigel,
Fig. 2 in ausflhrlicher Darstellung einen

waagerechten Schnitt durch das Fen-
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ster nach Fig. 1,

eine schematische Ansichtsdarstellung
eines dreiflligeligen Fensters ohne fe-
ste Mittelpfosten,

Fig. 4 in ausflhrlicher Darstellung einen
waagerechten Schnitt durch das Fen-
ster nach Fig. 3,

in etwas gr&Berem MaBstab den erfin-
dungswesentlichen Teilbereich des in
Fig. 4 gezeigten Fensters, wobei der
eine (linke) Flligel Schlieflage ein-
nimmt, wadhrend der andere (rechte)
Fllgel sich in einer um einen geringen
Winkel geb6ffneten Drehlage befindet
und

in gréBerem MaBstab und Sprengdar-
stellung die erfindungswesentlichen
Teile eines Treibstangenbeschlages.

In Fig. 1 der Zeichnung ist ein Drehkippfenster
bzw. eine Drehkipptir zu sehen, bei dem bzw. der
der Fllgel 3 Uber das untere Ecklager 1 und das
obere Scherenlager 2 mit dem feststehenden Rah-
men 10 in Verbindung steht. Uber die Handhabe 4
ist ein mit Treibstangen ausgestatteter Drehkippbe-
schlag herk&mmlicher Bauart betitigbar, welcher
jedoch der Einfachheit halber in Fig. 1 nicht gezeigt
wird.

Zur gelenkseitigen Verriegelung des um die
Drehachse 5 relativ zum Rahmen 10 beweglichen
Flligels 3 ist in der dortigen Beschlagnut 6 eine
Treibstange 7 unter einer Stulpschiene l&ngsver-
schieblich geflihrt, wie das deutlich der Fig. 2 ent-
nommen werden kann. Hieraus ist auch ersichtlich,
daB an der Treibstange 7 Ubliche SchlieBzapfen 8
von zylindrischer Gestalt sitzen, die durch Ldngs-
verschieben der Treibstange 7 hinter SchlieBnasen
9 von am Rahmen 10 sitzenden SchlieBblechen 11
gestellt werden k&nnen.

Auf die zylindrisch gestalteten SchlieBzapfen 8
sind benachbart der Gelenkachse 5 konische Hul-
sen 14 aufgepreBt, die sich zum freien Ende des
SchlieBzapfens 8 hin verjlingen und an den
SchlieBblechen 11 mit den SchlieBnasen 9 zusam-
menwirken, deren Innenflichen 13 eine Neigung
haben, die an die Konizitdt der Hiilsen 14 angepaBt
ist.

Auch an der VerschluBseite des in Fig. 2 ge-
zeigten Fensters ist eine VerschluBvorrichtung ein-
gebaut. Diese unterscheidet sich jedoch von der
gelenkseitigen VerschluBvorrichtung dadurch, daB
sie nur Uber die zylindrischen SchlieBzapfen 8 mit
den SchlieBnasen 9 eines SchlieBbleches 11 zu-
sammenwirkt. Dabei haben die SchlieBzapfen 8
und die SchlieBbleche 11 eine herk&mmliche, stan-
dardmiBige Ausbildung.

Fig. 3 der Zeichnung zeigt in Prinzipdarstellung
ein Fenster bzw. eine Tlr bei dem in den festste-
henden Rahmen drei Fllgel 15, 16, 18 ohne feste

Fig. 3

Fig. 5

Fig. 6
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Mittelpfosten - also unmittelbar nebeneinander -
eingebaut sind. Der rechte Fligel 15 ist dabei Uber
ein unteres Ecklager 1 und ein oberes Scherenla-
ger 2 am Rahmen 10 aufgehingt und z.B. als
Drehkippflligel ausgefiihrt. Der linke Fliigel 18 wird
Uber ein unteres Lager 1 und ein oberes Lager 2
als Drehflligel am Rahmen 10 gehalten, wihrend
der Mittelflligel 16 Uber spezielle Drehlager 17 als
Drehfliigel mit dem Rahmen in Verbindung steht.
Die Offnungsseite des rechten Fliigels 15 und die
Offnungsseite des Mittelfligels 16 sind einander
zugewandt und wirken nach dem sogenannten
Stulpflligel-Prinzip zusammen.

Die Offnungsseite des linken Fliigels 18 ist der
Gelenk- bzw. Drehlagerseite des Mittelflligels 16
zugeordnet, wobei die Gesamtanordnung nach Fig.
3 im Horizontalschnitt aus Fig. 4 der Zeichnung
hervorgeht.

Wahrend der rechte Fliigel 15 - der sogenann-
te Gangflligel - und der Mittelflligel 16 - der soge-
nannte Standflligel - durch einen Treibstangenver-
schluB herk6mmlicher Bauart miteinander und mit
dem Rahmen 10 verriegelt werden k&nnen, indem
zylindrische SchlieBzapfen 8 mit den SchlieBnasen
dazu passender SchlieBbleche in Wirkverbindung
treten, ist flir die Verriegelung des linken Fllgels
18 mit der Gelenk- bzw. Drehlagerseite des mittle-
ren Fligels 16 eine spezielle Ausflihrung eines
Treibstangenbeschlages erforderlich. Es wird hier
ndmlich koaxial auf jeden zylindrischen SchlieBzap-
fen 8 herkdmmlicher Bauart eine konische Hilse
14 aufgepreBt, die mit einem dazu passend ausge-
flihrten SchlieBblech 11 in Wirkverbindung tritt. Die
Treibstange 7 des Treibstangenbeschlages ist da-
bei nach Fig. 4 mittels einer Stulpschiene am lin-
ken Flligel 18 montiert, so daB auch die SchlieB-
zapfen 8 mit den aufgepreBiten Konushiilsen 14 am
Flligel 18 sitzen. Folglich sind die zugeh&rigen
Schliebleche 11 an der Gelenk- bzw. Drehlager-
seite des Mittelflligels 16 montiert.

Da die Innenflachen 13 der SchlieBnasen 9 an
den Schlieblechen 11 eine an die Umfangsfldchen
der konischen Hilse 14 angepaBte Neigungslage
haben, kann - wie Fig. 5 zeigt - der Mittelfligel 16
um die Achse 22 seiner Gelenke 17 problemlos
gedffnet und geschlossen werden, ohne daB zuvor
die SchlieBzapfen 8/14 durch Betatigung des Treib-
stangenbeschlages am linken Flligel 18 aus den
Schliefblechen 11/13 des Mittelfligels 16 ausge-
rlickt werden missen. Diese Mdglichkeit ist da-
durch geschaffen, daB die duBeren Mantelflichen
der konischen Hilsen 14 und die Innenfldchen 13
der SchlieBnasen 9 der SchlieBbleche 11 jeweils
Kreisb&gen tangieren, deren Zentrum mit der Ge-
lenkachse 22 wenigstens anndhernd zusammen-
fallt, wie das in Fig. 5 der Zeichnung angedeutet
ist.
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Der in den linken Flligel 18 eingebaute - spe-
zielle - Treibstangenbeschlag kann einfach dadurch
geschaffen werden, daB auf die zylindrisch ausge-
flihrten SchlieBzapfen 8 eines Standard-Beschlages
nachtrdglich eine Konushlilse 14 axial aufgepreBt
wird und daB dazu dann an der Gelenk- bzw.
Drehlagerseite des Mittelflligels 16 SchlieBbleche
11 mit entsprechend geneigten Innenflichen 13
ihrer SchlieBnasen 9 montiert werden.

In Fig. 6 ist unten die standardmiBige Ausfiih-
rung eines Treibstangenverschlusses zu sehen, bei
dem unter einer Stulpschiene eine Treibstange 7
ldngsschiebbar geflihrt ist, die die SchlieBzapfen 8
mit zylindrischer Grundgestalt tragt. Dabei sind die
SchlieBzapfen 8 exzentrisch ausgefiihrt und
schwergdngig verdrehbar mit der Treibstange 7
verbunden.

Auf den zylindrischen SchlieBzapfen 8 148t sich
koaxial die innen zylindrische und auBen konische
Hilse 14 aufstecken, und zwar insbesondere mit
PreBsitz aufdrlicken, wobei dieser Vorgang jeder-
zeit nachtrdglich - sowohl beim Beschlaghersteller
als auch beim Fenster- und Tirenbauer - stattfin-
den kann.

Sobald die zylindrischen SchlieBzapfen 8 durch
Aufpressen der konischen Hiilsen 14 zu konischen
SchlieBzapfen 8/14 umfunktioniert sind, wird es not-
wendig, die herkdmmlichen SchlieBbleche 11
durch spezielle SchlieBbleche 11 zu ersetzen, bei
denen die SchlieBnasen 9 an ihrer Innenfliche 13
eine dem Konuswinkel entsprechende Neigungsla-
ge erhalten.

Es ist nicht unbedingt notwendig, die normalen
zylindrischen SchlieBzapfen 8 der Treibstangenver-
schlisse exzentrisch verstellbar mit der Treibstan-
ge 7 zu verbinden. Vielmehr k&nnen auch die
konischen Hilsen 14 eine exzentrisch zur AuBen-
kontur liegende Innenkontur erhalten, damit durch
unterschiedliche Exzenterlagen entsprechend un-
terschiedliche Andruckwirkungen beim Zusammen-
wirken mit den SchlieBblechen 11 entstehen.

Denkbar ist es allerdings auch sowohl die zy-
lindrischen SchlieBzapfen 8 als auch die konischen
Hilsen 14 mit Exzentrizitdten zu versehen, um
hierdurch eine gr&Bere Einstellvariation zu ermd&gli-
chen.

SchlieBllich besteht auch die Md&glichkeit, die
konischen Hilsen 14 mit einer BauhShe bzw. axia-
len Ladnge zu benutzen, welche die BauhShe bzw.
axiale L3dnge der zylindrischen SchlieBzapfen 8
Uberschreitet. In diesem Falle erhalten die SchlieB-
zapfen 8 nach dem Aufbringen der konischen Hul-
sen 14 eine entsprechend gr&Bere axiale Wirklan-
ge. Diese empfiehlt sich immer dann, wenn zwi-
schen benachbarten Flligel- und/oder Rahmenhol-
men Falzluftabstdnde Uberbriickt werden miissen,
die groBer ausfallen, als dies gewOhnlich der Fall
ist.
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Die exzentrische Verstellbarkeit der zylindri-
schen SchlieBzapfen 8 und/oder der konischen Hul-
sen 14 relativ zur Treibstange 7 und/oder zur Stulp-
schiene des Treibstangenverschlusses ist insbe-
sondere dann von Vorteil, wenn die Ladngsmitte der
Beschlagnut 6 im Fliigel 18 und die LAngsmitte 21
der am Mittelflligel 16 befestigten SchlieBbleche 11
aus einbautechnischen Grlinden nicht exakt Uber-
einstimmend vorgesehen werden kdnnen. Die Ex-
zentrizitdt macht es auch in diesem Falle m&glich,
den SchlieBdruck zwischen den beiden Flligeln 16
und 18 optimal zu justieren.

Patentanspriiche

1. TreibstangenverschluB flr Fllgel, insbesonde-
re fir Dreh- und Drehkippfliigel, von Fenstern,
Tiren od. dgl. mit l3ngsverschiebbaren
Treibstangen (7) und darauf angebrachten
SchlieBzapfen (8) od. dgl., die beim axialen
Verschieben der Treibstangen (7) zum Verrie-
geln des Fensters bzw. der Tir hinter die
SchlieBnasen (9) von am feststehenden Rah-
men (10) oder einem Nachbarflligel (16) ange-
ordneten SchlieBblechen (11) greifen,
dadurch gekennzeichnet,
daB auf die herk&mmlichen - z.B. zylindrischen
- SchlieBzapfen (8) od. dgl. Hilsen (14) auf-
drickbar sind, deren Innenkontur der AuBen-
kontur der SchlieBzapfen (8) od. dgl. angepaBt
ist, die aber eine angeschrigte bzw. gegen
ihre Langsmitte geneigte AuBenkontur haben.

2. TreibstangenverschluB nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Hilsen (14) axial auf die Standard-
SchlieBzapfen (8) od. dgl. aufschiebbare Ko-
nushiilsen sind.

3. TreibstangenverschluB nach einem der An-
spriche 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Neigung der AuBenkontur der Hulsen
(14) und die Neigung der Innenkontur (13) der
SchlieBnasen (9) an den SchlieBblechen (11)
aufeinander abgestimmt sind und daB dabei
jeder SchlieBzapfen (8/14) in VerschluB-Schalt-
stellung des Treibstangenbeschlages um eine
vorgegebene Gelenkachse (5 bzw. 22) aus
dem SchlieBblech (11) heraus oder in dieses
hinein drehbar ist.

4. TreibstangenverschluB nach einem der An-
sprliiche 1 bis 3,
gekennzeichnet durch,
exzentrische Verstellbarkeit des SchlieBzap-
fens (8) auf der Treibstange (7).
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TreibstangenverschluB nach einem der An-
sprliche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

daB die konische Hilse (14) relativ zu ihrer
zylindrischen  Innenkontur  unterschiedliche
Wanddicken aufweist.

TreibstangenverschluB nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Innenkontur der konischen Hiilse (14)
exzentrisch zur AuBenkontur vorgesehen ist.
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