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@ Einfahr- und Aufbewahrungssystem fiir Modelleisenbahnziige.

@ Um ein leicht zu handhabendes Einfahr- und
Aufbewahrungssystem flir Modelleisenbahnziige zu
schaffen, bei dem komplette Modelleisenbahnzlige
von einer Modelleisenbahnanlage (2) von Hand ab-
nebmbar sind, ohne die Ziige aus den Schienen
nehmen zu missen, weist das Einfahr- und Aufbe-
wahrungssystem mit Gleisstlicken (1) der Modellei-
senbahnanlage (2) verbindbare Ubergangsstiicke (4)
auf, die wiederum Schienenstiicke (3) aufweisen. An
ein Ubergangsstiick (4) oder zwischen zwei Kontakt-
Ubergangsstiicke (4) ist eine aus einem durchsichti-
gen Material bestehende Einfahr- und Aufbewah-

rungsréhre (5) einsetzbar und gehalten. Diese weist
in ihrem Boden (6) einerseits Ausnehmungen (7) zur
Aufnahme von Schienenstiicken (8) und andererseits
Ausnehmungen (9) fiir den Freilauf eines Spurkran-
zes (10) des Modelleisenbahnzuges auf. Die Uber-
gangsstiicke (4) weisen an ihrer der R6hre (5) zuge-
wandten Seite zwei L-formig ausgebildete Haken-
stlicke (11) auf, die von Ausnehmungen im Boden
(6) der R&hre (5) formschlissig aufgenommen wer-
den. Zur Kontaktlibertragung weist jedes Ubergangs-
stlick (4) Ubertragungsstifte auf.
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Einfahr- und
Aufbewahrungssystem fir Modelleisenbahnziige
gemiB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

Modelleisenbahnanlagen-Besitzer tendieren
dazu, sich eine groBe Anzahl unterschiedlichster
Modelleisenbahnziige zuzulegen. Da die Modellei-
senbahnanlagen meistens nicht alle diese Ziige
aufnehmen kdnnen und auBerdem die Ziige von
den Besitzern als Schau- oder Schmuckstlicke an-
gesehen werden, werden diese aus den Schienen
der Anlage genommen und in Vifrinen gestellt.
Diese sind jedoch meist nicht staubdicht ausgebil-
det und bieten auch sonst keinen Schutz flr die
mechanischen Bauteile der Zlige.

Aus der DE 86 32 374 U1 ist ein zum gleich-
zeitigen Bereitstellen mehrerer Zuggarnituren ge-
eigneter Speicher fir Modellbahnanlagen bekannt,
mit einem in den Schienenkreis der jeweiligen Ge-
samtanlage integrierten bzw. stufenweise integrier-
baren, aus mehreren vertikal und mit gegenseiti-
gem Abstand Ubereinander angeordneten, linearen
sowie horizontal verlaufenden Schienenstrdngen
oder Gleisboxen bestehenden Register, das entwe-
der selbst hthenbeweglich zum Schienenkreis der
Gesamtanlage gefiihrt oder Uber eine separate He-
beblihne mit letzteren verbunden ist. Dazu weist
der Speicher selbsttitige Gleiskopplungsteile an
den Verbindungsstellen auf. Wie diese Gleiskop-
plungsteile aussehen bzw. wie diese selbsttitig die
Gleise koppeln, ist der DE 86 32 374 U1 jedoch
nicht zu entnehmen.

Aus der DE 86 15 319 U1 ist ein Prasentations-
und Aufbewahrungsbehiltnis aus einem durchsich-
tigen rdhrenférmigen Hohlzylinder mit beidseitig
verschlieBbaren Deckeln bekannt, wobei der r&h-
renférmige Hohlzylinder ein ein- oder mehrstufiges
Display zum Aufstellen von Prasentationsobjekten
auf den Stufen des Displays aufweist. Jede Stufe
des Displays weist eine Klemmschiene auf, die
vorzugsweise schienengebundene Prisentationsob-
jekte gegen Verrutschen und Umkippen dadurch
sicher hilt, daB der Gleiskdrper federelastische
Klemmstege aufweist. Diese Ausfiihrung der Klem-
mung von Modelleisenbahnziigen ist jedoch vollig
ungeeignet zum Durch- bzw. Einfahren der Zige,
da diese an dieser Stelle vor allem beim Durchfah-
ren unkontrolliert und ungewollt gebremst werden
und dies auch zu Beschiddigungen an den jeweili-
gen Modelleisenbahnzligen flihren kann.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein
leicht zu handhabendes Einfahr- und Aufbewah-
rungssystem flir Modelleisenbahnziige zu schaffen,
das es ermdglicht, komplette Modelleisenbahnziige
von einer Modelleisenbahnanlage von Hand abneh-
men zu k&nnen, ohne die Zlige aus den Schienen
nehmen zu missen, wobei diese dann relativ
staubdicht gelagert werden k&nnen, den Kontakt-
Ubergang zwischen Einfahr- und Aufbewahrungs-
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réhre und den Gleisstlicken des Modelleisenbahn-
zuges sicher herstellen zu k&nnen, und das ge-
samte System sehr einfach und sehr kostenglinstig
gehalten ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiB durch
die Kennzeichnungsmerkmale der Patentansprliche
1, 4 und 7 geldst.

ZweckmiBige weitere Ausgestaltungen sind
den jeweiligen Unteranspriichen zu entnehmen.

Die besonderen Vorteile des erfindungsgema-
Ben Systems gehen aus der nachfolgenden Be-
schreibung von Ausfiihrungsbeispielen anhand der
die Erfindung beispielsweise wiedergebenden
Zeichnung hervor. Es zeigen

Fig. 1 eine Seitenansicht einer ersten Aus-
fUhrungsform einer Einfahr- und Auf-
bewahrungsréhre mit  Ubergangs-
stlicken auf einer Modelleisenbahn-
anlage,
eine Ansicht in Richtung des Pfeiles
Il'in Fig. 1,
eine Seitenansicht einer zweiten Aus-
fUhrungsform der Einfahr- und Aufbe-
wahrungsréhre mit Ubergangsstiik-
ken auf einer Modelleisenbahnanla-
ge,
eine Ansicht in Richtung des Pfeiles
IV in Fig. 3,
einen Schnitt nach der Linie V-V in
den Fign. 1 und 3,
eine Teilansicht eines ersten Ausflih-
rungsbeispiels des Ubergangsstiicks
mit eingesetzter Einfahr- und Aufbe-
wahrungsr&hre nach Fig. 1,
einen Schnitt nach der Linie VII-VIl in
Fig. 1,
eine Teilansicht eines zweiten Aus-
flihrungsbeispiels des Ubergangs-
stlickes mit eingesetzter Einfahr- und
AufbewahrungsrShre nach Fig. 3,
einen Schnitt nach der Linie IX-IX in
Fig. 8,
eine Teilansicht eines dritten Ausflih-
rungsbeispiels des Ubergangsstik-
kes mit eingesetzter Einfahr- und
AufbewahrungsrShre nach Fig. 3,
ein erstes Ausflihrungsbeispiel des
Querschnitts der Einfahr- und Aufbe-
wahrungsr&hre,
ein zweites Ausflihrungsbeispiel des
Querschnitts der Einfahr- und Aufbe-
wahrungsr&hre,
ein drittes Ausflhrungsbeispiel des
Querschnitts der Einfahr- und Aufbe-
wahrungsr&hre,
in Draufsicht ein Gleisstlick, einge-
setzt anstelle einer R6hre nach Fig.
3,
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Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

Fig. 9

Fig. 10

Fig. 11

Fig. 12

Fig. 13
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Fig. 15 in Draufsicht ein Ausflihrungsbeispiel
eines Ausgleichsstlicks,

eine Teilansicht der Einfahr- und Auf-
bewahrungsréhre mit einer ersten
Ausflhrungsform eines gesprengt
dargestellten Deckels,

eine Teilansicht der Einfahr- und Auf-
bewahrungsrhre mit einer zweiten
Ausflhrungsform eines gesprengt
dargestellten Deckels,

eine Ansicht eines Regals mit den
Einfahr- und Aufbewahrungsrdhren,
einen  vergrbBerten  Ldngsschnitt
durch eine Einfahr- und Aufbewah-
rungsréhre mit integrierter Klemm-
vorrichtung und

einen vergroBerten Schnitt nach der
Linie XX-XX in Fig. 19.

Das Einfahr- und Aufbewahrungssystem flr
Modelleisenbahnzilige weist mit Gleisstlicken 1 ei-
ner Modelleisenbahnanlage 2 verbindbare und
Schienenstiicke 3 enthaltende Ubergangsstiicke 4
auf. An ein Ubergangsstiick 4 oder zwischen zwei
Ubergangsstiicke 4 ist eine aus einem durchsichti-
gen Material, beispielsweise Acrylglas, bestehende
Einfahr- und Aufbewahrungsrbhre 5 ansetz- bzw.
einsetzbar und gehalten, die in ihrem Boden 6
einerseits Ausnehmungen 7 zur Aufnahe von
Schienenstlicken 8 und andererseits Ausnehmun-
gen 9 flr den Freilauf eines Spurkranzes 10 des
Modelleisenbahnzuges aufweist.

Bei einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel,
wie in Fig. 6 und 7 dargestellt, weist jedes Uber-
gangsstiick 4 an seiner der R6hre 5 zugewandten
Seite zwei L-férmig ausgebildete Hakenstlicke 11
auf, die in deckungsgleich ausgebildete Ausneh-
mungen 12 im Boden 6 der R6hre 5 formschlissig
eingreifen. Zur Kontaktlibertragung weisen die
Ubergangsstiicke 4 auf die Schienenstiicke 3 wir-
kende, parallel zu diesen in Richtung der R&hre 5
verlaufende und mit den Schienenstlicken 3 ver-
bundene Ubertragungsstifte 13 auf.Dabei drlicken
die Ubertragungsstifte 13 seitlich auf die Schie-
nenstlicke 8 der R&hre 5, wobei gleichzeitig eine
Klemmung entsteht.

Zur Verwendung des Einfahr- und Aufbewah-
rungssystems bei einer Modelleisenbahnanlage mit
einem zusitzlichen Mittelkontakt, kdnnen die Uber-
gangsstiicke 4 und die R&hre 5 in ihren B&den 14
bzw. 6 zwischen den jeweiligen Schienenstlicken 3,
8 jeweils mit einer Mittelkontaktleiste 15, 16 verse-
hen sein, wobei das Ubergangsstiick 4 zur Kontakt-
Ubertragung mindestens einen auf seine Mittelkon-
taktleiste 15 wirkenden, parallel zu dieser ebenfalls
in Richtung der R&hre 5 verlaufenden Ubertra-
gungssitift 13 aufweist. Dieser ragt in eine Ausneh-
mung 17 im Boden 6 der R8hre 5 und driickt
ebenfalls seitlich auf die Mittelkontaktleiste 16 der
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Fig. 19

Fig. 20
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R&hre 5 (in Fig. 6 und 7 strichpunktiert dargestellt).
Um auch hier eine Klemmung zu schaffen, sind
vorzugsweise zwei Ubertragungsstifte 13 an der
Mittelkontaktleiste 15, angeordnet.

Bei einem zweiten Ausfiihrungsbeispiel, wie in
Fig. 8 und 9 dargestellf, sind die Kontaktliber-
gangsstlicke 4 an ihrer der RShre 5 zugewandten
Seite U-férmig ausgebildet, so daB die R6hre 5 mit
ihrer AuBenkontur zwischen die zwei Wangen 18
der Ubergangsstiicke 4 formschliissig einsetzbar
und somit in ihrer Lage gehalten ist.

Jedes Ubergangsstiick 4 weist zur Kontaki-
Ubertragung einen auf die Schienenstlicke 3 wir-
kenden, rechtwinklig zu diesen nach auBlen verlau-
fenden ersten Ubertragungsstift 19 mit zwischenge-
lagerter Druckfeder 20 auf. Die Wangen 18 des
Ubergangsstiicks 4 weisen jeweils einen parallel zu
den Ubertragungsstiften 19 verlaufenden zweiten
Ubertragungsstift 21 auf, der {iber die innere Kante
22 der Wange 18 hinausragt. Die beiden Ubertra-
gungsstifte 19, 21 sind Uber eine in einer Querboh-
rung gelagerte Druckfeder 23 miteinander verbun-
den.

Die Rohre 5 weist ebenfalls rechtwinklig zu
ihren Schienenstiicken 8 angeordnete und auf die-
se mittels zwischengelagerter Druckfedern 24 wir-
kende Ubertragungsstifte 25 auf, die beweglich ge-
lagert und jeweils durch einen rechtwinklig zum
Ubertragungsstift 25 angeordneten, in eine Lings-
nut 26 desselben eingreifenden Sicherungsstift 27
gegen Herausrutschen gehalten sind. Der Ubertra-
gungsstift 25 ragt in eine Langsnut 28 der R6hre 5
hinein und weist eine Einlaufschrige auf, damit
sich der Ubertragungsstift 25 beim Einsetzen der
R&hre 5in die Ubergangsstiicke 4 besser bewegen
und sich nicht verklemmen kann.

Zur besseren Lingsfixierung der R6hre 5 weist
diese im Bereich des vorstehenden Ubertragungs-
stifftes 25 die Nut 28 auf, die mit ihren Kanten
gegen die herausragenden Ubertragungsstifte 21
stéBt und somit die R6hre 5 hilt.

Bei einem anderen Ausflihrungsbeispiel, das
Fig. 10 zeigt, weisen die Ubergangsstiicke 4 zur
Kontaktlbertragung jeweils ein an ihren Schienens-
tlicken 3 parallel verlaufendes und mit diesen ver-
bundenes Kontakistlick 29 auf, das als U-Profil
ausgebildet ist. Das hintere Ende des Kontaki-
stlicks 29 ist geschlossen, und das vordere Ende
weist einen in Langsrichtung des Kontaktstlicks 29
verschiebbar gelagerten Ubertragungsstift 30 mit
zwischengelagerter Druckfeder 31 auf. Der Ubertra-
gungsstift 30 ist ebenfalls durch einen in eine
Langsnut 32 desselben eingreifenden Sicherungs-
stift 33 gegen Herausrutschen gehalten und ragt
Uber die AuBenkante des Ubergangsstiicks 4 hin-
aus.

Die Schienenstiicke 8 der Rdhre 5 sind an
ihren jeweiligen Enden zur Erzeugung einer Kon-
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taktflaiche 34 rechtwinklig umgebogen und stellen
beim Einsetzen der R&hre 5 eine Verbindung mit
den Ubertragungsstiften 30 der Ubergangsstiicke 4
her, wobei die Ubertragungsstifte 30 ebenfalls eine
Einlaufschrage zum besseren Bewegen aufweisen.

Die R&hre 5 ist flir Modelleisenbahnziige mit
Kontaktlibergang von oben mit einer Oberleitung
35, wie in Fig. 11 dargestellt, ausgestattet, die an
ihren jeweiligen Enden Kontaktibergangsflichen
aufweist.

Gegen ein Herausrollen des Modelleisenbahn-
zuges beim Transport der R6hre weist diesselbe in
inrem Boden 6 angeordnete Klemmelemente 45
auf, die die Rider bzw. die Spurkrdnze 10 des
Modelleisenbahnzuges bei der Entnahme der R&h-
re 5 aus den Kontakilibergangsstiicken 4 halten
(wie in Fig. 19 und 20 dargestellf). Dabei sind die
Klemmelemente 45 mit Flhrungsstiften 46 im Bo-
den 6 der Rhre 5 in V-férmig zu den Schienens-
flicken 8 angeordneten Flhrungsnuten 47 ver-
schiebbar gefiihrt. In Klemmstellung rasten die
Flhrungsstifte 46 in eine Kerbe 48 an der Spitze
der V-formigen Fihrungsnuten 47. Vorzugsweise
weisen die Klemmelemente 45 an ihren den Spur-
krdnzen 10 des Modelleisenbahnzuges zugewand-
ten Seiten gummielastische Beldge 49 auf, damit
einerseits der Spurkranz 10 sicher gehalten ist und
andererseits derselbe vor Beschidigungen ge-
schiitzt wird.

Die Einfahr- und Aufbewahrungsrhre 5 kann
bestimmten Modelleisenbahnzugldngen angepaBt
werden. Um kilirzere Réhren 5 verwenden zu k&n-
nen, wird zwischen R8hre 5 und Ubergangsstiick 4
ein Schienenstiicke 36 aufweisendes Ausgleichs-
stlick 37 eingesetzt. Dieses Ausgleichsstlick 32
kann, wie in Fig. 15 dargestellt, so ausgebildet
sein, daB es an seinem der Rdhre 5 zugewandten
Ende U-férmig ausgebildet ist und am anderen
Ende mit seiner AuBienkontur zwischen die beiden
Wangen 18 der Ubergangsstiicke 4 einsetzbar ist
oder an seiner der R&hre 5 zugewandten Seite
zwei L-férmige Hakenstlicke und am anderen Ende
mit den Hakenstlicken 11 des Ubergangsstlickes 4
deckungsgleich ausgebildete Ausnehmungen auf-
weist (nicht dargestellf). Auch hier geschieht die
Kontaktlibergabe wie zuvor beschrieben, jedoch
der jeweiligen Ausflihrung angepaft.

Ferner ist eine Reihenanordnung verschiedener
kiirzerer Ausgleichsstiicke 37 mdglich (nicht darge-
stellf).

Die Fig. 10 zeigt, daB anstelle einer R6hre 5
auch ein bloBes, offenes Gleisstiick 38 eingesetzt
werden kann.

Die R&hre 5 wird nach dem Entnehmen dersel-
ben von der Modelleisenbahnanlage 2 gegen Ver-
schmutzen und Verstauben an den beiden Enden
mittels Deckel 39 vorzugsweise aus Acrylglas, ver-
schlossen (siehe Fig. 16 und 17).

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Dabei bleiben jedoch die einzelnen Kontaki-
punkte und die Klemmelemente 45 frei zugénglich.

Die Formen der RShre 5 kdnnen, wie die Fign.
11 bis 13 zeigen, sehr unterschiedlich sein, wobei
Gr6Be und Ausbildung der R6hre 5 immer gew&hr-
leisten, daB sich auch nach einem Umkippen der
R6hre 5 der Modelleisenbahnzug nach erneutem
Aufstellen von selbst wieder mit seinen Rddern in
die Schienen 8 stelit.

Nach der Entnahme der R&hre 5 von der Mo-
delleisenbahnanlage 2 kann die Rdhre in einen
Vitrinenschrank oder in ein Regal 40 mit darin bzw.
daran angeordneten Kontaktstlicken 41 eingesetzt
werden. Die Kontakistlicke 41 werden dort mit Nie-
derstrom gespeist und versorgen somit den Model-
leisenbahnzug, damit dessen Eigenbeleuchtung
eingeschaltet werden kann.

Patentanspriiche

1. Einfahr- und Aufbewahrungssystem flir Model-
leisenbahnzlige mit mit Gleisstlicken einer Mo-
delleisenbahnanlage verbindbaren Ubergangs-
stlicken und einer an ein Ubergangsstiick an-
setzbaren oder zwischen zwei Ubergangsstiik-
ke einsetzbaren, aus einem durchsichtigen Ma-
terial bestehenden Einfahr- und Aufbewah-
rungsréhre, die in ihrem Boden Schienenstiik-
ke und Ausnehmungen flr den Freilauf der
Spurkrdnze des Modelleisenbahnzuges auf-
weist, dadurch gekennzeichnet,

- daB die Ubergangsstiicke (4) an ihrer der
Einfahr- und Aufbewahrungsrdhre (5) zu-
gewandten Seite zwei L-férmig ausgebil-
dete Hakenstlicke (11) aufweisen,

- daB die Einfahr- und Aufbewahrungsroh-
re (5) in ihrem Boden (6) die Hakenstik-
ke (11) formschlissig aufnehmende Aus-
nehmungen (12) aufweist,

- daB jedes Ubergangsstlick (4) zur Kon-
taktlbertragung auf seine Schienenstik-
ke (3) parallel zu diesen in Richtung der
Einfahr- und Aufbewahrungsréhre (5) ver-
laufende und mit den Schienenstlicken
(3) verbundene Ubertragungsstifte (13)
aufweist und

- daB die Ubertragungsstifte (13) seitlich
auf die Schienenstlicke (8) der Einfahr-
und Aufbewahrungsréhre (5) drlicken

(Fig. 6).

2. Einfahr- und Aufbewahrungssystem nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die
Ubergangsstiicke (4) und die Einfahr- und Auf-
bewahrungsréhre (5) in ihren Bdden (14, 6)
zwischen den jeweiligen Schienenstlicken (3,
8) jeweils eine Mittelkontaktleiste (15, 16) auf-
weisen.
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3. Einfahr- und Aufbewahrungssystem nach An-

spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB
jedes Ubergangsstlick (4) zur Kontaktlibertra-
gung mindestens einen auf seine Mittelkontakt-
leiste (15) wirkenden, parallel zu dieser, in
Richtung der Einfahr- und Aufbewahrungsrhre
(5) verlaufenden Ubertragungsstift (13) auf-
weist, der in eine Ausnehmung (17) im Boden
(6) der Einfahr- und Aufbewahrungsréhre (5)
ragt und seitlich auf die Mittelkontaktleiste (16)
der Einfahr- und Aufbewahrungsrbhre (5)
drickt.

Einfahr- und Aufbewahrungssystem fiir Model-
leisenbahnzlige mit mit Gleisstlicken einer Mo-
delleisenbahnanlage verbindbaren Ubergangs-
stlicken und einer an ein Ubergangsstiick an-
setzbaren oder zwischen zwei Ubergangsstiik-
ke einsetzbaren, aus einem durchsichtigen Ma-
terial bestehenden Einfahr- und Aufbewah-
rungsréhre, die in ihrem Boden Schienenstiik-
ke und Ausnehmungen flr den Freilauf der
Spurkrdnze des Modelleisenbahnzuges auf-
weist, dadurch gekennzeichnet,

- daB die Ubergangsstiicke (4) an ihrer der
Einfahr- und Aufbewahrungsrdhre (5) zu-
gewandten Seite U-férmig ausgebildet
sind und die Einfahr- und Aufbewah-
rungsréhre (5) mit ihrer AuBenkontur zwi-
schen zwei Wangen (18) aufnimmt,

- daB jedes Ubergangsstlick (4) zur Kon-
taktlbertragung auf seine Schienenstik-
ke (3) wirkende, rechtwinklig zu diesen
nach auBen verlaufende erste Ubertra-
gungsstifte (19) mit zwischengelagerter
Druckfeder (20) aufweist,

- daB die Wangen (18) des Ubergangs-
stiicks (4) jeweils parallel zu den ersten
Ubertragungsstiften (19) verlaufende und
nach innen Uber die Kante (22) der Wan-
ge (18) hinausragende zweite Ubertra-
gungsstifte (21) aufweisen, die Uber eine
in einer Querbohrung gelagerte Druckfe-
der (23) jeweils mit einem ersten Uber-
tragungsstift (19) verbunden sind, und

- daB die Einfahr- und Aufbewahrungsroh-
re (5) ebenfalls rechtwinklig zu ihren
Schienenstlicken (8) angeordnete und
auf diese mittels zwischengelagerter
Druckfeder (24) wirkende dritte Ubertra-
gungsstifte (25) aufweist, die beweglich
gelagert und jeweils durch einen recht-
winklig zum Ubertragungsstift (25) ange-
ordneten, in eine Langsnut (26) dessel-
ben eingreifenden Sicherungsstift (27)
gegen Herausrutschen gehalten sind
(Fig. 8).
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Einfahr- und Aufbewahrungssystem nach An-
spruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die
Ubertragungsstifte (25) der Einfahr- und Aufbe-
wahrungsr&hre (5) Einlaufschragen aufweisen.

Einfahr- und Aufbewahrungssystem nach An-
spruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB
die Einfahr- und AufbewahrungsrShre (5) im
Bereich der aus der Wange (18) herausragen-
den Ubertragungsstifte (21) eine Nut (28) zur
Fixierung aufweist (Fig. 9, 16).

Einfahr- und Aufbewahrungssystem fiir Model-
leisenbahnzlige mit mit Gleisstlicken einer Mo-
delleisenbahnanlage verbindbaren Ubergangs-
stlicken und einer an ein Ubergangsstiicke an-
setzbaren oder zwischen zwei Ubergangsstiik-
ke einsetzbaren, aus einem durchsichtigen Ma-
terial bestehenden Einfahr- und Aufbewah-
rungsréhre, die in ihrem Boden Schienenstiik-
ke und Ausnehmungen flr den Freilauf der
Spurkrdnze des Modelleisenbahnzuges auf-
weist, dadurch gekennzeichnet,

- daB die Ubergangsstiicke (4) an ihrer der
Einfahr- und Aufbewahrungsrdhre (5) zu-
gewandten Seite U-férmig ausgebildet
sind und die Einfahr- und Aufbewah-
rungsréhre (5) mit ihrer AuBenkontur zwi-
schen zwei Wangen (18) aufnimmt,

- daB die Ubergangsstiicke (4) zur Kontakt-
Ubertragung jeweils ein an ihren Schie-
nenstiicken (3) parallel verlaufendes und
mit diesen verbundenes Kontakistlick
(29) aufweisen, das als U-Profil ausgebil-
det ist, bei dem das hintere Ende ge-
schlossen und das vordere, der Einfahr-
und Aufbewahrungsrdhre (5) zugewandte
Ende einen in Lingsrichtung des Kon-
takistlicks (29) verschiebbar gelagerten
Ubertragungsstift (30) mit zwischengela-
gerter Druckfeder (31) aufweist, wobei
der Ubertragungsstift (30) durch einen in
eine Langsnut (32) desselben eingreifen-
den Sicherungsstift (33) gegen Heraus-
rutschen gehalten ist und Uber die Au-
Benkante des Ubergangsstiicks (4) her-
ausragt,und

- daB die Schienenstiicke (8) der Einfahr-
und AufbewahrungsrShre (5) an ihren je-
weiligen Enden rechtwinklig als Kontakt-
flichen (34) umgebogen sind (Fig. 10).

Einfahr- und Aufbewahrungssystem nach An-
spruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die
Ubertragungsstifte (30) der Ubergangsstiicke
(4) jeweils eine Einlaufschrdge aufweisen.
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Einfahr- und Aufbewahrungssystem nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Einfahr- und Aufbewahrungs-
r6hre (5) eine Oberleitung (35) aufweist.

Einfahr- und Aufbewahrungssystem nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Spurkrdnze (10) des Model-
leisenbahnzuges bei der Entnahme der
Einfahr- und Aufbewahrungsrohre (5) aus den
Ubergangsstiicken (4) durch im Boden (6) der
Einfahr- und Aufbewahrungsrdhre (5) angeord-
nete Klemmelemente (45) gehalten sind, wobei
dieselben mit Flhrungsstiften (46) im Boden
(6) der Einfahr- und Aufbewahrungsréhre (5) in
V-férmig zu den Schienenstlicken (8) angeord-
neten Flihrungsnuten (47) verschiebbar geflihrt
sind (Fig. 19).

Einfahr- und Aufbewahrungssystem nach An-
spruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB8 die
Klemmelemente (45) an ihren den Spurkrin-
zen (10) des Modelleisenbahnzuges zuge-
wandten Seite gummielastische Beldge (49)
aufweisen.

Einfahr- und Aufbewahrungssystem nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 11, dadurch gekenn-
zeichnet, daB ein bloBes Gleisstlick (38) beid-
seitig mit seiner AuBenkontur wie die Einfahr-
und Aufbewahrungsrbhre (5) zwischen die bei-
den Wangen (18) der Ubergangsstiicke (4) ein-
setzbar ist und die erforderlichen Kontaktstel-
len aufweist (Fig. 14).

Einfahr- und Aufbewahrungssystem nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 12, gekennzeichnet,
durch eine Schienenstiicke (36) aufweisendes
Ausgleichsstlick (37) zum Anpassen klrzerer
Ladngen der Einfahr- und AufbewahrungsrShre
(5) an vorgegebene Abstinde der Ubergangs-
stlicke (4) (Fig. 15).

Einfahr- und Aufbewahrungssystem nach An-
spruch 13, dadurch gekennzeichnet, daB das
Ausgleichsstlick (37) an seinem der Einfahr-
und Aufbewahrungsréhre (5) zugewandten
Ende U-f6rmig ausgebildet ist und am anderen
Ende mit seiner AuBenkontur zwischen die bei-
den Wangen (18) der Ubergangsstiicke (4) ein-
setzbar ist, wobei beide Enden die erforderli-
chen Kontakistellen aufweisen (Fig. 15).

Einfahr- und Aufbewahrungssystem nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 14, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Einfahr- und Aufbewahrungs-
réhre (5) beidseitig mit Deckeln (39) ver-
schlieBbar ist und aus Acrylglas besteht.
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16.

17.

10

Einfahr- und Aufbewahrungssystem nach An-
spruch 15, dadurch gekennzeichent, daB8 die
Deckel (39) aus Acrylglas bestehen.

Einfahr- und Aufbewahrungssystem nach ei-
nem der Anspriche 1 bis 16, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Einfahr- und Aufbewahrungs-
réhre (5) in einen Vitrinenschrank oder in ein
Regal (40) mit Kontaktstiicken (41) zur Strom-
versorgung der Eigenbeleuchtung der Model-
leisenbahnzlige einsetzbar ist.
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