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@ Schiffskran in Verbindung mit einem Schiff, insbesondere Kiihlschiff.

@ Vorgeschlagen wird ein Schiffskran, insbesonde-
re zum Transportieren, Heben und Senken von Pa-
letten, die vorzugsweise in einem mit dem Hubwerk
verbundenen Korb angeordnet sind, wobei die Kran-
konstruktion quer zur Schiffsldngsrichtung auf Fahr-
bahnen oder dergleichen bewegbar ist und der die

Paletten, insbesondere den Korb aufnehmende Be-
reich der Krankonstruktion, einschlieBlich der jeweili-
gen Ladeluke und des Verschiebeweges von einem
im wesentlichen allseitigen Wetterschutz umgeben
ist.
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Die Erfindung betrifft einen Schiffskran, insbe-
sondere zum Transportieren, Heben und Senken
von Paletten.

Der DE-A 1506259 ist eine Lade- und Entlade-
vorrichtung flir Stlickgutschiffe mit Kranlaufkatzen
zu entnehmen, die l4ngs feststehender querschiffs-
verlaufender auBerhalb der Schiffsseite verldnger-
barer Fahrbahnen bewegbar sind und die fir im
Laderaum horizontal f8rderbare Lastkollis berech-
net sind (beispielsweise Einheitslasten, wie Palet-
tenlasten und Behilter) und mit Luken am offen
Hauptdeck, welche dazu eingerichtet sind durch
Ladebdume, Schwingkrane oder dergleichen be-
dient zu werden. Jede Fahrbahn wird von einem
Tragaufbau getragen, wobei wenigstens die Quer-
schiffsseite des Tragaufbaus, durch welche die
Luke hinausragt, normalerweise offen ist, derart daB
im wesentlichen die ganze Lukendffnung frei ist
und durch die Ladebdume oder dergleichen unbe-
hindert bedient werden kann. Der Tragaufbau ist
mit einem Dach versehen, das den Endteil der
Luke Uberdeckt, wobei die offenen Querschiffssei-
ten des Tragaufbaus mit abnehmbaren Schotten
aus Segeltuch oder dergleichen versehen sind. Der
Wetterschutz ist anwendbar bei Einsatz von Luken-
deckeln, die aus scharnierartig miteinander verbun-
denen Abschnitten bestehen, die an der Luke ent-
lang gezogen und bei einem Ende der Luke verti-
kal abgestellt werden, wobei die Fahrbahn am an-
deren Ende der Luke angeordnet ist. Abgesehen
davon, daB das auBerhalb des Tragaufbaus zu
transportierende Gut trotz seitlicher Abdeckung
dennoch bei schweren Regenfillen naB werden
kann, muB auch bei einer solchen Vorrichtung so-
wie einzelnen Ladelukenabdeckungen der Vorgang
des Abnehmens und Transportierens der Ladelu-
ken wie bereits vorab beschrieben, durchgefiihrt
werden. Im Bereich der Ladeluke kann zwar ein
wettergeschitzter Transport der Ladekollis herbei-
gefihrt werden, wobei jedoch auBerhalb, d. h. im
ausgefahrenen Zustand dies nicht mehr gewahrlei-
stet werden kann.

Ziel des Erfindungsgegenstandes ist es, das
Laden und L&schen von Schiffen, insbesondere
von Kdihlischiffen mittels Palettenbehdltern derge-
stalt zu realisieren, das in nahezu jeder Be-
und/oder Entladestellung der Paletten ein hinrei-
chender Wetterschutz gew#hrleistet werden kann.

Dieses Ziel wird erfindungsgemiB bei einem
Schiffkran, insbesondere zum Transportieren, He-
ben und Senken von Paletten, die vorzugsweise in
einem mit dem Hubwerk verbundenen Korb ange-
ordnet sind dadurch geldst, daB die Krankonstruk-
tion quer zur Schiffsldngsrichtung auf Fahrwerken
oder dergleichen bewegbar ist und der die Palet-
ten, insbesondere den Korb, aufnehmenden Be-
reich der Krankonstruktion einschlieBlich der jewei-
ligen Ladeluke und des Verschiebeweges von ei-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

nem im wesentlichen allseitigen Wetterschutz um-
geben ist.

Vorteilhafte Weiterbildungen des Erfindungsge-
genstandes sind den Unteranspriichen zu entneh-
men.

Durch die erfindungsgemiBe L&sung kann ein
nahezu vollkommener Wetterschutz gewihrleistet
werden, zumal die geschlossene Kran-konstruktion
beim Laden bzw. L&schen stdndig Uber der Lade-
luke verfdhrt und somit die Offnung regensicher
abdeckt.

In gleicher Weise wie das Be- und/oder Entla-
den kann mittels des Hubwerkes der Krankonstruk-
tion die jeweilige Ladelukenabdeckung angehoben
und durch Verfahren der Krankonstruktion diese an
einem anderen Ort des Schiffdeckes wieder abge-
legt werden. Ferner besteht die Mdglichkeit, den
jeweiligen Lukendeckel als Gegengewicht im hinte-
ren Bereich der Krankonstruktion abzulegen.

Alternativ besteht die Mdglichkeit, daB die
Krankonstruktion selber bzw. Bauteile derselben
die Abdeckung filir den jeweiligen Ladelukensill in
der AuBerbetriebstellung der Krankonstruktion bil-
det bzw. bilden, wobei die Krankonstruktion bzw.
die betreffenden Bauteile mit dem Ladelukensill
verbunden werden. Durch diese MaBnahme kann
auf die schweren und kostenintensiven Lukendek-
kel verzichtet und darliber hinaus - da der Vorgang
des Abhebens, Transportierens und Wiederaufle-
gens des bzw. der Lukendeckel nicht mehr durch-
gefihrt werden muB - der Be- und/oder Entladevor-
gang schneller realisiert werden.

Darliber hinaus wird ein Schiff, insbesondere
Kihlschiff vorgeschlagen, das mit mehren ggf. au-
Bermittig angeordneten Ladeluken versehen ist, wo-
bei jeder Ladeluke eine stationidre, mit einem im
wesentlichen allseitigen Wetterschutz umgebene
quer zur Schiffsldngsrichtung verfahrbare Krankon-
struktion zugeordnet ist, wobei die Ladeluke in je-
der Position der Krankonstruktion von dem Wetter-
schutz abgedeckt ist. Die Krankonstruktion bzw.
Bauteile derselben kann bzw. k&nnen hierbei un-
mittelbar als Abdeckung des Lukensiills verwendet
werden, so daB die bisher verwendeten Lukendek-
kel entbehrlich sind.

Der Erfindungsgegenstand ist anhand eines
Ausflihrungsbeispieles dargestellt und wird wie
folgt beschrieben. Es zeigen:

Figur 1 - perspektivische Prinzipsskizze
des erfindungsgemiBen Schiffs-
kranes

Figur 2 - Vorderansicht des Schiffskra-
nes gemiB Figur 1

Figur 3 u. 4 - Seitenansicht bzw. Draufsicht

des Schiffskranes gemaB Figur
1
Figur 1 zeigt als Prinzipskizze in perspektivischer
Darstellung den erfindungsgemBen Schiffskran 1,
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der quer zur Schifflingsachse 2 auf Schienen 3
verfahrbar ist. Die hier nur angedeutete Krankon-
struktion 4 des Schiffkranes 1 ist mit einem Wetter-
schutz 5 umgeben, der dem Querschnitt der Kran-
konstruktion 4 angepaBt trapezférmig ausgebildet
ist. Der Wetterschutz 5 deckt den oberen Bereich
6, die seitlichen Bereiche 7 sowie die Stirnflichen
8 ab. Die Ladeluke 9 des Schiffes 10 ist hierbei
ebenfalls nur angedeutet. Unterhalb der Krankon-
struktion 4 ist ein Korb 11 dargestellt, der zur
Aufnahme von Paletten dient, der in eingefahrenen
Zustand innerhalb der Krankonstruktion 4 ruht. Im
hinteren Bereich 12 der Krankonstruktion 4 verjlingt
sich die stirnseitige Abdeckung 8, wobei diese je-
doch die Ladeluke 9 nach wie vor volistindig um-
gibt, auch wenn die Krankonstruktion 4 sich in
ausgefahrener Position befindet, d. h. der Korb 11
auBerhalb des Schiffes 10 angeordnet ist. Die ge-
samte Krankonstruktion 4 einschlieBlich des Wet-
terschutzes 5 ist auf den Fahrbahnen 3 quer zum
Schiff 10 verfahrbar, wobei in eingefahrenem Zu-
stand der Krankonstruktion der Wetterschutz 5 die
Ladeluke 9 nach wie vor abdeckt.

Die Figuren 2-4 zeigen den Schiffskran 1 in der
Vorderansicht (Figur 2), der Seitenansicht (Figur 3)
sowie der Draufsicht (Figur 4).

Erkennbar ist die trapezfrmig ausgebildete
Krankonstruktion 4, die eine solche H8he hat, daB
sie den Korb 11 problemlos aufnehmen kann. Fer-
ner dargestellt sind Umlenkrollen 13, die zu Seil-
tfrommeln 14 flhren, die letztendlich das Hubwerk
fir den Korb 11 bilden. Ferner erkennbar sind die
Fahrschienen 3, der Wetterschutz 5 sowie der ver-
jlingt zulaufende stirnseitige Bereich 8 des Wetter-
schutzes 5 oberhalb der Ladeluke 9.

Patentanspriiche

1. Schiffskran, insbesondere zum Transportieren,
Heben und Senken von Paletten, die vorzugs-
weise in einem mit dem Hubwerk (14) verbun-
denen Korb (11) angeordnet sind, wobei die
Krankonstruktion (4) quer zur Schiffsldngsrich-
tung (2) auf Fahrbahnen (3) oder dgl. beweg-
bar ist und der die Paletten, insbesondere den
Korb (11) aufnehmende Bereich der Krankon-
struktion (4) einschlieBlich der jeweiligen Lade-
luke (9) und des Verschiebeweges (5) von
einem im wesentlich allseitigen Wetterschutz
(5) umgeben ist.

2. Schiffskran nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Wetterschutz (5) die Kran-
konstruktion (4) und den Bereich der jeweiligen
Ladeluke (9) oben (6), seitlich (7) und stirnsei-
tig (8) umgibt.
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10.

Schiffskran nach den Anspriichen 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB die gesamte
Krankonstruktion (4), einschlieB8lich des Wetter-
schutzes (5) den Be- und/ oder Entladevorgang
sowie den Transport ausfihrt und flr jeden
Zyklus quer zur Schiffsldngsrichtung (2) ver-
fahrbar ist.

Schiffskran nach den Anspriichen 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, daB die Krankonstruk-
tion (4) zur Aufnahme der Paletten, insbeson-
dere des Korbes (11) mit einem im Querschnitt
trapezf&rmig ausgebildeten Dachabschnitt (5)
versehen ist, der sich in Richtung der jeweili-
gen Ladeluke (9) verjlingt.

Schiffskran nach den Anspriichen 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, daB das Hubwerk (14)
fir die Paletten, insbesondere den Korb (11),
im Bereich des trapezf&rmigen Dachabschnit-
tes (5) vorgesehen ist.

Schiffskran nach den Anspriichen 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, daB die Abdeckung der
jeweiligen Ladeluke (9) durch das Hubwerk
(14) der Krankonstruktion (4) anhebbar und im
Bereich des Schiffsdecks oder aber als Gegen-
gewicht im hinteren Bereich der Krankonstruk-
tion (4) ablegbar ist.

Schiffskran nach den Anspriichen 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, daB die Abdeckung der
jeweiligen Ladeluke (9) unmittelbar durch die
Krankonstruktion (4), ggf. in Verbindung mit
Bauteilen derselben gebildet ist.

Schiffskran nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Krankonstruktion (4) bzw.
Bauteile derselben in der Ruhestellung Uber
Verbindungs- und Befestigungselemente mit
dem jeweiligen Ladelukensill verbindbar ist
bzw. sind.

Schiff, insbesondere Kiihlschiff, das mit mehre-
ren ggf. auBermittig angeordneten Ladeluken
(9) versehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB
jeder Ladeluke (9) eine stationdre, mit einem
im wesentlichen allseitigen Wetterschutz (5)
umgebene, quer zur Schiffsldngsrichtung (2)
verfahrbare Krankonstruktion (4) zugeordnet
ist, wobei die Ladeluke (9) in jeder Position der
Krankonstruktion (4) von dem Woetterschutz (5)
abgedeckt ist.

Schiff nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich-
net, daB die Krankonstruktion bzw. Bauteile
derselben in der Ruhestellung der Krankon-
struktion (4) gleichzeitig den Lukendeckel flr
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die jeweiligen Ladeluken (9) bildet.
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