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Die Erfindung betrifft einen Zweikammer-Ent-
sorgungsbehdlter, insbesondere von Entsorgungs-
fahrzeugen, mit einem axial verschiebbaren Aus-
stoBkolben, der dessen erste, als Saugkammer
ausgebildete Kammer mit 6ffenbarem Deckel von
der zweiten als Druckkammer ausgebildeten Kam-
mer trennt, mit einer von der mit nach innen ge-
richteten Anschldge zum Stoppen des bewegten
AusstoBkolbens versehenen Behilterwandung ge-
fihrten Hulse, deren Lumen mit einer Absperrplatte
verschlossen ist und die mit der Innenseite der
Behilterwandung zusammenwirkende Fihrungs-
und Dichtungsmittel aufweist.

Um oft mit aufgesaugtem Material, oft mit Ge-
fahrgut gefiillte Entsorgungsbehilter in einfacher
Weise entleeren zu k&nnen, wird dieser oftmals mit
einer Kippeinrichtung versehen und zum Entleeren
gekippt, dabei wird vorausgesetzt, daB das aufge-
nommene Medium riesel- oder flieBfahig ist und
frei aus dem gekippten Entsorgungsbehilter aus-
laufen kann. Anstelle des Kippens mit einer Kipp-
einrichtung werden auch AusstoBkolben eingesetzt,
die den Entsorgungsbehilter in zwei Kammern un-
terteilen, und zwar in eine vordere Druckkammer
und eine hintere Saugkammer, letztere weist zu
einer mit einem O&ffenbaren Deckel verschlossenen
Entleerungs6ffnung hin. Diese Saugkammer dient
als Sammelbehdlter flr die aufzunehmenden Me-
dien, die vordere, dem Fahrerhaus zugewandte
Kammer wird als Druckkammer zur Bewegung des
AusstoBkolbens eingesetzt, wobei ein Uberdruck
eine Bewegung in Richtung zu dem hinteren Be-
hélterende hin bedeutet und damit ein AusstoBen
des Materials bewirkt, wihrend bei angelegtem Un-
terdruck ein Zuriickziehen des AusstoBkolbens in
seine Normallage erfolgt. Dazu ist die Druckkam-
mer durch getrennte Saug- und Druckluftleitungen
mit einer Vakuum- oder Drucklufipumpe verbun-
den; die Saugkammer steht Uber eine gesonderte
Saugleitung mit der Vakuumpumpe in Verbindung.
Entsprechende Umschaltventile in den zugeordne-
ten Leitungen werden dabei so geschaltet, daB bei
Saugbetrieb die Saugkammer unter Unterdruck
steht und in der Druckkammer kein Uberdruck auf-
gebaut wird, daB beim AusstoBen die Druckkam-
mer unter Druck gesetzt wird, und daB8 schlieBlich
nach Beendigung des AusstoBens der Kolben
durch Unterdruck in der Druckkammer zurlickgezo-
gen wird. In jeder der Leitungen ist dabei ein
eigenes Absperrventil vorgesehen, die es ermdgli-
chen, den Druck in jeder der beiden Kammern
unabhingig voneinander zu steuern.

In der Praxis der Betétigung und der Bewe-
gung des AusstoBkolbens kommt es immer wieder
vor, daB der AusstoBkolben "h3ngen" bleibt, und
daB sich in der Druckkammer ein Uberdruck auf-
baut, der zu einer Uberlastung des AusstoBkolbens
flihrt, der bei infolge der Kraftwirkung pldtzlichem
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L8sen infolge dieses Uberdruckes in der Druck-
kammer einen zu hohen Bewegungs-(Gleit-)Impuls
erhilt und die vorgesehenen Stoppanschldge dicht
an der Entleerungs&ffnung des Entsorgungsbehil-
ters Uberfdhrt oder abreiBt, somit {iber die Offnung
des Behilters ins Freie "schieBt". Bei diesem An-
schlagen wird Kraft in den letzten SchuB des Ent-
sorgungsbehilters eingeleitete, die bei jedem An-
schlagen (auch ohne Bruch der Stoppanschldge)
das Material der Wandung beansprucht, dehnt und
ggf. auch Uber die Grenze elastischer Verformung
streckt, so daB RiBbildungen nicht auszuschlieBen
sind, die beispielsweise Korrosionsangriffen den
Weg 6ffnen. Dariliber hinaus liegt die Geschwindig-
keit, die der AusstoBkolben bei einem derartig un-
kontrollierten Austreten annehmen kann, bei 30 m/s
und stellt mit dem Impuls von um 250.000 Nm eine
erhebliche Gefdhrdung von Mensch und Material in
der Umgebung dar. Derartige Vorkommnisse sind
auch durch Bedienungsfehler bedingt und - wie
sich in der Praxis gezeigt hat - reichen die bisher
bekannten SicherungsmaBnahmen nicht aus, die
Gleitbewegung des AusstoBkolbens unter Kontrolle
zu bringen und sicher zu stoppen.

Die EP 0 294 607 A1 beschreibt einen axial
verschiebbaren AusstoBkolben fir einen Zweikam-
merbehilter eines Entsorgungsfahrzeuges zur Auf-
nahme des aufgesaugten Schlammes. Dieser Aus-
stoBkolben trennt dessen erste, als Saugkammer
ausgebildete Kammer mit 6ffenbarem Deckel von
der zweiten als Druckkammer ausgebildeten Kam-
mer, und ist als eine von der Wandung des Behil-
ters mit Spiel geflihrte, mit einer deren Lumen
verschlieBenden Absperrplatte versehene Hilse
ausgebildet, die an dem druckkammer- und dem
saugkammerseitigen Ende zwischen AuBenseite
der Hilse und Innenseite der Behalterwandung an-
geordnete Flihrungsmittel, sowie mindestens einen
Dichtungsprofilring zwischen diesen aufweist. Zu-
mindest ein Dichtungsprofilring, vorzugsweise der
dem saugkammerseitigen Ende zugeordnete, weist
eine mittels eines Druckfluids aufblasbaren Dich-
tung auf. Die Innenseite der Wandung des Behil-
ters ist mit nach innen gerichteten Anschldgen zum
Stoppen des bewegten AusstoBkolbens versehen
ist. Der AusstoBkolben wird durch den in der
Druckkammer des Behilters erzeugten Uberdruck
eines Druckmediums zum Ausdriicken des aufge-
saugten Schlammes in Bewegung gesetzt und bei
Erreichen seiner zuldssigen Endstellung gestoppt.
Dieses Stoppen erfolgt durch Begrenzung der An-
triebskraft durch Druckiiberwachung, Grenzwert-
Manometer o.dgl, oder durch Aufhebung des als
Antriebskraft wirkenden Uberdruckes, beispielswei-
se durch eine mittels einer ReiBkette aufreiBbaren
oder mittels einer Sprengpille 6ffenbaren Druckent-
lastungs6ffnung in der Absperrplatte, oder durch
die Wegldnge begrenzende Stoppanschldge, wie
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ein Zuganker oder nach innen gerichteter Anschld-
ge auf der Innenseite der Wandung des Behilters.
Zur Vernichtung der kinetischen Energie des ins
Gleiten gekommenen AusstoBkolbens wird ein
stauchbarer Vorsatz vorgeschlagen, der die Hilse
zur AusstoBseite hin verldngert.

Da die Mittel zur Begrenzung der Antriebskraft
Uberlistet werden kdnnen, da die Mittel zur Begren-
zung der Antriebskraft die Gebrauchsfdhigkeit auf-
heben, und da erfahrungsgemiB die die Weglidnge
begrenzenden Stoppanschldge die beim Auftreffen
des AusstoBkolbens umzusetzende kinetische
Energie mit ihrer pldtzlichen Ruck-Wirkung im An-
sprechfall Uberlastet werden oder zumindest derar-
tige Kréfte in den letzten SchuB des Entsorgungs-
behilters einleiten, daB mit einer die Betriebssi-
cherheit beeintrdchtigenden Beeinflussung zu rech-
nen ist, liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde,
diese Nachteile zu vermeiden und den AusstoBkol-
ben derartig weiter zu bilden, daB der AusstoBkol-
ben sicher abgestoppt und die dabei umzusetzen-
de kinetische Energie ohne Schaden flir die Be-
hdlterwandung abgefangen wird, wobei der Aus-
stoBkolben mdglichst nahe an das Ende der Saug-
kammer gelangen soll.

Diese technische Problemstellung wird nach
der Erfindung durch die im Kennzeichen des An-
spruchs 1 angegebenen Merkmale geldst; vorteil-
hafte Weiterbildungen und bevorzugte Ausfiih-
rungsformen beschreiben die Unteranspriiche.

Zur L8sung dieser Aufgabe wird vorgeschla-
gen, daB die Hilse mit mindestens einem Damp-
fungsglied versehen ist, wobei korrespondierend zu
den Dampfungsgliedern jeweils ein Bremsanschlag
auf der Wandung des Aufnahmebehilters vorgese-
hen ist, die mit diesen zusammenwirken. Dieses
Dampfungsglied bzw. diese Dimpfungsglieder
ist/sind in Alternativen als hydraulisch oder pneu-
matisch arbeitende Zylinder ausgebildet; in ande-
ren Alternative sind die Ddmpfungsglieder Druckfe-
dern, elastische Puffer 0.dgl. Diesen Alternativen ist
gemeinsam, dafB die pl6tzliche Einleitung einer gro-
Ben Kraft mit groBem Ruck (d® s/d t°) abgeflacht
wird. Dabei wird bei dem Hydraulikzylinder die
Ubertragene Energie vernichtet, wihrend die
Druckfeder die Energie speichert. Die Zylinder zei-
gen bei langsamen Bewegungsablauf keine we-
sentliche Riickwirkung auf die Bewegung, wihrend
bei einem raschen Aufprall die eigentliche Didmp-
fungswirkung einsetzt. Der Pneumatikzylinder kann
so ausgebildet sein, daB der eine Druckerh&hung
in einem Speicher bewirkende Energieeintrag
durch den erh&hten Druck nicht verloren geht, son-
dern fur spéteren Einsatz zur Verfigung steht; dies
gilt insbesondere auch fiir ein Gasdruckpolster, mit
dem ein hydraulischer Zylinder ausgestattet sein
kann. Der Pneumatikzylinder kann so ausgebildet
sein, daB die von ihm Ubernommene Energie nicht
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"verloren™ geht, sondern fir spdtere Nutzung ge-
speichert wird.

Der/die mit dem/den Dampfungsglied/gliedern
zusammenwirkende/-n Bremsanschlag/-schldge
sind bei einer Ausflhrungsform vorteilhaft als etwa
rechtwinklig zur Wandung des Entsorgungsbehil-
ters radial nach innen gerichtete, vorzugsweise mit
ihr verbundene Bolzen insbesondere mit rechtecki-
gem Querschnitt ausgebildet, die in einfacher Wei-
se ausgetauscht werden kdnnen, wenn tatsdchlich
einmal der AusstoBkolben die Sicherheitsgrenze
Uberfahren haben sollte. In einer anderen Ausflih-
rungsform ist/sind der/die Bremsanschlag/-schldge
als etwa rechtwinklig zur Wandung des Zweikam-
mer-Entsorgungsbehilters radial nach innen ge-
richtete, vorzugsweise in eine umlaufende Nut ein-
gesetzte und mit der Wandung verbundene Form-
stlicke ausgebildet, wobei sich die der Rundung
der Wandung angepaBten Formstlicke Uber einen
gewissen Winkelbereich erstrecken. Durch diese
Erstreckung Uber einen gewissen Winkelbereich
wird dem Umstand Rechnung getragen, daB der
axialen Bewegung des AusstoBkolben eine Dre-
hung Uberlagert sein kdnnte, so daB sich der Ort
des Auftreffens des mit dem Bremsanschlag zu-
sammenwirkenden Teils des D3mpfungsgliedes
verlagern kdnnte.

Vorteilhaft sind das/die Ddmpfungsglied/-er im
Bereich des oberen Scheitels des AustoBkolbens
und der/die Bremsanschlag/-schidge korrespondie-
rend dazu im Bereich des oberen Scheitels des
Entsorgungsbehilters vorgesehen, und vorzugswei-
se in bzw. symmetrisch zur 12-Uhr Position ange-
ordnet. Ist lediglich ein Dadmpfungsglied vorgese-
hen, soll es sich in der 12-Uhr Position befinden;
bei mehreren Dampfungsgliedern befinden sich
diese beidseits des Scheitels oder - falls eine un-
gerade Zahl vorhanden ist- beidseits des Scheitels
und auf diesem; vorzugsweise werden die beidseits
des Scheitels liegenden in einer 1 bis 3-Uhr und
einer 9 bis 11-Uhr Position angeordnet. Mit diesen
Vorschldgen werden die Lage der Dadmpfungsglie-
der in einem Bereich vorgegeben, der im Regelfall
nicht mit Gefahrgut geflllt ist. Damit werden auch
diese Dampfungsglieder vor im Gefahrgut-Bereich
nie auszuschlieBenden Korrosionsangriffen oder
Verkleben bewahrt; in dieser Anordnung werden sie
somit funktionsfdhig bleiben.

Eine bevorzugte Ausfihrungsform mit einer
Begrenzung des Weges des AusstoBkolbens auch
in Richtung Fahrerhaus hin, also beim Zurlickzie-
hen mittels Unterdruck in der Druckkammer, ist
dadurch gegeben, daB der/ die Zylinder als dop-
peltwirkender/-e Zylinder mit beidseits herausge-
fuhrter/-n  Kolbenstange/-en ausgebildet ist/sind,
und daB der Zweikammer-Entsorgungsbehilter
druckkammerseitig dazu korrespondierend, mit
der/den Kolbenstange/-n zusammenwirkenden/-de
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Bremsanschlag/-schldge aufweist/-sen. Ein derarti-
ger Zylinder weist beidseits Kolbenstangen auf,
eine davon wirkt mit den saugkammerseitigen
Bremsanschligen zusammen, die andere mit
druckkammerseitig vorgesehenen Bremsanschld-
gen. Damit ergibt sich im Bereich der druckkam-
merseitigen Endlage eine Wegbegrenzung, die
ebenso wie die saugkammerseitige den bewegten
AusstoBkolben ruckfrei abbremst und so die Gefahr
eines Aufpralls auf den die Druckkammer abschlie-
Benden Behilterboden und somit einer Einleitung
von Kriften in die Behdlterwandung unterbindet.
Da diese Seite des Entsorgungsbehilters stidndig
geschlossen ist, bedarf es hier keiner weiteren
MaBnahmen gegen ein ungewolltes "AusschieBen"
des AusstoBkolbens.

Hydraulisch oder pneumatisch arbeitende Zy-
linder verhalten sich so, daB eine langsame Bewe-
gung von ihnen (nahezu) kraftfrei aufgenommen
wird, so daB8 die vorgesehenen Dampfungszylinder
beim Normalbetrieb die Bewegung des AusstoBkol-
bens nur unwesentlich behindern k&nnen. Bei sehr
schneller Krafteintragung verhalten sich jedoch ins-
besondere Hydraulikzylinder nahezu wie starre
K&rper; daher ist es vorteilhaft, wenn den hydrau-
lisch arbeitenden Zylindern jewsils ein zusitzliches
Dampfungselement zugeordnet ist. Dieses Dadmp-
fungselement kann dabei als Gaspolster im Zylin-
der, es kann aber auch als mit der Kolbenstange
zusammenwirkende Druckfeder ausgebildet sein,
woduch die "Starrheit” gemildert wird. In beiden
Fallen wird der zeitliche Verlauf des Krafteintrags in
den Hydraulikzylinder so abgeflacht, daB dieser
seine Wirkung ordnungsgemiB entfalten kann.
Gleiches ist auch mit elastischen Puffern oder Fe-
dern, insbesondere Druckfedern, die vorteilhaft als
Tellerfedern bzw. als Tellerfederpakete realisiert
sind, erreichbar. Dabei k&nnen diese zusitzlichen
Dampfungsglieder mit dem Zylinder in Reihe ge-
schaltet sein, etwa dadurch, daB sie an der Spitze
der Kolbenstange angeordnet sind; sie kdnnen je-
doch auch parallel zu den Dampfungsgliedern ge-
schaltet sein, etwa dadurch, daB sie gemeinsam
mit der jeweiligen Kolbenstange des zugeordneten
Dampfungsgliedes mit dem dieser Einheit zugeord-
neten Bremsanschlag zusammenwirken.

Wahrend Ubliche AusstoBkolben mit Flihrungs-
mitteln versehen sind, die einer Packung entspre-
chen und die gleichzeitig auch die Dichtungsaufga-
be I6sen, sind in einer bevorzugten Ausflihrungs-
form die Flhrungsmittel des AusstoBkolbens als
Uber den Umfang der Hilse des AusstoBkolbens
vorzugsweise gleichmaBig verteilte Flihrungsleisten
ausgebildet. Diese in Bewegungsrichtung verlau-
fenden Flhrungsleisten -beispielsweise 8 Stlick im
Winkelabstand von 45°- reichen flir die Flhrung
des AusstoBkolben vollig aus, um den Kolben in
seiner zentrischen Lage zu halten. Durch diese
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Flhrungsleisten wird die Gefahr des Verklemmens
und Festsetzens des AusstoBkolbens wirksam ver-
kleinert; dartiber hinaus bedarf es nicht eines ferti-
gungstechnisch aufwendigen Flhrungsprofils, das
um die Hilse gelegt und mit ihr verschweiBt wird.
Das Einsetzen der Fihrungsleisten kann in einfa-
cher Weise auch mittels Verschrauben erfolgen, so
daB die immer beanspruchten, dem VerschleiB und
auch der Korrosion unterliegenden Fihrungsleisten
auch in einfacher Weise ausgetauscht werden k&n-
nen.

Weiter wird eine vorteilhafte Ausgestaltung da-
durch erreicht, daB die saugkammerseitige Dich-
tung in einer ringférmigen Dichtungsaufnahme aus
einem der Hillse vorgesetzten C-Profil angeordnet
ist, wobei vorzugsweise der Boden der Dichtungs-
aufnahme gegeniiber der Hiilse nach auBen ver-
setzt ist. Mit dieser Anordnung des Profils zur
Aufnahme der Dichtung wird erreicht, daB die Hul-
se enger an die Innenwand des Behilters gebracht
werden kann, ohne die H6he der Dichtung zu ver-
kleinern. Damit kann auch der Hebelarm der Stopp-
anschldge verringert werden, so daB das auf die
Einspannstelle des Stoppanschlages an der Behilt-
erWandungungung ausgeiibte Moment einer auf
deren freie Ende einwirkenden Kraft verringert wird.
Die in dem C-Profil liegende Dichtung ist dabei bis
auf einen kleinen Spalt von den seitlichen Wanden
des Profils abgestitzt, so daB die Gefahr eines
"Kippens" der Dichtung ausgeschaltet ist.

Weiter weist vorteilhaft die Hiilse des AusstoB-
kolbens im Bereich der AusstoBseite einen ver-
formbaren Bereich zur Aufzehrung kinetischer
Energie auf. Dieser verformbare, vorzugsweise als
gewellter Stauchring ausgebildete Bereich wirkt mit
den am Rand des Entsorgungsbehilters angeord-
neten Stoppanschldagen zusammen, wobei diese
Stoppanschldge vorzugsweise auBerhalb des Soh-
lenbereichs des Entsorgungsbehilters angeordnet
sind. Dieser vorgewellte Ring dient als "Knautsch-
zone", die zumindest einen Teil der kinetischen
Energie der bewegten AusstoBkolben beim An-
schlagen an die Stoppanschldge in Verformungsar-
beit umsetzt und so vernichtet. Vorteilhaft sind die-
se Stoppanschidge zusitzlich zu dem/den Brems-
anschlag/-schldgen des/der Dampfungsgliedes/-
glieder so angeordnet, daB der AusstoBkolben zu-
nidchst die gesamte Wegldnge zum Abbremsen
Uber das mit dem Bremsanschlag zusammenwir-
kende D3mpfungsglied verbrauchen kann, bis die
Stoppanschldge erreicht werden und noch vorhan-
dene Restenergie als Verformungsarbeit verbraucht
wird. Dieses wird durch die Lage der Dampfungs-
glieder in Bezug auf die Hiilse des AusstoBkolbens
oder bei Verwendung von Zylindern als Damp-
fungsglieder durch die Ldnge deren Kolbenstangen
erreicht.
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In einer bevorzugten Ausflhrungsform ist die-
ser Stauchring der Dichtungsaufnahme vorgesetzt.
Dieser vorgesetzte Ring kann nach einem Anspre-
chen und dem damit verbundenen Verformen ab-
gebrannt und ein neuer Vorsatz vorgeschweiBt wer-
den, womit der AusstoBkolben ohne weiteres wie-
der in Betrieb genommen werden kann. Alternativ
dazu kann der Stauchring auch der Dichtungsauf-
nahme nachgeordnet sein; hier Ubertrdgt die Dich-
tungsaufnahme bzw. die Hilse die StoBkraft auf
den Stauchring, der sich bei Einleitung hinreichen-
der Kraft ebenso verformt.

Weiter ist es vorteilhaft, wenn die Hiilse des
AusstoBkolbens im Bereich der druckkammerseiti-
gen Flhrungsleisten und seiner unteren Hilfte mit
einem verformbaren Bereich in Form eines Stauch-
bodens versehen ist, wobei das diesen Stauchbo-
den bildende Segment vorzugsweise mit achsparal-
lel zumindest Uber 1/3 der Ldnge der Hilse verlau-
fenden Rinnen versehen ist. Dabei sind diese ach-
sparallel verlaufenden Rinnen des Stauchbodens
vorzugsweise nach innen abgerundet ausgebildet
und in gleichmiBigen Abstdnden angeordnet. Da-
mit ergibt sich in diesem Bereich eine weitere
Sicherheits-Knautschzone, die dann anspricht,
wenn bei der Vernichtung besonders hoher Ener-
gien der AusstoBkolben an den Stoppanschidgen
so gekippt wird, daB sein vorderes Ende angeho-
ben und sein hinteres auf die Behiltersohle ge-
preBt wird. Dies fiihrt dazu, daB die im oberen
Scheitelbereich angeordneten Stoppanschldge mit
verkiirztem Hebelarm beansprucht werden, so daB
die auf diese wirkenden Verwindungskrifte verrin-
gert werden. Damit wird der AusstoBkolben endgll-
tig gestoppt, ohne daB der Entsorgungsbehilter
Uberbeansprucht wird; allerdings wird der Ausstof-
kolben dabei im allgemeinen so verformt, daB eine
gréBere Reparatur notwendig werden kann. Bei
dieser Ausflhrungsform werden die Stoppanschlid-
ge oberhalb der Sohle des Zweikammer-Entsor-
gungsbehdlters angeordnet, so daB im dessen
Sohlenbereich keine das AusstoBen des aufgenom-
menen Mediums st6renden Vorspriinge vorhanden
sind.

SchlieBllich kann auch noch eine Begrenzung
des Offnungsbereichs des &ffenbaren Deckels des
Zweikammer-Entsorgungsbehilters durch entspre-
chende Mittel vorgesehen sein. Durch diese Be-
grenzung wird die Freigabe der vollen Offnung des
Behilters unterbunden, so daB ein in Bewegung
geratener AusstoBkolben, sollte er die Bremsan-
schldge und die Stoppanschldge Uberwunden ha-
ben, letzendlich durch den nicht voll gedffneten
Deckel endgliltig gestoppt wiirde.

Das Wesen der Erfindung wird an Hand der in
den Figuren 1 bis 8 dargestellten Ausflihrungsbei-
spielen eines gattungsgemiBen AusstoBkolbens
ndher erlautert; dabei zeigen
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Fig. 01: Eine Seitansicht eines Entsorgungs-
fahrzeugs mit gebffneten Zweikam-
mer-Entsorgungsbehilter mit Aus-
stoBkolben;
Eine Aufsicht auf ein Entsorgungs-
fahrzeug entsprechend Fig. 1;
Ansicht der gebGffneten Stirnseite
des Entsorgungsbehilters mit Aus-
stoBkolben;
Eine (abgebrochene) Darstellung
des in der Endstellung "AusstoBen"
befindlichen einfach wirkenden Aus-
stoBkolbens mit Dampfungszylinder
und Bremsanschlag in 12-Uhr-Posi-
tion, Fig. 4a: Einzelheit "A" (Fig. 4);
Eine Darstellung des AusstoBkol-
bens mit doppelt-wirkendem Damp-
fungszylinder und Kolbenstange zu-
rickgezogener Neutralstellung;
Eine Einzelheit des AusstoBkolbens
mit vorgesetztem, gewellten Stauch-
ring sowie mit Stauchboden,

Fig. 6a: Stirnseitige Ansicht von

der Druckseite her gesehen,

Fig. 6b: Seitansicht des AusstoB-

kolbens nach Fig. 6a,

Fig. 02:

Fig. 03:

Fig. 04:

Fig. 05:

Fig. 06:

Fig. 07: Einzelheit "B" (Fig. 6) mit als C-
Profil ausgebildeter Dichtungsauf-
nahme,
Fig. 7a: Schnitt auBerhalb der
Fiihrungsleisten,
Fig. 7b: Schnitt in Bereich der der
Dichtung vorgeordneten  Fih-
rungsleiste,
Fig. 7c: Schnitt im Bereich der
der Dichtung nachgeordneten
Fiihrungsleisten;
Befestigung der Brems- und Stopp-
anschldge in einer im Endflansch
vorgesehen, umlaufenden Nut,
Fig. 8a: Bremsanschlag, zusam-
menwirkend mit Ddmpfungsglied,
Fig. 8b: Stoppanschlag, zusam-
menwirkend mit Stauchring.

Die Figuren 1 und 2 zeigen eine Seitansicht
und eine Aufsicht eines Entsorgungsfahrzeugs 1.
Auf seinem Chassis 2 mit den R&dern 2.1 ist das
Fahrerhaus 2.2 aufgesetzt, der Antriebsmotor liegt
im allgemeinen unter dem Fahrerhaus 2.2. Das
Chassis nimmt weiter den eigentlichen, das zu
entsorgende Medium aufnehmenden Zweikammer-
Entsorgungsbehélter 3 auf, der zur Entleerung sei-
ner Saugkammer und zu deren Reinigung mit ei-
nem saugkammerseitigen, Offenbaren VerschluB-
deckel 3.1 versehen ist, der um die Deckelschar-
niere 3.2 schwenkbar ist und so die Entleerungsoff-
nung des Zweikammer-Entsorgungsbehilters 3

Fig. 08:
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verschlieBen und frei geben kann. Die Deckelschar-
niere 3.2 werden vorteilhaft an einem am Ende des
Entsorgungsbehilters 3 vorgesehenen, die ge-
samte Behdltermindung umgebenden Verstar-
kungsflansch 3.4 angebracht, wobei dieser Verstar-
kungsflansch auch die Dichtung aufnimmt, die den
Entsorgungsbehilter 3 gegen seinen Offenbaren
VerschluBdeckel 3.1 abdichtet. Die zur Verriege-
lung des VerschluBdeckels 3 Ublichen Verriege-
lungselemente sind hier nicht im einzelnen darge-
stellt. Dem saugkammerseitigen Ende des Zwei-
kammer-Entsorgungsbehilters 3 abgewandt ist die
Druckkammer angeordnet, die mit einem festen
Boden 3.3 verschlossen ist. Der AusstoBkolben 5
wird von auf seinem Umfang angeordneten, sich
parallel zu seiner Achse erstreckende Fihrungslei-
sten 4 zentrisch in dem Entsorgungsbehilter 3
gehalten; durch diese Flhrungsleisten 4 wird die
Reibung an der Innen-Wandung des Entsorgungs-
behilters entscheidend verringert und so einem
Festsetzen vorgebeugt.

Der Entsorgungsbehilter 3 enthdlt zur Be-
schleunigung des Entleerens und zum AusstoBen
schwer flieBender Stoffe einen AusstoBkolben 5,
der mittels Uber- oder Unterdruck bewegt wird.
Zum AusstoBen wird der verschlossene Teil des
Zweikammer-Entsorgungsbehilters 3 Uber eine
(nicht im einzelnen dargestellte), ihn mit einem
ebenfalls nicht ndher dargestellten
Druck/Saugaggregat verbindende Druckleitung un-
ter Uberdruck gesetzt, so daB auf den AusstoBkol-
ben 5 eine Kraft wirki, die ihn in Richtung "Entlee-
rungsoffnung” treibt. Im Normalfall wird das aufge-
sammelte Gut im Entsorgungsbehilter 3 dabei aus-
gestoBen. Der AusstoBkolben 5 besteht im wesent-
lichen aus der Hiilse 6, deren Lumen von einer
absperrenden Trennwand 6.1 verschlossen ist, so
daB sich im geschlossenen Teil des Entsorgungs-
behilters 3 der notwendige Druck aufbauen kann.
In dieser Trennwand kann -etwa zu Inspektions-
zwecken- ein Mannloch 6.2 (Fig. 3, 6a) vorgesehen
sein.

Die Figur 3 zeigt eine Ansicht der Stirnseite
des Entsorgungsfahrzeugs 1 mit getffneter Entlee-
rungs6ffnung, (wobei die gebfinete Entleerungs-
klappe 3.1 nicht dargestellt ist). In dieser Ansicht ist
zu erkennen, daB der AusstoBkolben 5 zentrisch im
zylindrischen Innenraum des Zweikammer-Entsor-
gungsbehdlters 3 gefihrt ist, und zwar mittels lber
den Umfang verteilte Flhrungsleisten 4. In der
gezeigten Ansicht hinter diesen Flhrungsleisten 4
liegt die Dichtung 8, die vorteilhaft aufblasbar aus-
gebildet ist. Zum Abbremsen der Kolbenbewegung
ist -hier in 12-Uhr-Position im Scheitel des Entsor-
gungsbehdlters 3 dargestelit- ein Ddmpfungszylin-
der 10 angeordnet, dessen verschiebbarer Kolben
Uber eine Kolbenstange 11 (Fig. 4) verschoben
wird, wenn die Kolbenstange 11 an einem Brems-
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anschlag 7 anstoft. In dieser Ansicht sind weiter
die zusitzlichen Stoppanschldge 9 dargestellt, die
mit dem AusstoBkolben zusammenwirken, um den
Stauchring zu aktivieren.

Die Figur 4 zeigt eine Schnittdarstellung durch
den Zweikammer-Entsorgungsbehilter3 mit Aus-
stoBkolben 5, der sich in seiner Endstellung "Aus-
stoBen" befindet. Dabei liegt das Ende des Aus-
stoBkolbens 5 unmittelbar an der Offnung des
Zweikammer-Entsorgungsbehilters 3, dessen Ver-
schluBdeckel 3.1 gedffnet ist; die Figur 4a zeigt
eine vergr6Berte Einzelheit davon. In dieser Lage
hat der AusstoBkolben 5 den Inhalt des Entsor-
gungsbehdlters 3 (nahezu) vollstandig ausgedriickt;
ein vor der Dichtung 8 verbleibenden Spalt kann
zum Reinigen ohne besondere Schwierigkeiten
etwa mit einem Wasserschlauch ausgespritzt wer-
den. Der AusstoBkolben trennt die Druckkammer
von der das aufgesaugte Medium aufnehmenden
Saugkammer; um dabei den flir die Kolbenbewe-
gung notwendigen Druckunterschied aufbauen zu
kénnen, und um ein "Uberlaufen™ des aufgenom-
menen Mediums zu vermeiden, ist in die Hiilse 6
des AusstoBkolbens 5 die Trennwand 6.1 einge-
setzt, vorteilhaft so, daB ihre Unterkante auf die
AusstoBdffnung bezogen vorausgeht. Die hier dar-
gestellte Krimmung der Trennwand 6.1 erhdht de-
ren Stabilitdt gegeniiber einem Uberdruck in der
geschlossene Druckkammer des Zweikammer-Ent-
sorgungsbehdlters 3. Der AusstoBkolben 5 wird
mittels der Flhrungsleisten 4, die auf der Innensei-
te des Mantels des Entsorgungsbehilters 3 gleiten,
zentrisch geflihrt, wobei diese Flhrungsleisten 4
symmetrisch Uber den Umfang verteilt, nahe dem
vorderen und nahe dem hinteren Ende des Aus-
stoBkolbens 5 angeordnet sind. Eine umlaufende
Dichtung 8 sorgt fiir die notwendige Abdichtung
zum einen der Druckkammer gegeniiber der Saug-
kammer, um das Aufbauen des flir die Kolbenbe-
wegung notwendigen Druckes zu ermdglichen,
zum anderen verhindert die Dichtung ein Ubertre-
ten des aufgesaugten Mediums in die Druckkam-
mer und schiebt beim Gleiten des AusstoBkolbens
das aufgesammelte Medium vor sich her. Zu die-
sem Zweck ist auch vorgesehen, daB an die Dich-
tung eine zur &ffenbaren Seite hin weisende Lippe
angeformt ist.

Im dargestellten Schnitt befindet sich der Aus-
stoBkolben 5 im Aufnahmebehilter 3 nahe der offe-
nen AusstoBoffnung, wobei der Bremsanschlag 7
die Kolbenstange 11 des Dampfungszylinders 10
aufgehalten und eingedrickt hat; dabei wird kineti-
sche Energie des AusstoBkolbens vom Diamp-
fungszylinder Ubernommen und so dem AusstoB-
kolben entzogen. Der Verbleib dieses Energiean-
teils hangt von der Art Ddmpfungszylinders 10 ab;
wihrend ein reiner Federkolben diese Energie
speichert, um sie nach Wegfall der Kraft wieder frei
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zu setzen, formt eine reiner Strémungszylinder die-
se Energie letztendlich in Warme um, sofern nicht
ein komprimierbares Gaspolster zur Speicherung
eines Teiles der Energie vorgesehen ist; es ver-
steht sich von selbst, daB diese gespeicherte Ener-
gie fUr die Rickbewegung des AusstoBkolbens 5
(oder zumindest der Einleitung dieser Rickbewe-
gung) dienen kann. Vorteilhaft ist daher entweder
eine Feder oder ein Gaspolster so vorgesehen, daB
lediglich einen Teil der kinetischen Energie des
AusstoBkolbens Ubernommen wird. Der Bremsan-
schlag 7 wird in vorteilhafter Weise im Verstar-
kungsflansch 3.4 des Zweikammer-Entsorgungsbe-
hilters 3 verschraubt; er befindet sich dadurch in
unmittelbarer Ndhe des offenen Endes des Zwei-
kammer-Entsorgungsbehilters 3. Mit dieser Anord-
nung des Bremsanschlags 7 ist zum einen die
Krafteinleitung optimal und zum anderen ein Aus-
wecheln des Bremsanschlages bei einer Uberla-
stung in einfacher Weise md&glich. Dabei kdnnen
diese Anschldge so ausgebildet sein, daB der Be-
treiber des Entsorgungsfahrzeugs bzw. des Entsor-
gungsbehdlters an Hand zuriickbleibender Marken
Uberlastungen zu erkennen in der Lage ist, und so
bei einem Verschweigen derartiger Zwischenfille
unzuldssiger Belastugen durch das Bedienungsper-
sonal diese erkennen kann.

Die Figur 5 zeigt einen der Figur 4 entspre-
chenden Schnitt durch den Entsorgungsbehilter 3
mit AusstoBkolben 5, wobei sich hier der AusstoB-
kolben 5 in seiner hinteren Ruhelage befindet. In
dieser Lage bedarf der AusstoBkolben 5 wegen der
beim Zurilickziehen mittels Unterdruckes begrenz-
ten Kraft an sich keiner besonderen Sicherung; im
Zusammenwirken mit dem hier dargestellten, dop-
peltwirkenden Dampfungszylinder 10" 138t sich je-
doch hier ein abgebremstes Anfahren auch dieser
Position erreichen, wenn Bremsanschldge 7' nahe
dem den Entsorgungsbehilter 3 am druckkammer-
seitigen Ende verschlieBenden Boden 3.4 vorgese-
hen sind. Beim Zurlickziehen f4hrt die wegen des
Anfahrens des saugkammerseitigen Bremsanschla-
ges 7 durchgeschobene, druckkammerseitige Kol-
benstange 11' gegen diesen Bremsanschlag 7' und
wird wiederum durchgeschoben, diesmal jedoch in
Gegenrichtung, so daB nunmehr die Kolbenstange
11 wiederum bereit ist, beim AusstoBen mit dem
im Bereich der AusstoB&ffnung vorgesehen Brems-
anschlag 7 zusammen zu wirken. Der Ddmpfungs-
widerstand des D3mpfungszylinders setzt auch da-
bei die kinetische Energie des AusstoBkolbens 5
um und bremst so den AusstoBkolben ab, der so
ohne wesentlichen Aufwand ruhig in seine Endstel-
lung gleitet. Sofern kein doppeltwirkender Zylinder
vorgesehen ist, wird eine Kraftreserve vorgesehen,
die bei Entlastung die Kolbenstange 11 so auss-
schiebt, daB sie die flr die zum Entleeren des
Entsorgungsbehilters saugkammerseitig Uberste-
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hende Lage automatisch bekommt.

Die Figuren 6 zeigen den AusstoBkolben 1 mit
einem der Hilse 6 vorgesetzten Stauchring 12 und
einem weiteren Stauchbereich in ihrem Boden;
dazu ist ein bodennahes Segment als Stauchboden
13 mit achsparallel verlaufenden Wellen 13.1 ver-
sehen, die bei einem Verkanten des AusstoBkol-
bens 5 durch das Anfahren des Dampfungsgliedes
an den Bremsanschlag 7 oder des Stauchringes 12
an die vorteilhaft nur oberhalb des Sohlenbereichs
des Zweikammer-Entsorgungsbehélters 3 vorgese-
henen Stoppanschlige 9 wirksam werden. Reicht
die Bremswirkung der Dampfungsglieder 10 nicht
aus, um die gesamte kinetische Energie des Aus-
stoBkolbens abzufangen, schiebt sich der Stauch-
ring 12 gegen die vorteilhaft oberhalb des Sohlen-
bereichs des Zweikammer-Entsorgungsbehilters 3
angeordneten Stoppanschldge 9, die diesen
Stauchring 12 verformen und so die restliche kine-
tische Energie des AusstoBkolbens 5 in Verfor-
mungsarbeit umsetzen. Bei diesem Anfahren wird
der saugkammerseitige Teil des AusstoBkolbens 5
gehoben und sein druckkammerseitiger Teil abge-
senkt, was zu einem Aufpressen des bodennahen
Segments der hinteren Hillsen-Partie auf die Sohle
des Entsorgungsbehilters 3 flihrt. Durch die ach-
sparallel verlaufenden Wellen kann sich dieser Teil
der Hiilse 6 verformen, so daB auch hier kinetische
Energie in Verformungsarbeit umgesetzt und so
dem AusstoBkolben 5 entzogen wird. In der Figur
6a ist die druckkammerseitige Stirnansicht des
(mittig abgebrochenen) AusstoBkolbens dargestellt;
hier ist der AusstoBkolben 5 in der angedeuteten
Wandung des Entsorgungsbehilters 3 dargestellt,
wobei ihn die Flhrungsleisten 4 gegeniliber dieser
Wandung abstlitzen. Im Lumen der Hiilse 6 ist die
Trennwand 6.1 zu erkennen, in deren Mitte ein
Mannloch 6.2 angedeutet ist. Die Figur 6b zeigt
diesen abgebrochenen AusstoBkolben 5 in Seitan-
sicht, der im Bereich der Dichtung 8 zur besseren
Darstellung aufgeschnitten ist. Hier sind der druck-
kammerseitige Stauchboden 13 und der saugkam-
merseitig vorgesetzte Stauchring 12 zu erkennen,
sowie die Dichtungsaufnahme 8.1, die als umlauf-
endes C-Profil ausgebildet ist. Die Dichtung 8
selbst ist oftmals so ausgebildet, daB sie mittels
Druckluft aufgeblasen werden kann. Dazu ist die
Dichtung selbst an eine Druckluftquelle anschlieB-
bar und entsprechend dicht, oder in einen Hohl-
raum der Dichtung ist ein an eine Druckluftquelle
gesondert angeschlossener Schlauch eingelegt.

Die Figuren 7 zeigen eine VergroBerung der
Einzelheit "B" der Figur 6b; dabei ist die Figur 7a
eine vergrOBerte Darstellung der Einzelheit, wobei
hier ein Schnitt gewahlt wurde, auBerhalb der rings-
um etwa gleichmaBig verteilten Flihrungsleiste. Da-
durch sind sowohl das nach auBen gebffnete C-
Profil 8.1 der Dichtungsaufnahme und die darin
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eingelegte Dichtung 8 als auch der der Hilse 6
vorgesetzte Stauchring 12 mit seinen beiden Wel-
len 12.1 deutlich erkennbar. Das C-Profil 8.1 der
Dichtungsaufnahme ist bis nahezu an die (hier
nicht ndher dargestellte) Innenseite der Wandung
des Entsorgungsbehilters 3 gefiihrt, so daB die
Dichtung 8 selbst so beidseits gut gestitzt ist. Der
verbleibende Spalt ist dabei so klein, daB ein "Um-
kippen" der Dichtung und ein Einklemmen nicht
erfolgen kann. Flr ein gutes Entleeren kann die
Dichtung 8 auch mit einer zur AusstoBseite hin
weisenden Lippe versehen sein. Die Dichtung 8
wirkt mit der Wandung des Entsorgungsbehilters 3
zusammen und dichtet die Druckkammer gegen-
Uber der Saugkammer ab. Die Wellen 12.1 des
Stauchringes 12 werden beim Auflaufen auf die
Stoppanschldge 9 zusammengedriickt, wobei kine-
tische Energie des AusstoBkolbens in Verformungs-
arbeit umgesetzt wird und darliberhinaus diese
Stoppanschldge den Kolben, der nach dem Stau-
chen des Stauchringes 12 allenfalls noch einen
Rest an kinetischer Energie besitzt, mechanisch
anhilt. Die Figuren 7b und 7c zeigen den entspre-
chenden Schnitt, jedoch jeweils im Bereich einer
der Flhrungsleisten 4, die ringsum auf der AuBen-
seite der Hiilse 6 des AusstoBkolbens 5 verteilt
angeordnet angeordnet sind. Dabei ist in der Dar-
steling der Figur 7b die Fihrungsleiste 4 der Dich-
tung in AusstoBrichtung nachgeordnet, wdhrend in
der Figur eine andere Ausfiihrungsform des Aus-
stoBkolbens 5 darstellt ist, bei der die Flhrungslei-
ste 4 -wiederum in AusstoBrichtung gesehen- der
Dichtung vorgeordnet ist. Bei der Ausfiihrungsform
nach Fig. 7b stoBt bei einem Stdrfall der Frontring
der Hilse 6, der die umlaufende Dichtungsaufnah-
me 8.1 mit einschlieBt, gegen die Stoppanschldge
9; die dabei auftretenden Kridfte werden Uber die-
sen Frontring auf den Stauchring 12 Ubertragen,
der sich dann unter Verbrauch von kinetische Ener-
gie verformt. Wahrend bei der Ausfilihrungsform
nach Fig. 7b der Stauchring 12 frei ist und von den
Stoppanschldgen 9 gestaucht werden kann, liegen
der Ausflihrungsform nach Fig. 7c die Flhrungslei-
sten 4 im Bereich des Stauchringes; dieser wird
jedoch dadurch nicht wesentlich versteift, da die
Flihrungsleisten nur einen kleinen Winkelberich ab-
decken, jedoch wird die zum Zusammendrlicken
des Stauchringes notwendige Verformungsarbeit
vergroBert, da im Bereich der Fihrungsleisten 4
der Stauchring 12 bei einem Aufireffen auf die
Stoppanschldge 9 in seiner Lage verbleibt, wih-
rend er zwischen diesen Flhrungleisten gestaucht
wird, so daB sich eine zusiizliche Verformung der
Wellen 12.1 im Bereich der Fihrungsleisten 4 er-
gibt. Der dargestellte Ausschnitt des AustoBkolbens
5 zeigt das saugkammerseitige Ende der Hiilse 6
mit eingesetzter Trennwand 6.1. Die als umlaufen-
des C-Profil 8.1 ausgebildete Dichtungsaufnahme
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kann seinerseits mit zum Stoppen des AusstoBkol-
bens 5 beitragen und durch Verformung des
Stauchringes 12 noch nicht abgebaute kinetische
Energie unter eigener Verformung zu Ubernehmen.
Auch kann der Stauchring 12 der Dichtungsaufnah-
me 8.1 nachgeordnet sein; in diesem Falle stoBt
diese an die Stoppanschldage 9 an und Ubertragt so
die beim AufstoBen aufiretende Kraft auf den
Stauchring, der sich dann verformt. Bei dieser An-
ordnung liegen die Dichtungen 8, insbesondere
wenn sie mit ausstoBseitgen Lippen vershen sind,
ndher an der Miindung der Zweikammer-Entsor-
gungsbehdlters, so daB der verbleibende Spalt ver-
ringert ist.

Die Figuren 8 zeigen eine vorteilhafte Ausbil-
dung der Bremsanschldge 7 (Fig. 8a) und der
Stoppanschldge 9 (Fig. 8b) und deren Befestigung
im Endflansch 3.4 des Entsorgungsbehilter 3, der
nahe dem Endflansch 3.4 ein (nicht ndher bezeich-
netes) Verstarkungsprofil aufweist. In dem End-
flansch 3.4 befindet sich eine umlaufende Nut 3.5,
in die sowohl! die FiiBe 7.1 der Bremsanschldge 7
als auch die FiBe 9.1 der Stoppanschldge 9 form-
schlissig eingesetzt und mit Schrauben 7.3 bzw.
9.3 festgelegt sind. Die Bremsanschidge 7 und die
Stoppanschldge 9 ragen dabei soweit in das Innere
des Entsorgungsbehilters 3, daB zum einen die
Kolbenstangen 11 der Ddmpfungszylinder 10 an
die Bremsanschldge 7 stoBen, und daB zum ande-
ren der Stauchring 12 an die Stoppanschlige 9
anstOBt und dort verformt wird. Dabei ist die Hohe
der Bremsanschldge 7 wegen der weiter nach in-
nen liegenden Kolbenstange/-n 11 des/der D3mp-
fungszylinders/-der 10 gr&Ber, als die der Stoppan-
schldge 9, deren Hbhe vorteilhaft so klein gehalten
wird, das eine Kolbenstange 11, die m&glicherwei-
se durch ein Verdrehen des AusstoBkolbens 6 ne-
ben dem zugeordneten Bremsanschlag liegen,
nicht an dem Stoppanschlag 9 anstOBt, sonderen
diesen innen passieren kann und die Stoppan-
schldge nicht als Bremsanschldge wirken. Die L4n-
ge der Kolbenstange 11 ist dabei derart, daB der
Dampfungszylinder zu nahezu 100% eingedrlickt
ist, wenn der Stauchring 12 die rampenférmige
Auflaufldche 9.4 erreicht. Dadurch wird/werden zu-
ndchst die Kolbenstange/-n 11 des/der D3mp-
fungsgszylinder 10 auf die Bemsanschlag/-schldge
7 auftreffen, erst wenn deren Kolbenstangen weit-
gehend eingedriickt sind, trifft der Stauchring 12
auf die Stoppanschldge 9. Diese Brems- bzw.
Stoppanschldge 7 bzw. 9 werden vorteilhaft in die
umlaufende Nut 3.5 mit der der Kolbenstange 11
zugewandten AnstoBfliche 7.4 bzw. Auflauffliche
9.4 eingesetzt. Dadurch wirkt das beim Stoppen
des AusstoBkolbens 5 auftretende Moment so, daB
die Anschldge 7 bzw. 9 in die Nut 3.5 gedriickt
werden. Fir den (dargestellten) Fall des Zusam-
menwirkens von Dadmpfungszylindern 10 mit einem
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Stauchring 12 am AusstoBkolben 5 ist es vorteil-
haft, die Lage der Wirkflichen 7.4 der Bremsan-
schlige 7 umzukehren. Damit wird erreicht, daB
der Stauchring 12 nicht unmittelbar auch auf diese
Bremsanschldge 7 auflaufen kann, sondern von
den hier als Schridgen ausgebildeten Auflaufflichen
9.4 der Stoppanschligen 9 abgefangen und ver-
formt wird. Um auch hier eine Abstlitzung zu errei-
chen, wird vorteilhaft ein auf den der dem AusstoB-
kolben 5 abgewandten Seite ein (nicht ndher dar-
gesteliter) Uberstand vorgesehen, der das wegen
des Abstandes der Lage des Kraftangriffes gegen-
Uber dem Widerlager in der Nut auftretenden Mo-
mentes aufzunehmen in der Lage ist.

Patentanspriiche

1.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter, insbeson-
dere von Entsorgungsfahrzeugen, mit einem
axial verschiebbaren AusstoBkolben, der des-
sen erste, als Saugkammer ausgebildete Kam-
mer mit Offenbarem Deckel von der zweiten
als Druckkammer ausgebildeten Kammer
trennt, mit einer von der mit nach innen gerich-
teten Anschldge zum Stoppen des bewegten
AusstoBkolbens versehenen Behilterwandung
gefihrten Hilse, deren Lumen mit einer Ab-
sperrplatte verschlossen ist und die mit der
Innenseite der Behilterwandung zusammen-
wirkende Flhrungs- und Dichtungsmittel auf-
weist, dadurch gekennzeichnet, daB die Hil-
se (6) mit mindestens einem Dampfungsglied
versehen ist, und der/die Bremsanschlag/-
schlige (7) korrespondierend jeweils zu
dem/den Dampfungsglied/-dern auf der Wan-
dung des Aufnahmebehilters (3) vorgesehen
ist/sind, der/die mit diesen zusammenwirkt/-
wirken.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
der/die Bremsanschlag/-schiige (7) als etwa
rechtwinklig zur Wandung des Zweikammer-
Entsorgungsbehilters (3) radial nach innen ge-
richtete, vorzugsweise mit ihr verbundene Bol-
zen ausgebildet sind.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB
der/die Bremsanschlag/-schiige (7) als etwa
rechtwinklig zur Wandung des Zweikammer-
Entsorgungsbehilters radial nach innen gerich-
tete, vorzugsweise in eine umlaufende Nut ein-
gesetzte und mit der Wandung verbundene
Formstlicke ausgebildet ist/sind, wobei sich die
der Rundung der Wandung angepaBten Form-
stlicke Uber einen gewissen Winkelbereich er-
strecken.
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Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach An-
spruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
daB der/die Dampfungsglied/-er im Bereich
des oberen Scheitels des AustoBkolbens (5)
und der/die Bremsanschlag/-schldge (7) korre-
spondierend dazu im Bereich des oberen
Scheitels des Aufnahmebehilters (3) vorgese-
hen sind, und vorzugsweise in bzw. symme-
trisch zur 12-Uhr Position angeordnet sind.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach einem
der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Diampfungsglied als hy-
draulisch arbeitender Zylinder (10) ausgebildet
ist.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach einem
der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Dampfungsglied als pneu-
matisch arbeitender Zylinder (10) ausgebildet
ist.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach An-
spruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet,
daB der/die Zylinder (10) als doppeltwirken-
der/-e Zylinder mit beidseits herausgeflihrter/-n
Kolbenstange/-en (11) ausgebildet ist/sind, und
daB der Aufnahmebehdlter druckkamerseitig
dazu korrespondierend, mit der/den Kolben-
stange/-n (11) zusammenwirkenden/-de Brems-
anschlag/-schldge (5') aufweist/-weisen.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach einem
der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Ddmpfungsglied als Druck-
feder ausgebildet ist.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach einem
der Anspriiche 5, 6 oder 7, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Zylinder (10) ein zusitzli-
ches, energiespeicherndes Dampfungsglied
aufweist.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach An-
spruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB das
zusétzliche Dadmpfungselement als Gaspolster
im Zylinder (10) oder mit diesem verbunden
ausgebildet ist.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach An-
spruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB das
zusétzliche Dadmpfungselement als mit der Kol-
benstange (11) des Zylinders (10) zusammen-
wirkender elastischer Puffer ausgebildet ist.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach An-
spruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB das
zusétzliche Dadmpfungselement als mit der Kol-
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benstange (11) des Zylinders (10) zusammen-
wirkende Feder ausgebildet ist.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach An-
spruch 12, dadurch gekennzeichnet, daf3 die
Feder eine Druckfeder, vorzugsweise eine Tell-
erfeder bzw. ein Tellerfederpaket ist.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach einem
der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekenn-
zeichnet, daB als Flhrungs- und Dichtmittel
eine den Ringraum zwischen AuBenseite der
Wandung der Hilse (6) und Innenseite der
Wandung des Behdlters liegende Packung vor-
gesehen sind.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach einem
der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekenn-
zeichnet, daB als Fuhrungsmittel Uber den
Umfang der Hiilse (6) des AusstoBkolbens (5)
vorzugsweise gleichmiBig verteilt Fihrungslei-
sten (4) vorgesehen sind.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach einem
der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Dichtmittel als umlaufende,
vorzugsweise mit einem Druckfluid aufblasbare
Schlauchdichtungen ausgebildet sind.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach An-
spruch 16, dadurch gekennzeichnet, daf3 zu-
mindest eine umlaufende Dichtung, als saug-
kammerseitige Dichtung (8) ausgebildet, in ei-
ner ringférmigen Dichtungsaufnahme (8.1) aus
einem der Hilse vorgesetzten C-Profil ange-
ordnet ist, wobei vorzugsweise der Boden der
Dichtungsaufnahme (8.1) gegenliber der Hilse
(6) nach innen versetzt ist.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach einem
der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Hiilse (6) des AusstoBkol-
bens (5) im Bereich der AusstoBseite einen
verformbaren Bereich zur Aufzehrung kineti-
scher Energie aufweist, der vorzugsweise von
einem vorgewellten Stauchring (12) gebildet
ist, wobei die am Rand des Aufnahmebehilters
(3) angeordneten Stoppanschlidge (9), die mit
dem Stauchring (12) zusammenwirken, vor-
zugsweise oberhalb des Sohlenbereichs des
Aufnahmebehilters (3) angeordnet sind.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach einem
der Anspriiche 1 bis 18, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Hiilse (6) des AusstoBkol-
bens (5) im Bereich der druckkammerseitigen
Flhrungsleisten (4) und seiner unteren Hilfte
mit einem verformbaren Bereich in Form eines
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20.

18

Stauchbodens (13) versehen ist, wobei das
diesen Stauchboden bildende Segment mit
achsparallelen, vorzugsweise zumindest Uber
1/3 der Ldnge der Hilse (6) verlaufenden Rin-
nen (13.1) versehen ist.

Zweikammer-Entsorgungsbehilter nach einem
der Anspriiche 1 bis 19, dadurch gekenn-
zeichnet, daB Mittel vorgesehen sind, zur Be-
grenzung des Weges des Offenbaren Deckels
(3.1) des Behilters (3) auf einen Schwenkwin-
kel kleiner 90°.
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