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() Fliigeltiirscharnier.

@ Die Erfindung betrifft ein Fligeltlrscharnier, des-
sen Tirbeschlagskdrper (1) in einer EinfrAsung der
Tir versenkt ist und dessen Korpusbeschlagskdrper
(2) in einer Einfrisung des Korpus (21) fldchenbiin-
dig versenkt ist. Die Beschlagsk&rper (1) und (2)
sind durch zwei Ubereinander angeordnete Mehrge-
lenkslenker (3 und 4) verbunden, die mit ihrem einen
Ende an zwei Punkten (5 und 6) im Tirbeschlags-
kérper (1) in einem Abstand voneinander angelenkt
sind und an ihrem anderen Ende Zapfen (7 und 8)
tragen, die jeweils in einer im Korpusbeschlagskdr-
per (2) an gegeniberliegenden Innenflichen dessel-
ben mit entgegengesetzter Wolbung ausgebildeten
gebogenen Flhrungsnuten (9 und 10) gefiihrt sind.
Das erfindungsgemiBe Scharnier gestattet eine gro-
Bere Frontdicke, eine Offnung der Tiir um fast 180 °
und erlaubt eine Nutzung der vollen Breite des
Schrankinnenraums ohne von der Korpusseitenwand
vorspringende Beschlagsk&rper.

Fig. 2
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Die Erfindung betrifft ein Fligeltlirscharnier ge-
maB dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Fllgeltirscharniere werden besonders bendtigt
fir Kicheneinrichtungen, wo meist mehrere
Schrinke als Ober- oder Unterschrénke nebenein-
ander angeordnet sind. Dabei sollen moglichst
schmale und gleichmaBige vertikale Fugen zwi-
schen den Fronten ausgebildet sein und nebenein-
anderliegende Tiren sollen sich auch unabhingig
voneineander gleichzeitig Offnen lassen. Diesem
Zweck dienen bekannte Fllugeltlirscharniere, wie
als Beispiel schematisch in Fig. 1 gezeigt, bei
denen zwar der tlrseitige Beschlagskdrper in der
Flugletiir versenkt ist und kaum von dessen Innen-
wand vorsteht, jedoch der korpusseitige Beschlags-
k&rper erheblich in den Innenraum des Schrankes
vorsteht und das Einlegen von Gegenstédnden, z. B.
das Einschieben von seitlich gefiihrten Korbeinsit-
zen behindert oder deren nutzbare Breite be-
schriankt. AuBerdem kann bei den bisher bekannten
Flugeltlirscharnieren die Frontdicke einen bestimm-
ten Wert nicht Uberschreiten.

Aus der Patentschrift AT 32 30 15 ist ein bei
geschlossenem Tlurflligel unsichtbares Scharnier
mit zwei Beschlagskdrpern (Gehdusen) bekannt,
die durch einen Mehrgelenkslenker verbunden
sind, der mit einem seiner Lenker an einem der
Beschlagskdrper in einer zur Schwenkachse der
Tir parallelen Ebene angelenkt und mittels eines
zweiten Lenkers mit einem am anderen Beschlags-
kérper verschiebbar geflihrten dritten Lenker gelen-
kig verbunden ist. Die Funktionsfdhigkeit des
Scharniers wird dadurch verbessert, daB zwei sol-
cher Mehrgelenkslenker in zur Schwenkachse sym-
metrischer Anordnung vorgesehen und miteinander
verbunden sind, so daB sie ein Gelenkviereck bil-
den. Dieses bekannte Scharnier steht jedoch bei
geschlossener Tir erheblich in den Schrankinnen-
raum vor.

Aus der Patentschrift DE 31 18 641 C2 ist ein
Scharnier mit einem ersten und zweiten, um eine
gemeinsame Achse (A2) schwenkbaren Winkelhe-
bel (H1,H2) bekannt, von dem der erste Winkelhe-
bel (H1) an einem ersten Ende um eine erste
ortsfeste Achse (A1) schwenkbar gelagert ist und
der zweite Winkelhebel (H2) an einem ersten Ende
eine Achse (A3) aufweist, die Uber einen ersten
Kniehebel (H3,H4) mit dem an der Achse (A5)
liegenden zweiten Ende des ersten Kniehebels
(H1) schwenkbar verbunden ist. Durch weitere kon-
struktive MaBnahmen, wozu auch ein zweiter Knie-
hebel sowie eine gebogene Hebelfiihrung geh&ren,
wird ein Offnungswinkel der Tir bis 270° erreicht,
jedoch steht das Scharnier bei geschlossener Tir
weit in den Innenraum vor.

Das aus DE 23 62 574 A1 bekannte Scharnier
mit einem Offnungswinkel bis 180° weist zwei Ge-
lenkhebel 4 und 5 auf, die einerseits am Befesti-
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gungselement 1 und andererseits an zwei Dreh-
punkten an einem Scharnierband 3 drehbar gela-
gert sind, das seinerseits an einem zweiten Befesti-
gungselement 2 drehbar anscharniert ist. Auch die-
ses bekannte Scharnier steht bei geschlossener
Tur erheblich in den Innenraum des Schrankes vor.

Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde,
ein Fllgeltlrscharnier zu schaffen, das bei gedffne-
ter TUr nicht in den Schrankinnenraum hineinragt,
einen korpusseitigen Scharnierteil aufweist, der fl3-
chenbiindig in die Korpuswand integriert ist, und
das die Tur beim Offnen so weit von der Korpus-
vorderkante abhebt, daB sie vor der Nachbarfront
steht, wodurch gréBere Frontdicken mdglich sind
und ein Offnungswinkel bis etwa 180° erreicht
wird.

Diese Aufgabe wird geldst durch ein Flligeltlr-
scharnier mit den im Anspruch 1 angegebenen
Merkmalen. Bevorzugte Ausflihrungsformen sind in
den Unteranspriichen angegeben.

Die Erfindung wird erldutert durch die folgende
Beschreibung eines Ausfiihrungsbeispiels, die sich
auf die beigefligte Zeichnung bezieht: Hierin zei-
gen:

Fig. 1 ein bekanntes Fllgeltlirscharnier in Drauf-
sicht, geschlossen bzw. gedffnet;

Fig. 2 ein erfindungsgemiBes Flligeltlirscharnier
schematisch in Draufsicht, gedffnet;

Fig. 3 das erfindungsgemiBe Flligeltlirscharnier
bei geschlossener Tir.

Fig. 2 zeigt den in eine Einfrdsung der Tir
eingesetzten Tlrbeschlagskdrper 1 des Fllgeltlir-
scharniers und den in eine Einfrdsung des Korpus
flichenbiindig mit dessen Innenwand eingesetzten
Korpusbeschlagsk&rper 2. Diese Einfrdsung ist nur
durch einen unauffillig Uberstehenden Rand abge-
deckt, so daB der Innenraum des Schrankes in
voller Breite flir Einbauten und ausziehbare Ele-
mente genutzt werden kann.

Die Beschlagskdrper 1 und 2 sind durch zwei
Ubereinander angeordnete Mehrgelenkslenker 3
und 4 verbunden, die mit ihrem einen Ende an je
einem von zwei in einer zur TUrinnenfliche 25
parallelen Ebene in einem Abstand voneinander
liegenden Punkien 5 und 6 an dem in der Tur
versenkten Tirbeschlagsk&rper 1 angelenkt sind.
Durch einen an ihrem anderen Ende ausgebildeten
Zapfen 7 und 8 sind sie in je einer von zwei
gebogenen Flhrungsnuten 9 und 10 verschiebbar
gefiihrt, die im Korpusbeschlagsk&rper 2 an gegen-
Uberliegenden Innenflichen desselben mit entge-
gengesetzter W&lbung ausgebildet sind. Die Zap-
fen 7 und 8 sind in diesen Nuten zwischen deren
Ende und wenigstens einem (nicht gezeigten) front-
seitigen Anschlag im Beschlagsk&rper 2 verschieb-
bar.

Jeder Mehrgelenkslenker 3 und 4 besteht aus
drei aneinander angelenkten Lenkerteilen, und zwar
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der in der Figur obere Mehrgelenkslenker 3 aus
einem ersten geraden Lenkerteil 11, der den Zap-
fen 7 trdgt, und einem am Tirbeschlagsk&rper 1
am Punkt 5 angelenkten zweiten geraden Lenkerteil
12, wobei die freien Enden 14 und 15 dieser Len-
kerteile an den Enden eines gebogenen Lenker-
zwischenteils 13 angelenkt sind, dessen H&hlung
zur TUrinnenfldche 25 gerichtet ist. Der darunterlie-
gende zweite Mehrgelenkslenker 4 weist einen er-
sten gebogenen Lenkerteil 16 auf, der den Zapfen
8 tragt, sowie einen am Turbeschlagsk&rper 1 am
Punkt 6 angelenkten zweiten geraden Lenkerteil 17,
wobei die freien Enden 19 und 20 dieser Lenkertei-
le an den Enden eines gebogenen Lenkerzwisch-
enteils 18 angelenkt sind, dessen H&hlung eben-
falls zur TuUrinnenfldche 25 gerichtet ist. Die Wol-
bung der gebogenen Flhrungsnut 9, in der der
Zapfen 7 des ersten geraden Lenkerteils 11 geflihrt
ist, springt zur inneren Seitenwand 21 des Korpus
vor, wihrend die W&lbung der anderen gebogenen
Filhrungsnut 10, in der der Zapfen 8 des ersten
gebogenen Lenkerteils 16 geflihrt ist, entgegenge-
setzt gerichtet ist.

Die L&nge und die Wd&lbung der Lenkerteile
11, 12, 13 bzw. 16, 17 und 18 und der Flhrungsnu-
ten 9 und 10 sowie der Abstand der Anlenkpunkte
5 und 6 voneinander sind so gewd&hit, daB die
scharnierseitige Schmalseite 22 der Fligeltlr sich
in Offnungsstellung der Tir vor der FrontauBen-
wand 24 einer benachbarten geschlossenen Fligel-
tlr befindet und auBerdem die Fligelilir fast 180°
gedffnet werden kann, so daB ihre FrontauBenwand
23 gegeniiber der FrontauBenwand 24 der benach-
barten Fllgeltir und fast parallel zu dieser liegt.

Wie ersichtlich, k8nnen auf diese Weise die
Fllgeltiren mit groBerer Dicke ausgebildet werden.

Vorzugsweise sind die Abmessungen und An-
ordnungen der Einzelteile der Mehrgelenkslenker
und Beschlagsk&drper so gewdhlt, daB der Abstand
der AuBenkante der Schmalseite 22 der 90 ° gesff-
neten Fllgeltlr von der FrontauBenwand 24 der
benachbarten Fllgeltlir so groB ist, daB auch diese
Tir in gleicher Schwenkrichtung getffnet werden
kann.

Eine Begrenzung des Offnungswinkels auf vor-
gegebene Positionen ist einstellbar.

Das erfindungsgemiBe Fligeltlirscharnier be-
ndtigt keine eigene Grundplatte und 148t sich in der
Serienfertigung unkompliziert montieren und auf
der Baustelle auch leicht demontieren. Es bietet in
Ublicher Weise die Mdglichkeit einer dreidimensio-
nalen Justierung und Nullpunktjustierung.

Trotz Mehrgelenkfunktion und neuer Montage-
technik ist eine komfortable SchlieBautomatik gege-
ben. Sie bewirkt eine Tirzuhaltung ohne Schnip-
per und auBerdem eine automatische weiche
SchlieBung ab ca. 15°.
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Das Fligeltlrscharnier ist in der gezeigten
Ausflihrungsform fir aufliegende Tlren vorgesehen
und ist bei geschlossener Tir von auBen nicht
sichtbar. Bei gebffneter Tir sind klar gestaltete
funktionelle Teile sichtbar. Abdeckkappen werden
nicht ben&tigt.

Das erfindungsgemiBe neuartige Fllgeltdr-
scharnier stellt also eine Erweiterung der bisher
bekannten form- oder kraftschllissig wirkenden
Scharniere mit Grundplatte mit vorteilhaften Eigen-
schaften dar, die bisher nicht erreicht wurden, mit
vor allem dem Vorteil, daB der Schrankinnenraum
in voller Breite genutzt werden kann.

Patentanspriiche

1. Fllgeltirscharnier mit zwei Beschlagskdrpern,
die durch einen Mehrgelenkslenker verbunden
sind, der mit einem seiner Lenker an einem
der Beschlagskdrper in einem zur Schwenk-
achse der Tur parallelen Ebene angelenkt und
mittels eines zweiten Lenkers mit einem am
anderen Beschlagsk&rper verschiebbar gefiihr-
ten dritten Lenker gelenkig verbunden ist, da-
durch gekennzeichnet, daB der Turbe-
schlagskdrper (1) und der Korpusbeschlags-
kérper (2) durch zwei Ubereinander angeordne-
te Mehrgelenkslenker (3,4) verbunden sind, die
mit ihrem einen Ende an je einem von zwei in
einer zur TUrinnenfliche (25) parallelen Ebene
in einem Abstand voneinander liegenden Punk-
ten (5,6) an dem in der TUr versenkten Tirbe-
schlagskdrper (1) angelenkt und durch einen
an ihrem anderen Ende ausgebildeten Zapfen
(7,8) in je einer von zwei in dem in einer
Seitenwand des Korpus versenkten Korpusbe-
schlagskdrper (2) an gegenliberliegenden zur
Lenkerebene parallelen Innenflichen dessel-
ben mit entgegengesetzter W&lbung ausgebil-
deten gebogenen Fihrungsnuten (9,10) zwi-
schen deren Ende und wenigstens einem
frontseitigen Anschlag im Korpusbeschlagskor-
per (2) verschiebbar gefiihrt sind.

2. Flugeltlrscharnier nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der erste Mehrgelenks-
lenker (3) mit einem ersten geraden Lenkerteil
(11), der den Zapfen (7) trdgt, und einem am
Tirbeschlagskdrper (1) am Punkt (5) angelenk-
ten zweiten geraden Lenkerteil (12) ausgebildet
ist und die freien Enden (14, 15) der Lenkertei-
le (11, 12) an den Enden eines gebogenen
Lenkerzwischenteils (13) angelenkt sind, des-
sen Hohlung zur Tirinnenflache (25) gerichtet
ist, und der zweite Mehrgelenkslenker (4) mit
einem ersten gebogenen Lenkerteil (16), der
den Zapfen (8) tragt, und einem am Tirbe-
schlagskdrper (1) am Punkt (6) angelenkten
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zweiten geraden Lenkerteil (17) ausgebildet ist

und die freien Enden (19, 20) dieser Lenkertei-

le (16, 17) an den Enden eines gebogenen
Lenkerzwischenteils (18) angelenkt sind, des-

sen HOhlung auch zur Tilrinnenfldche (25) ge- 5
richtet ist, wobei die Wd&lbung der gebogenen
Flhrungsnut (9), in der der Zapfen (7) des
ersten geraden Lenkerteils (11) geflhrt ist, zur
inneren Seitenwand des Korpus vorspringt und

die Wd&lbung der anderen gebogenen Fih- 10
rungsnut (10), in der der Zapfen (8) des ersten
gebogenen Lenkerteils (16) geflihrt ist, entge-
gengesetzt gerichtet ist.

Flugeltlirscharnier nach Anspruch 1 oder 2, 15
dadurch gekennzeichnet, daB die Linge und
Wdélbung der Lenkerteile (11-13, 16-18) und

der Fihrungsnuten (9, 10) und der Abstand

der Anlenkpunkite (5, 6) voneinander so ge-
wihlt sind, daB die scharnierseitige Schmalsei- 20
te (22) der Fliigeltiir sich in Offnungsstellung

vor der FrontauBenwand (24) einer benachbar-

ten geschlossenen Fllgeltlr befindet und die
Fllgeltir fast 180° gedffnet werden kann, so

daB ihre FrontauBenwand (23) gegeniiber der 25
FrontauBenwand (24) der benachbarten Flligel-

flr liegt.

Flugeltlirscharnier nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, daB der Abstand der AuBen- 30
kante der Schmalseite (22) der 90° gedffneten
Flugeltiir von der FrontauBenwand (24) der be-
nachbarten Fllgeltlr so groB ist, daB auch
diese Tur in gleicher Schwenkrichtung ged&ffnet
werden kann. 35
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Fig. 1

Fig. 3
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Fig. 2
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