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(54)  Procédé  et  dispositif  d'assistance  à  la  conduite  par  réception  et  exploitation  d'informations 
routières. 

(57)  Procédé  d'assistance  à  la  conduite  pour  véhi- 
cule  automobile  reposant  sur  la  réception  par 
voie  radiophonique  d'informations  routières, 
ainsi  que  sur  leur  exploitation  en  temps  réel  par 
le  conducteur,  caractérisé  d'une  part  en  ce  que 
celui-ci  contrôle  simultanément  le  choix  d'un 
trajet  ou  d'une  zone  géographique  prédéfinie  et 
l'écoute  ou  la  consultation  d'informations  rela- 
tives  à  ce  trajet  ou  à  cette  zone,  et  d'autre  part 
en  ce  qu'il  maîtrise  en  permanence  l'exploita- 
tion  simultanée  ou  non  d'autres  modes  de 
communication  et  l'utilisation  correspondante 
d'organes  de  restitution  communs. 

<  

o> 

o> 
IO 
o  
CL 
LU 

Jouve,  18,  rue  Saint-Denis,  75001  PARIS 



1 EP  0  594  495  A1 2 

La  présente  invention  se  rapporte  au  domaine 
technique  de  l'assistance  à  la  conduite  des  véhicules 
automobiles.  Plus  précisément,  elle  concerne  un  pro- 
cédé  et  un  dispositif  permettant  au  conducteur  d'ex- 
ploiter  en  temps  réel  des  informations  routières  rela-  5 
tives  à  un  trajet  ou  à  une  zone  géographique. 

On  connaît  de  nombreux  systèmes  d'aide  à  la 
conduite  pour  véhicules  automobiles  comprenant  une 
unité  de  traitement  d'informations,  un  écran  de  visua- 
lisation  connecté  à  celle-ci,  et  un  dispositif  de  10 
commande  permettant  au  conducteur  de  contrôler 
l'ensemble  du  système.  Les  informations  traitées 
sont,  selon  les  cas,  des  informations  propres  au  vé- 
hicule  délivrées  par  des  capteurs  embarqués  tels  que 
des  capteurs  de  vitesse  de  roue  ou  d'angle  de  braqua-  15 
ge,  des  informations  cartographiques  stockées  dans 
une  mémoire  de  masse  du  véhicule  ou  sur  des  dis- 
ques  laser,  ou  encore  des  informations  captées  par 
radio,  concernant  soit  la  localisation  du  véhicule,  soit 
le  trafic  routier.  20 

Dans  la  pratique,  l'intégration  d'appareils  de 
communication  sophistiqués  et  de  moyens  permet- 
tant  au  conducteur  d'exploiter  ces  appareils  dans  les 
meilleures  conditions  de  confort  et  de  sécurité  pose 
des  problèmes  de  gestion  et  de  commande  particu-  25 
Mers,  notamment  lorsque  le  véhicule  est  équipé  de 
plusieurs  appareils  de  communication,  tels  qu'un  ré- 
cepteur  radio,  un  radiotéléphone  ou  un  lecteur  de  dis- 
ques  laser. 

La  publication  FR2  656  966  de  la  demanderesse,  30 
relative  à  un  système  de  gestion  et  de  commande 
d'au  moins  deux  appareils  de  communication  embar- 
qués,  propose  d'intégrer  dans  un  véhicule  une  unité 
de  gestion  et  de  commande  avec  laquelle  ces  appa- 
reils  communiquent  de  façon  permanente  en  échan-  35 
géant  mutuellement  des  messages  codés.  Par  ail- 
leurs,  une  unité  d'instruction  reçoit  les  ordres  de 
commande  de  l'utilisateur,  et  transforme  ces  derniers 
en  instructions  internes  pour  celui  des  appareils  qui 
est  momentanément  le  seul  en  communication  avec  40 
celle-ci,  tout  en  gérant  un  moyen  d'affichage.  Cette 
publication  prévoit  notamment  qu'un  des  deux  appa- 
reils  de  communication  embarqués  soit  précisément 
un  équipement  d'assistance  à  la  conduite,  sans  tou- 
tefois  spécifier  la  nature  ou  le  fonctionnement  de  cet  45 
équipement. 

L'invention  propose  un  procédé  et  un  dispositif 
d'aide  à  la  conduite  reposant  sur  la  réception  radio 
d'informations  routières  et  sur  le  dialogue  actif  de  dif- 
férents  appareils  de  communication.  50 

La  présente  invention  concerne  un  procédé  d'as- 
sistance  à  la  conduite  pour  véhicule  automobile  repo- 
sant  sur  la  réception  par  voie  radiophonique  d'infor- 
mations  routières,  ainsi  que  sur  leur  exploitation  en 
temps  réel  par  le  conducteur.  Ce  procédé  est  carac-  55 
térisé  ,  d'une  part  en  ce  que  le  conducteur  contrôle  si- 
multanément  le  choix  d'un  trajet  ou  d'une  zone  géo- 
graphique  prédéfinie  et  l'écoute  ou  la  consultation 

d'informations  relatives  à  ce  trajet  ou  à  cette  zone,  et 
d'autre  part  en  ce  qu'il  maîtrise  en  permanence  l'ex- 
ploitation  simultanée  ou  non  d'autres  modes  de 
communication  et  l'utilisation  correspondante  d'orga- 
nes  de  restitution  communs. 

Selon  un  mode  de  réalisation  de  l'invention,  les 
autres  modes  de  communication  exploitables  incluent 
l'écoute  d'un  autoradio  et/ou  l'utilisation  d'un  radioté- 
léphone  et/ou  l'utilisation  d'un  lecteur  de  disques  la- 
ser. 

Selon  un  mode  de  réalisation  de  l'invention,  les 
trajets  ou  les  zones  géographiques  prédéfinies  sont 
mémorisées  et  stockées  à  bord  du  véhicule. 

Selon  un  mode  de  réalisation  de  l'invention,  les 
informations  routières  reçues  sont  restituées  sous 
forme  visuelle. 

Selon  un  mode  de  réalisation  de  l'invention,  les 
informations  routières  reçues  sont  restituées  sous 
forme  sonore. 

Selon  un  mode  de  réalisation  de  l'invention, 
l'écoute  des  informations  routières  donne  à  l'utilisa- 
teur  l'accès  aux  fonctions  suivantes: 

-  choix  du  trajet  ou  de  la  zone  géographique, 
-  synthèse  de  tous  les  messages  reçus, 
-  synthèse  du  dernier  message  reçu, 
-  arrêt  de  la  synthèse. 
Selon  un  mode  de  réalisation  de  l'invention,  la 

consultation  des  informations  routières  donne  à  l'uti- 
lisateur  l'accès  aux  fonctions  suivantes  : 

-  accès  au  message  suivant  ou  au  message  pré- 
cédent, 

-  synthèse  de  tous  les  messages  reçus, 
-  synthèse  du  message  courant, 
-  arrêt  de  la  synthèse. 
La  présente  invention  a  également  pour  objet  un 

dispositif  conçu  pour  la  mise  en  oeuvre  de  ce  procé- 
dé.  Ce  dispositif  est  caractérisé  en  ce  qu'il  comporte 
une  décodeur  d'informations  routières  et  au  moins  un 
autre  appareil  de  communication  reliés  à  une  unité 
centrale  de  commande  munie  d'un  bus  de  communi- 
cation  commun  permettant  au  décodeur  d'informa- 
tions  routières  et  aux  autres  appareils  de  communica- 
tion  de  dialoguer  entre  eux,  et  d'accéder  aux  organes 
communs  de  restitution. 

Selon  un  mode  de  réalisation  de  l'invention,  les 
autres  appareils  de  communication  sont  un  radiotélé- 
phone,  et/ou  un  autoradio,  et/ou  un  lecteur  de  disque 
laser. 

Selon  un  mode  de  réalisation  de  l'invention,  le 
conducteur  contrôle  le  dialogue  entre  le  décodeur  et 
les  autres  appareils  de  communication  à  partir  d'un 
satellite  disposé  sous  le  volant  du  véhicule. 

Selon  un  mode  de  réalisation  de  l'invention,  la 
restitution  sonore  des  informations  routières  est  as- 
surée  par  l'intermédiaire  d'un  système  de  synthèse 
de  la  parole. 

Selon  un  mode  de  réalisation  de  l'invention,  l'or- 
gane  de  restitution  sonore  est  constitué  par  l'ensem- 
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ble  des  hauts-parleurs  du  véhicule,  et  l'organe  de  res- 
titution  visuel  est  un  écran  de  visualisation  disposé  à 
proximité  de  la  planche  de  bord. 

Selon  un  mode  de  réalisation  de  l'invention,  le  dé- 
codeur  d'informations  routières  est  intégré  à  l'autora-  5 
dio. 

Selon  un  mode  de  réalisation  de  l'invention,  l'uni- 
té  centrale  assure  la  gestion  du  son  de  façon  à  dé- 
clencher  la  diminution  automatique  du  volume  sonore 
de  l'autoradio  du  lecteur  de  disque  laser  pendant  les  w 
restitutions  sonores  d'informations  routières  et/ou 
pendant  les  conversations  téléphoniques. 

Selon  un  mode  de  réalisation  de  l'invention,  l'uni- 
té  centrale  génère  automatiquement  l'affichage  sur 
l'écran,  de  pictogrammes  indiquant  l'appareil  sélec-  15 
tionné,  lorsque  le  fonctionnement  de  celui-ci  n'est  pas 
assorti  d'une  restitution  visuelle. 

L'invention  sera  mieux  comprise  à  la  lecture  de  la 
description  suivante  d'un  mode  de  réalisation  particu- 
lier  de  celle-ci,  en  liaison  avec  les  dessins  annexés  20 
sur  lesquels  : 

-  la  figure  1  représente  l'ensemble  des  éléments 
constitutifs  de  l'invention, 

-  la  figure  2  est  un  schéma  fonctionnel  simplifié 
de  celle-ci,  et  25 

-  la  figure  3  illustre  les  commutations  entre  dif- 
férents  modes  opératoires  de  l'invention. 

Au  centre  de  la  figure  1  on  a  représenté  schéma- 
tiquement  une  unité  centrale  1  de  contrôle.  Celle-ci 
comporte  un  bus  de  communication  non  représenté,  30 
permettant  à  différents  appareils  de  communication 
(2,  2',  4,  6,  8)  de  communiquer,  sous  la  commande  de 
l'utilisateur.  Ces  appareils  sont  les  suivants. 

Un  autoradio  2,  relié  à  une  antenne  3  permet  à 
l'utilisateur  de  capter  l'ensemble  des  programmes  ra-  35 
dio  diffusés  sur  les  canaux  usuels.  Conformément  à 
l'invention,  l'autoradio  2  peut  être  équipé  d'un  déco- 
deur  R.D.S.  (Radio  Data  System)  2'  n'apparaissant 
pas  sur  la  figure,  donnant  notamment  accès  informa- 
tions  routières  et  urbaines  diffusées  par  le  canal  TMC  40 
(Trafic  Message  Channel).  En  variante,  le  décodeur 
2'  pourra  être  indépendant  de  l'autoradio  2,  ou  encore 
être  monté  en  lieu  et  place  de  celui-ci. 

L'unité  centrale  1  est  également  reliée  à  un  lec- 
teur  de  disques  laser  6  et  à  un  lecteur  4  de  cartes  à  45 
mémoire  5.  Bien  entendu  le  lecteur  de  disques  laser 
6  peut  être  intégré  à  l'ensemble  autoradio-décodeur 
RDS  2,2'.  Le  lecteur  6  permet  à  l'utilisateur  de  dispo- 
ser  de  programmes  musicaux  enregistrés  ou  d'infor- 
mations  d'aide  à  la  conduite  telles  que  des  cartes  rou-  50 
tières  ou  des  indications  d'itinéraires  pouvant  être 
restituées  sur  l'afficheur  ou  écran  de  visualisation  7. 

De  façon  connue,  la  lecture  d'une  carte  à  mémoi- 
re  5  appropriée  par  le  lecteur  4,  assure  un  filtrage  des 
informations  routières  captées,  relatives  au  secteur  55 
géographique  ou  au  trajet  sélectionné  par  l'utilisateur. 
Les  informations  routières  captées  et  sélectionnées 
peuvent  être  restituées  sous  forme  graphique  ou 

sous  forme  sonore.  Dans  le  premier  cas  ces  informa- 
tions  s'affichent  sous  forme  de  message  sur  un  écran 
7  disposé  à  proximité  de  la  planche  de  bord.  Dans  le 
second,  un  appareillage  de  synthèse  de  la  parole, 
connu  en  soi  et  non  mentionné  sur  la  figure  1  assu- 
rera  leur  restitution  par  l'intermédiaire  des  hauts- 
parleurs  10  du  véhicule. 

Celui-ci  peut  être  équipé  en  outre  d'un  radiotélé- 
phone  8,  relié  à  un  micro  8'.  L'écran  7  et  le  micro  8', 
seront  disposés  par  exemple  sur  le  tableau  de  bord, 
à  proximité  du  compte-tours.  Le  micro  8'  permet,  de 
façon  connue,  d'utiliser  le  radiotéléphone  8  en  gar- 
dant  les  mains  libres  pendant  la  conduite. 

Enfin  un  satellite  9,  disposé  sous  le  volant  permet 
au  conducteur  de  sélectionner  l'un  des  appareils  (2, 
6,  8),  et  de  régler  le  son  du  haut-parleur  (10). 

Le  schéma  fonctionnel  de  la  figure  2  met  en  évi- 
dence  les  liaisons  existant  entre  certains  des  organes 
(2,  2',  6,  7,  8,  8',  9)  mentionnés  plus  haut.  Comme  in- 
diqué  précédemment,  le  conducteur  sélectionne  à 
l'aide  du  satellite  9  la  réception  d'informations  routiè- 
res,  l'écoute  de  l'autoradio  2,  l'utilisation  du  lecteurde 
disque  laser  6  ou  celle  du  radiotéléphone  8.  Il  a  éga- 
lement  la  possibilité  de  choisir  entre  une  restitution 
graphique  sur  l'écran  7,  ou  sonore  par  l'intermédiaire 
des  hauts-parleurs  10  en  réglant  leur  volume  sonore. 
Lorsque  l'écran  7  n'est  pas  sollicité  (utilisation  de  l'au- 
toradio,  du  lecteur  6,  du  radiotéléphone)  l'invention 
prévoit  que  le  mode  opératoire  correspondant  soit  af- 
fiché  automatiquement  sur  l'écran  7,  sous  le  contrôle 
de  l'unité  centrale  1,  à  l'aide  de  pictogrammes  ou  de 
symboles  graphiques. 

Le  dispositif  qui  vient  d'être  décrit  permet  à  l'uti- 
lisateur  de  disposer  en  temps  réel  sous  forme  visuelle 
ou  sonore  d'informations  routières  relatives  au  trajet 
ou  au  secteur  géographique  qui  l'intéresse  tout  en 
ayant  la  possibilité  de  conserver  ou  retrouver  instan- 
tanément  l'usage  d'autres  appareils  de  communica- 
tion. 

L'intégration  de  l'ensemble  autoradio  décodeur 
RDS  2,  2'  conforme  à  l'invention  assure  à  l'utilisateur: 

a)  la  sélection  du  décodeur  R.D.S.  parmi  d'autres 
appareils  de  communication  (autoradio,  radioté- 
léphone,  lecteurde  disques  laser) 
b)  la  sélection  des  informations  routières  utiles 
c)  le  choix  du  mode  de  restitution  des  informa- 
tions  (visuel  et/ou  sonore) 
d)  la  gestion  du  son. 
En  se  rapportant  à  la  figure  3,  on  voit  que  la  sé- 

lection  des  différents  modes  opératoires  accessibles 
porte  sur: 

-  le  choix  d'un  trajet  ou  d'une  zone  géographique 
prédéfinis, 

-  l'adoption  du  mode  "écoute"  consistant  à  rece- 
voir  et  exploiter  en  temps  réel  les  informations 
concernant  le  trajet,  ou  la  zone  retenue. 

-  l'adoption  du  mode  "consultation"  des  messa- 
ges  relatifs  à  ce  trajet  ou  à  cette  zone,  reçus  an- 
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térieurement. 
En  mode  écoute  l'utilisateur  pourra  avantageuse- 

ment  avoir  accès  aux  fonctions  suivantes  : 
-  choix  du  trajet  ou  de  la  zone, 
-  synthèse  de  tous  les  messages  reçus, 
-  synthèse  du  dernier  message  reçu, 
-  arrêt  de  la  synthèse, 

tandis  qu'en  mode  consultation  il  disposera  des  fonc- 
tions  suivantes  : 

-  accès  au  message  suivant  ou  précédent, 
-  synthèse  de  tous  les  messages  reçus, 
-  synthèse  du  message  courant, 
-  arrêt  de  la  synthèse. 
Par  ailleurs,  la  gestion  du  son,  intégrée  aux  fonc- 

tions  de  l'unité  centrale  inclut: 
-  la  diminution  automatique  du  volume  sonore  de 

la  radio  ou  du  disque  laser  pendant  les  restitu- 
tions  sonores,  d'informations  routières  et/ou 
pendant  les  conversations  téléphoniques,  et 

-  l'arrêt  automatique  de  la  restitution  sonore  d'in- 
formations  pendant  les  conversations  télépho- 
niques. 

En  conclusion,  l'invention  repose  sur  le  partage 
des  ressources  de  l'afficheur  7,  des  haut-parleurs  10 
et  de  la  commande  par  satellite  9  entre  l'autoradio  2, 
le  décodeur  RDS  2',  le  radiotéléphone  8  et  le  lecteur 
de  disques  laser  6  ou  éventuellement  d'autres  appa- 
reils  non  mentionnés  dans  cette  description. 

L'unité  centrale  1  a  également  la  charge  de  dé- 
clencher  automatiquement  l'affichage  sur  l'écran  des 
pictogrammes  indiquant  le  mode  opératoire  sélec- 
tionné,  lorsque  celui-ci  n'est  pas  assorti  de  restitution 
visuelle  (écoute  de  l'autoradio,  de  disques  laser,  utili- 
sation  du  radiotéléphone,  et  restitution  d'informations 
routières  exclusivement  par  voie  sonore). 

Enfin,  il  est  important  de  soulignerque  le  procédé 
et  le  dispositif  de  l'invention  permettent  au  conduc- 
teur  de  planifier  ses  itinéraires  de  façon  conviviale  et 
dans  de  bonnes  conditions  de  sécurité,  sans  perdre 
l'accès  immédiat  et/ou  simultané  à  d'autres  appareils 
de  communication. 

Revendications 

[1]  Procédé  d'assistance  à  la  conduite  pour  véhi- 
cule  automobile  reposant  sur  la  réception  par  voie  ra- 
diophonique  d'informations  routières,  ainsi  que  sur 
leur  exploitation  en  temps  réel,  caractérisé  en  ce  que 
l'utilisateur  contrôle  en  permanence  la  réception  d'in- 
formations  routières,  l'exploitation  simultanée  ou  non 
d'autres  modes  de  communication  et  l'utilisation 
correspondante  d'organes  de  restitution  communs, 
sous  forme  visuelle  et/ou  sonore,  en  ce  qu'il  peut  sé- 
lectionner  un  trajet  ou  une  zone  géographique  prédé- 
finie,  mémorisée  et  stockée  à  bord  du  véhicule,  et  en 
ce  qu'il  peut  obtenir  la  synthèse  de  certains  ou  de 
tous  les  messages  reçus,  relatifs  à  ce  trajet  ou  à  cette 

zone. 
[2]  Procédé  d'assistance  à  la  conduite  selon  la  re- 

vendication  1  ,  caractérisé  en  ce  que  les  autres  modes 
de  communication  exploitables  incluent  l'écoute  d'un 

5  autoradio  et/ou  l'utilisation  d'un  radiotéléphone  et/ou 
l'utilisation  d'un  lecteur  de  disques  laser. 

[3]  Procédé  d'assistance  à  la  conduite  selon  les 
revendications  1  ou  2,  caractérisé  en  ce  que  l'utilisa- 
teur  dispose  d'un  mode  écoute,  lui  permettant  : 

10  -  de  choisir  un  trajet  ou  une  zone  géographique, 
-  d'obtenir  la  synthèse  de  tous  les  messages  re- 

çus, 
-  d'obtenir  la  synthèse  du  dernier  message  reçu 

ou 
15  -  d'arrêter  la  synthèse. 

[4]  Procédé  d'assistance  à  la  conduite  selon  les 
revendications  1  ou  2,  caractérisé  en  ce  que  l'utilisa- 
teur  dispose  d'un  mode  consultation  lui  permettant 
d'obtenir  : 

20  -  l'accès  au  message  suivant  ou  au  message 
précédent, 

-  la  synthèse  de  tous  les  messages  reçus, 
-  la  synthèse  du  message  courant,  ou 
-  l'arrêt  de  la  synthèse. 

25  [5]  Dispositif  d'assistance  à  la  conduite  pour  la 
mise  en  oeuvre  d'un  procédé  conforme  à  l'une  des  re- 
vendications  précédentes,  caractérisé  en  ce  qu'il 
comporte  un  décodeur  d'informations  routières  (2')  et 
au  moins  un  autre  appareil  de  communication  (2,  6, 

30  8)  reliés  à  une  unité  (11)  centrale  de  commande  (1) 
munie  d'un  bus  de  communication  commun  permet- 
tant  au  décodeur  d'informations  routières  (2')  et  aux 
autres  appareils  de  communication  (2,  6,  8)  de  dialo- 
guer  entre  eux  et  d'accéder  aux  organes  communs  de 

35  restitution  (7,  10). 
[6]  Dispositif  d'assistance  à  la  conduite  selon  la 

revendication  5,  caractérisé  en  ce  que  les  autres  ap- 
pareils  de  communication  (2,  6,  8)  sont  un  radiotélé- 
phone  (8),  et/ou  un  autoradio  (2),  et/ou  un  lecteurde 

40  disque  laser  (6). 
[7]  Dispositif  d'assistance  à  la  conduite  selon  les 

revendications  5  ou  6,  caractérisé  en  ce  que  le 
conducteur  contrôle  le  dialogue  entre  le  décodeur  (2') 
et  les  autres  appareils  de  communication  (2,  6,  8)  à 

45  partir  d'un  satellite  (9)  disposé  sous  le  volant  du  vé- 
hicule. 

[8]  Dispositif  d'assistance  à  la  conduite  selon  les 
revendications  5,  6  ou  7,  caractérisé  en  ce  que  la  res- 
titution  sonore  des  informations  routières  est  assurée 

50  par  l'intermédiaire  d'un  système  de  synthèse  de  la 
parole. 

[9]  Dispositif  d'assistance  à  la  conduite  selon 
l'une  quelconque  des  revendications  5  à  8,  caractéri- 
sé  en  ce  que  l'organe  de  restitution  sonore  est  cons- 

55  titué  par  l'ensemble  des  hauts-parleurs  (10)  du  véhi- 
cule,  et  en  ce  que  l'organe  de  restitution  visuel  (7)  est 
un  écran  de  visualisation  (7)  disposé  à  proximité  de 
la  planche  de  bord. 
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[10]  Dispositif  d'assistance  à  la  conduite  selon 
l'une  quelconque  des  revendications  6  à  9,  caractéri- 
sé  en  ce  que  le  décodeur  d'informations  routières  (2') 
est  intégré  à  l'autoradio  (2). 

[11]  Dispositif  d'assistance  à  la  conduite  selon  5 
l'une  quelconque  des  revendications  5  à  10,  caracté- 
risé  en  ce  que  l'unité  centrale  (1)  assure  la  gestion  du 
son  de  façon  à  déclencher  la  diminution  automatique 
du  volume  sonore  de  l'autoradio  (2)  ou  du  lecteur  de 
disque  laser  (6)  pendant  les  restitutions  sonores  d'in-  10 
formations  routières  et/ou  pendant  les  conversations 
téléphoniques. 

[12]  Dispositif  d'assistance  à  la  conduite  selon 
l'une  quelconque  des  revendications  5  à  11  ,  caracté- 
risé  en  ce  que  l'unité  centrale  (1)  génère  automatique-  15 
ment  l'affichage  sur  l'écran  (7),  de  pictogrammes  in- 
diquant  l'appareil  (2',  6)  sélectionné,  lorsque  le  fonc- 
tionnement  de  celui-ci  n'est  pas  assorti  d'une  restitu- 
tion  visuelle. 
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