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Antrieb fiir eine in einer Kopfschiene einer Innenjalousie gelagerte Antriebswelle.

Ein Antrieb fir eine in der Kopfschiene einer .
Innenjalousie gelagerte Antriebswelle, die mit F Ig.6
einem Antriebsrad drehfest verbunden ist, weist
ein dieses Anfriebsrad teilweise umschlingen-
des und dadurch bei seiner Bewegung verdreh-
endes Zugorgan auf. Dieses Zugorgan ist in
Fihrungskanédlen (19) eines Einsatzstiickes (17)
gefilhrt, das seitlich derart in die Kopfschiene
eingeschoben wird, dal es einen von der Kopf-
schiene aufgenommenen Abschnitt und einen
aus der Kopfschiene herausragenden Abschnitt
aufweist, der Austrittséffnungen fir das Zugor-
gan aufweist. Die Fiihrungskanale (19) weisen
Umlenkabschnitte auf, sodal ohne Verwen-
dung von ineinandergreifenden Kegelzahnra-
dern oder &hnlichen Getriebeelementen eine
Umlenkung des Zugorganes aus der Ebene des
Antriebsrades, die senkrecht zur Antriebswelle
verlauft, in eine zur Fligelebene parallele
Ebene bewirkt wird (Fig.6).
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Die Erfindung betrifft einen Antrieb fiir eine in ei-
ner an einem Fliigel befestigten Kopfschiene einer In-
nenjalousie gelagerte Antriebswelle, die mit einem
Antriebsrad drehfest verbunden ist, das zumindest
teilweise von einem Zugorgan, beispielsweise einer
Kette, insbesondere einer Kugelkette oder einer Zug-
schnur, umschlungen ist, welches Zugorgan in wenig-
stens einem in einem Gehause angeordneten Fih-
rungskanal gefiihrtist. Die an der Rauminnenseite ei-
nes Fenster- oder Tirfliigels befestigte Innenjalousie
kann hiebei Lamellen oder ein Plissee, also einen le-
porelloartig gefalteten Stoff, aufweisen, wobei die La-
mellen bzw. das Plissee von Schniiren od.dgl. durch-
setzt sind, die beim Hochziehen der Jalousie durch
Verdrehen der Antriebswelle auf dieser aufgewickelt
werden. Bei Lamellenjalousien mit einer sogenannten
Einorganbedienung ist es auch bereits bekannt,
durch Verdrehen der Antriebswelle eine Schragstel-
lung oder eine Parallelstellung der Lamellen zu bewir-
ken.

Um die Antriebswelle zu verdrehen, ist diese in
der Regel mit einem gleichfalls innerhalb des Kopf-
profiles angeordneten Kegelzahnradgetriebe verbun-
den, das tber einen Endloszug oder eine Kurbel be-
tatigbar ist. Derartige Konstruktionen sind jedoch auf-
wendig und benétigen verhaltnismaRig viel Platz. Bei
an der Innenseite eines Fenster- oder Tiirfligels un-
terhalb der Glasleiste unter Ausnutzung der Tiefe der-
selben angebrachten Innenjalousien wird die An-
triebswelle mittels einer flexiblen Welle aus der seit-
lich offenen Kopfschiene herausgefiihrt und in Be-
schldgen umgelenkt, die an einem seitlichen Holm
des Fenster- oder Tirfligels montiert sind und dort
vorstehen, so daf sie beim Offnen des Fliigels haufig
mit der Mauerleibung kollidieren. Bei einer anderen
bekannten Ausfiihrungsform durchsetzt ein senk-
recht zur Fliigelebene angeordneter Antriebszapfen
einen Schenkel der Kopfschiene, wobei der Antrieb
durch einen Endloszug erfolgt, der im Bereich der
Glasscheibe nach unten gefiihrt ist und dadurch ins-
besondere bei hochgezogener Jalousie stérend
wirkt.

Die vorliegende Erfindung hat sich zur Aufgabe
gestellt, einen Antrieb fiir die Antriebswelle einer In-
nenjalousie, also einer an der Innenseite eines Fen-
ster- oder Tirfliigels angeordneten Jalousie derart zu
verbessern, daB eine platzsparende und formschone
Anbringung bei gleichzeitiger einfacher konstruktiver
Ausbildung gegeben ist. Zur Lésung dieser Aufgabe
schlagt die Erfindung vor, daR das die Fiihrungska-
néle aufweisende Gehause von einem stirnseitig in
die Kopfschiene eingeschobenen Einsatzstiick gebil-
det ist, das aus einem von der Kopfschiene aufge-
nommenen Abschnitt und aus einem aus der Kopf-
schiene seitlich herausragenden Abschnitt besteht,
welcher Austrittséffnungen fiir das Zugorgan auf-
weist. In dem von der Kopfschiene aufgenommenen
Abschnitt ist hiebei das Antriebsrad gelagert, welches
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im Zentrum eine Ausnehmung fiir die Aufnahme des
Endes der Antriebswelle aufweist, so da eine dreh-
feste Verbindung des Antriebsrades mit der Antriebs-
welle lediglich durch Einschieben des Einsatzteiles in
die Kopfschiene erzielt wird. Durch entsprechende
Ausbildung der Fiihrungskanéle wird ohne Verwen-
dung von ineinandergreifenden Kegelzahnradern
oder dhnlichen Getriebeelementen eine Umlenkung
des Zugorganes aus der Ebene des Antriebsrades,
die senkrecht zur Wickelwelle verlauft, in eine zur Fli-
gelebene parallele Ebene bewirkt, wobei dadurch,
daf die Austrittséffnungen fiir das Zugorgan in dem
aus der Kopfschiene seitlich herausragenden Ab-
schnitt des Einsatzstiickes vorgesehen sind, das
Zugorgan nicht stérend im Bereich der Glasscheibe
nach unten fallt. Da der seitlich aus der Kopfschiene
herausragende Abschnitt des Einsatzstiickes ledig-
lich die Fihrungskanaéle fiir das Zugorgan aufzuwei-
sen hat, nicht jedoch das Antriebsrad oder Getriebe-
elemente, ist es weiters mdglich, die Dicke dieses aus
der Kopfschiene herausragenden Abschnittes, senk-
recht zur Fligelebene gemessen, wesentlich geringer
zu halten als die Dicke des von der Kopfschiene auf-
genommenen Abschnittes, was einerseits den Vorteil
ergibt, dal die Kopfschiene in gewiinschter Weise un-
terhalb der Glasleiste unter Ausnutzung der Tiefe der-
selben gegeniiber der Oberflache der Seitenholme
des Fliigels zuriickversetzt angeordnet werden kann,
anderseits der an diesen Seitenholmen anliegende,
aus der Kopfschiene herausragende Abschnitt des
Einsatzstiickes nicht stérend von diesen Seitenhol-
men absteht und daher beim Offnen des Fliigels nicht
mit der Mauerleibung kollidiert.

ZweckmaBig ist das Antriebsrad nicht unmittelbar
im Einsatzstiick gelagert, sondern es ist der von der
Kopfschiene aufgenommene Abschnitt des Einsatz-
stiickes mit einem Lagerteil fir das Antriebsrad ver-
schiebbar und vorzugsweise |6sbar verbunden.
Durch eine Relativverschiebung zwischen dem Ein-
satzstiick und dem Lagerteil kinnen Toleranzen aus-
geglichen werden, sodal es nicht erforderlich ist, die
Lénge der Kopfschiene exakt dem Abstand zwischen
den beiden lotrechten Fliigelholmen bzw. den an die-
sen lotrechten Fliigelholmen befestigten Glasleisten
anzupassen. Die I6sbare Verbindung erleichtert die
Montage, vor allem auch hinsichtlich der Anordnung
des Zugorganes.

Vorzugsweise ist der Lagerteil gleichfalls mit
Fiihrungskanélen fiir das Zugorgan versehen, die in
die Fiihrungskanédle des Einsatzstiickes miinden.
Dadurch wird eine exakte Fiihrung des Zugorganes
gewdhrleistet.

Gemal einem weiteren Merkmal der Erfindung
weisen die Fihrungskandle im Einsatzstick und-
loder im Lagerteil Umlenkabschnitte fiir die Umlen-
kung des Zugorganes auf. Dadurch wird nicht nur die
erforderliche Umlenkung des Zugorganes von jener
Lage, in der es das Antriebsrad umschlingt, in eine La-
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ge bewirkt, in der es an der Unterseite aus dem aus
der Kopfschiene seitlich herausragenden Abschnitt
des Einsatzstiickes austritt, ohne daR hiefiir Zahnrad-
getriebe, Kegelradgetriebe od.dgl. erforderlich sind,
sondern es wird auch eine stets kraftschliissige Ver-
bindung zwischen dem Zugorgan und dem Antriebs-
rad sichergestellt.

Um eine Relativverschiebung bzw. |6sbare Ver-
bindung zwischen dem Einsatzstiick und dem Lager-
teil zu erméglichen, kénnen Einsatzstiick und Lager-
teil Gber eine in eine Ausnehmung eingeschobene
Zunge miteinander verbunden sein, die vorzugsweise
federnd ausgebildet ist.

Das Einlegen des Zugorganes in die Fihrungs-
kanéale kann dadurch wesentlich erleichtert werden,
daf erfindungsgemaR zumindest die Fiihrungskana-
le des aus der Kopfschiene seitlich herausragenden
Abschnittes des Einsatzstiickes von Nuten gebildet
sind, die durch eine, vorzugsweise mit diesem Ab-
schnitt schwenkbar verbundene und an diesem Ab-
schnitt fixierbare Abdeckung verschlieRbar sind.

Insbesondere dann, wenn durch das Zugorgan
bzw. durch die mittels des Zugorganes bewirkte Ver-
drehung der Antriebswelle sowohl ein Herablassen
bzw. Hochziehen der Jalousie als auch ein Schrag-
stellen der Jalousielamellen erfolgt und das Zugorgan
durch die Bedienungsperson nicht fixiert wird, ist es
erforderlich, eine unerwiinschte Bewegung des Zug-
organes zu verhindern. Eine solche unerwiinschte
Bewegung des Zugorganes kann einerseits durch
das Eigengewicht der Jalousie erfolgen, in welchem
Fall die hochgezogene Jalousie nach unten gleitet,
andererseits durch das Eigengewicht des Zugorga-
nes, wodurch beispielsweise ein Verschwenken der
Lamellen bewirkt wird. Um eine solche unerwiinschte
Bewegung des Zugorganes zu vermeiden, ist gemal
einem weiteren Merkmal der Erfindung im Fiihrungs-
kanal zumindest eine Bremseinrichtung fiir das Zug-
organ vorgesehen.

Bei Verwendung einer Kugelkette als Zugorgan
kann die Fixierung desselben dadurch erfolgen, daf
ein in den Fihrungskanal ragender Vorsprung vorge-
sehen ist, der sich bei Ausiibung eines Schubes auf
die Kugelkette durch das Jalousiegewicht in dieser
verhakt. Dadurch wird verhindert, da durch das Ei-
gengewicht die hochgezogene Jalousie in uner-
wiinschter Weise nach unten féllt, wenn nach dem
Hochziehen keine Fixierung durch die Bedienungs-
person erfolgt. Die Anordnung ist hiebei so getroffen,
daf} durch das Eigengewicht der Jalousie die Kugel-
kette in eine Lage gezogen wird, in der der Vorsprung
zwischen zwei Kugeln eingreift.

Um eine unerwiinschte Betétigung der Antriebs-
welle durch das Gewicht des Zugorganes zu verhin-
dern, kann im Fiihrungskanal eine Friktionsbremse
vorgesehen sein, die vorzugsweise von einem fe-
dernd ausgebildeten Abschnitt einer Wand des Fiih-
rungskanales gebildet ist, welcher Abschnitt auf das
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Zugorgan bremsend wirkt.

Der aus der Kopfschiene herausragende Ab-
schnitt des Einsatzstiickes ist zweckmafig durch ei-
ne Abdeckkappe abgedeckt, die einerseits ein form-
schdnes Aussehen gewadhrleistet, anderseits eine
Anpassung an verschiedene Fligelarten und Glaslei-
stenprofile erméglicht und eventuell vorhandene Zwi-
schenraume in formschéner Weise abdeckt.

Eine einfache und sichere Fixierung des von der
Kopfschiene aufgenommenen Abschnittes des Ein-
satzstiickes in dieser Kopfschiene |43t sich dadurch
erzielen, dal dieser Abschnitt mit einem in eine
Schultere, die am Ende eines Schenkels der U-formi-
gen Kopfschiene vorgesehen ist, eingesetzten fe-
dernden Gleitstiick versehen ist.

Vorzugsweise ist die Dicke zumindest des aus
der Kopfschiene seitlich herausragenden Abschnit-
tes, senkrecht zur Fliigelebene gemessen, geringer
als der Abstand zwischen den Schenkeln der Kopf-
schiene, wobei dieser herausragende Abschnitt eine
seitliche Fortsetzung des einen Schenkels bildet. Ei-
ne solche Ausbildung stellt bei einer an der Innenseite
eines Fliigels angeordneten Innenjalousie sicher, daf
die Kopfschiene unter Ausniitzung des der Breite der
Glasleiste entsprechenden Zwischenraumes zwi-
schen der Innenseite des Fliigelrahmens und der Ver-
glasung méglichst nahe an die Verglasung bzw. bei
Unterteilung derselben durch Sprossen an diese
Sprossen herangeriickt werden kann.

Die Befestigung der mit einem erfindungsgema-
Ren Antrieb ausgestatteten Jalousie erfolgt zweck-
maRig dadurch, daR der aus der Kopfschiene seitlich
herausragende Abschnitt des Einsatzstiickes mit Be-
festigungsmitteln, vorzugsweise mit Offnungen fiir
Befestigungsschrauben, -négel od.dgl., versehen ist.
Eine solche Anordnung erméglicht es beispielsweise
der Hausfrau, ohne Schwierigkeiten die Jalousie le-
diglich durch L&sen der Befestigungsschrauben
od.dgl. zwecks Reinigung zu demontieren, ahnlich
wie bei einem Vorhang.

Fallweise sind an den seitlichen Réndern der Ja-
lousie parallel zu den seitlichen Fliigelholmen Fiih-
rungsschniire fir die Jalousie vorgesehen, die ein
Ausschwenken der herabgelassenen Jalousie ver-
hindern. Bei den bekannten Jalousien wurden diese
Fihrungsschniire durch am unteren Fliigelquerholm
befestigte unschéne Beschldge gespannt. Dadurch,
daf beim erfindungsgeméRen Antrieb seitlich aus der
Kopfschiene herausragende Abschnitte des Einsatz-
stiickes vorgesehen sind, ist es moglich, diese Ein-
satzstlicke mit einer Spannvorrichtung fiir die Fiih-
rungsschniire zu versehen, so daR die Spannvorrich-
tungen am unteren Fliigelquerholm entfallen kénnen.
Die im Einsatzstiick vorgesehenen Spannvorrichtun-
gen kdnnen hiebei auf verschiedene Weise ausgebil-
det sein, beispielsweise aus einem fixierbaren Dreh-
teil bestehen, an dem das Ende einer Fiihrungs-
schnur befestigt ist.
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Um bei den Innenjalousien eine Anpassung an
verschiedene Glasleistentiefen zu ermdglichen, kann
erfindungsgemal der aus der Kopfschiene seitlich
herausragende Abschnitt des Einsatzstiickes mit ei-
nem an der Fligelinnenseite anliegenden Ausgleichs-
stiick I&6sbar verbunden sein. Durch entsprechende
Wahl des Ausgleichsstiickes wird sichergestellt, daR
der dem Glas zugewendete kiirzere Schenkel der
Kopfschiene eine optimale Lage einnimmt, so daR
das Kopfprofil nur geringfiigig tiber die Fliigelinnen-
seite vorsteht.

In der Zeichnung ist die Erfindung anhand eines
Ausfiihrungsbeispieles schematisch veranschau-
licht.

Fig.1 zeigt einen Teil eines dem Rauminneren zu-
gewendeten Fensterfliigels mit am oberen waagrech-
ten Fliigelholm befestigter Lamellenjalousie. Fig.2
stellt einen Schnitt nach der Linie Il - Il in Fig.1 dar und
Fig.3 zeigt in vergréBertem MafRstab einen Schnitt
nach der Linie Ill - Il in Fig.1. Fig.4 stellt in einem
Schnitt parallel zur Fligelebene einen Teil einer An-
triebseinrichtung fiir einen Aufzugsund/oder Wende-
mechanismus dar und Fig. 5 zeigt einen Schnitt nach
der Linie V - Vin Fig.4. Fig.6 stellt ein Einsatzstiick in
einer Ansicht senkrecht zur Fliigelebene dar. Fig.7
zeigt einen Schnitt nach der Linie VII - VIl in Fig.6, je-
doch mit auf das Einsatzstiick aufgesetzter Abdeck-
kappe, und Fig.8 zeigt eine Ansicht auf die Abdeck-
kappe in Richtung des Pfeiles VIl in Fig.7.

In Fig.1 ist der obere Teil eines Fensterfligels mit
seinem oberen waagrechten Fligelholm 1 und den
beiden seitlichen Fligelholmen 2 dargestellt, der mit
einer Doppelverglasung 3 versehen ist, die von einer
schrégen Glasleiste 4 gehalten ist. An der Innenseite
des Fensterfliigels ist eine Lamellenjalousie 5 befe-
stigt, die eine Kopfschiene 6 aufweist, welche iibliche
leiterartige Stiitzvorrichtungen fiir Lamellen 7 tragt,
von welchen in der Zeichnung lediglich die obersten
Lamellen dargestellt sind. Das Hochziehen der La-
mellen erfolgt in Gblicher Weise lber die Lamellen 7
durchsetzende Schniire 8, welche auf einer im Inne-
ren der Kopfschiene 6 gelagerten Antriebswelle 9 auf-
wickelbar sind. Die Antriebswelle ist mit einem An-
triebsrad 10 drehfest verbunden, das teilweise von ei-
ner Kugelkette 11 umschlungen ist, die in der im fol-
genden noch naher beschriebenen Weise aus der
Kopfschiene 6 herausgefiihrt ist. Durch Betatigen der
Kugelkette kann mittels eines blichen, nicht ndher
beschriebenen Mechanismus nicht nur das Hochzie-
hen oder Herablassen der Lamellen 7, sondern auch
ein Verstellen der Lage, also beispielsweise eine
Schréagstellung derselben, vorgenommen werden.

Anstelle der Lamellen kann auch beispielsweise
ein Plissee, also ein leporelloartig gefalteter Stoff,
vorgesehen sein.

Die Kopfschiene 6 weist, wie insbesondere aus
Fig.3 hervorgeht, einen Boden 12 und von diesem ab-
stehende Schenkel 13, 14 auf, von welchen der dem
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Rauminneren zugewandte Schenkel 14 héher ist als
der Schenkel 13, sodal® er bei montierter Jalousie
den oberen waagrechten Fliigelholm 1 teilweise liber-
greift, wie dies insbesondere aus Fig.2 hervorgeht.
Dadurch wird trotz des Vorhandenseins der schrag
verlaufenden Glasleiste 4 einerseits sichergestellt,
dal die Jalousie in erwiinschter Weise mdglichst na-
he an der Verglasung 3 angeordnet ist, andererseits
ein stérend wirkender sichtbarer Spalt zwischen dem
oberen waagrechten Fliigelholm 1 und dem oberen
Ende der Kopfschiene 6 vermieden wird.

Der héhere Schenkel 14 der Kopfschiene 6 ist an
seinem freien Ende mit einer dem Inneren der Kopf-
schiene zugewandten U-formigen Schulter 15 verse-
hen, in welcher ein Einsatzstiick 17 fixiert ist. Die Ein-
satzstilicke 17 dienen der Befestigung der Kopfschie-
ne 6 und damit der gesamten Jalousie am Fensterflii-
gel, wobei das in Fig.1 links dargestellte Einsatzstiick
auch mit der Antriebseinrichtung fiir den Aufzugs-
und/oder Wendemechanismus fiir die Jalousie, also
den Mechanismus filir die Verdrehung des Antriebsra-
des 10 und damit der Antriebswelle 9 verbunden ist.
Diese Antriebseinrichtung weist einen Lagerteil 16 fiir
die drehbare Lagerung des mit der Antriebswelle 9
drehfest kuppelbaren Antriebsrades 10 auf, der mit
Fihrungskanélen 18 fiir die das Antriebsrad 10 teil-
weise umschlingende Kugelkette 11 versehen ist,
welche Fiihrungskanéle 18 mit Fihrungskanalen 19
im Einsatzstiick 17 kommunizieren. Die Fiihrungska-
néle 18, 19 weisen, wie aus den Fig. 4, 5 und 6 her-
vorgeht, Umlenkabschnitte fiir die Kugelkette 11 auf,
sodal eine direkte Umlenkung der das Antriebsrad 10
teilweise umschlingenden Kugelkette 11 derart er-
folgt, dal diese Kugelkette nach ihrer Umschlingung
des Antriebsrades 10 zunachst parallel zum langeren
Schenkel 14 der Kopfschiene 6 und parallel zur Fli-
gelebene gefiihrt ist und dann unten aus dem Ein-
satzstiick 17 austritt.

Die Fixierung des Einsatzstiickes 17 in der Kopf-
schiene 6 erfolgt tiber ein in die U-férmige Schulter 15
eingesetztes und dort mit Klemmschluf® gehaltenes
Gleitstiick 20, das, wie aus Fig. 6 hervorgeht, lediglich
tiber einen Steg 21 mit dem Ubrigen Teil des aus
Kunststoff bestehenden Einsatzstiickes 17 verbun-
den ist und daher federnd in der U-férmigen Schulter
15 anliegt.

Die Verbindung des Einsatzstiickes 17 mit dem
Lagerteil 16 erfolgt tiber eine federnde Zunge 22 des
Einsatzstiickes 17, die in eine Ausnehmung 23 zwi-
schen den Fihrungskanélen 18 im Lagerteil 16 ein-
gesetztist. Der Lagerteil 16 14Rt sich somitrelativzum
Einsatzstiick 17 verschieben, sodal® bestehende
Maltoleranzen ausgeglichen werden kénnen. Des
weiteren wird durch diese Anordnung ein einfaches
Einlegen der Kugelkette 11 in die Fiihrungskanéle 19
ermdglicht, nachdem vorher diese Kugelkette im La-
gerteil 16 derart eingelegt wurde, dall sie das An-
triebsrad 10 teilweise umschlingt und von den Fiih-
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rungskanalen 18 aufgenommen ist, insbesondere
dann, wenn, wie dies im folgenden ndher erlautert
wird, in den Fiihrungskanalen Bremseinrichtungen
fiir die Kugelkette vorgesehen sind.

Zumindest der aus der Kopfschiene 6 seitlich her-
ausragende Teil des Einsatzstiickes 17 ist, senkrecht
zur Ebene des Fensterfligels gemessen, diinner als
der Abstand zwischen den Schenkeln 13,14 der Kopf-
schiene 6 und dient einerseits zur Befestigung am
Fensterfliigel, anderseits bei dem in Fig.1 links dar-
gestellten Einsatzstiick 17 auch zur Flihrung der Ku-
gelkette 11 in den Fiihrungskanélen 19. Fiir die Befe-
stigung am Fensterfligel sind vorzugsweise von
Langléchern gebildete Offnungen 24 vorgesehen,
durch welche Befestigungsschrauben, -négel od.dgl.
hindurchgefiihrt werden kénnen. Die Fiihrungskana-
le 19 firr die Kugelkette 11 sind von offenen Nuten ge-
bildet, die durch eine mit dem Einsatzstiick 17
schwenkbar verbundene Abdeckung 25 verschliel3-
bar sind. Die Verbindung erfolgt durch ein Filmschar-
nier 35, um das die Abdeckung 25 schwenkbar ist. In
der VerschluBlage ist die Abdeckung 25 durch in L&-
cher 26 einrastende Zapfen 27 fixiert.

Fallweise werden Fiihrungsschniire an den seit-
lichen R&ndern der Jalousie parallel zu den seitlichen
Fliigelholmen 2 angeordnet, die ein Ausschwenken
der herabgelassenen Jalousie verhindern. Zum
Spannen dieser Fiihrungsschniire ist im seitlich aus
der Kopfschiene herausragenden Abschnitt des Ein-
satzstlickes 17 eine Spannvorrichtung vorgesehen,
die aus einem Drehteil 28 besteht, an dem das Ende
der Fihrungsschnur befestigt wird. Durch Verdrehen
dieses Drehteiles 28 wird die Flhrungsschnur ge-
spannt, worauf der Drehteil in seiner Lage fixiert wird.

Wie aus Fig.7 hervorgeht, ist der aus der Kopf-
schiene 6 seitlich herausragende Abschnitt des Ein-
satzteiles 17 durch eine Abdeckkappe 29 abgedeckt,
die in Fig.8 in Ansicht in Richtung zum Fensterfligel,
teilweise im Schnitt dargestellt ist und die auf den seit-
lich herausragenden Abschnitt des Einsatzstiickes 17
aufgeschnappt wird. Die Abdeckkappe 29 weist Aus-
tritts6ffnungen 30 fiir die Kugelkette 11 auf und ist mit
einem Fortsatz 31 zur Abdeckung des Spaltes im Be-
reich der Glasleiste 4 versehen.

Die am Markt befindlichen Fenster weisen ver-
schiedene Glasleistentiefen auf. Es kann daher vor-
kommen, daf fir die unmittelbare Befestigung des
aus der Kopfschiene 6 seitlich herausragenden Ab-
schnittes 18 am seitlichen Fliigelholm 2 nicht genii-
gend Platz zur Verfiigung steht. Um hier einen Aus-
gleich zu schaffen, kann der aus der Kopfschiene 6
seitlich herausragende Abschnitt 18 des Einsatz-
stiickes 17 mit einem an der Fliigelinnenseite anlie-
genden Ausgleichsstiick 32 versehen sein, wie dies in
Fig.7 strichliert dargestellt ist.

Um zu verhindern, daf® bei einem durch das Ja-
lousiegewicht auf die Kugelkette 11 ausgeiibten
Schub die Jalousie in unerwiinschter Weise selbstta-
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tig herabgelassen wird, ist im Fiihrungskanal 18 des
Lagerteiles 16 ein Vorsprung 33 (siehe Fig.5) vorge-
sehen, in dem sich bei Ausiibung eines Schubes auf
die Kugelkette 11 durch das Jalousiegewicht diese
Kugelkette verhakt. Weiters ist in dem seitlich aus der
Kopfschiene 6 herausragenden Abschnitt des Ein-
satzstiickes 17 eine Friktionsbremse fiir die Kugelket-
te vorgesehen, die aus einem federnd ausgebildeten
Teil 34 in der Zunge 22 gebildet ist, der ein Stiick des
Fihrungskanales 18 im Lagerteil 16 begrenzt. Diese
Friktionsbremse verhindert eine unerwiinschte Beté-
tigung der Antriebswelle 9 durch das Gewicht der Ku-
gelkette 11.

Patentanspriiche

1. Antrieb fiir eine in einer an einem Fliigel befestig-
ten Kopfschiene (6) einer Innenjalousie gelagerte
Antriebswelle (9), die mit einem Antriebsrad (10)
drehfest verbunden ist, das zumindest teilweise
von einem Zugorgan (11), beispielsweise einer
Kette, insbesondere einer Kugelkette, oder einer
Zugschnur, umschlungen ist, welches Zugorgan
in wenigstens einem in einem Gehause angeord-
neten Fiihrungskanal (19) gefiihrt ist, dadurch
gekennzeichnet, dal das die Fihrungskanile
(19) aufweisende Gehduse von einem stirnseitig
in die Kopfschiene eingeschobenen Einsatzstiick
(17) gebildet ist, das einen von der Kopfschiene
(6) aufgenommenen Abschnitt und einen aus der
Kopfschiene (8) seitlich herausragenden Ab-
schnitt aufweist, welcher Austrittséffnungen (30)
fiir das Zugorgan (11) aufweist.

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dall der von der Kopfschiene (6) aufgenom-
mene Abschnitt des Einsatzstiickes (17) mit ei-
nem Lagerteil (16) fiir das Antriebsrad (10) ver-
schiebbar und vorzugsweise |6sbar verbunden
ist.

3. Antrieb nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dal das Einsatzstiick (17) mit dem La-
gerteil (16) tber eine in eine Ausnehmung (23)
eingeschobene Zunge (22) verbunden ist, die
vorzugsweise federnd ausgebildet ist.

4. Antrieb nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daR der Lagerteil (16) gleichfalls
mit Flihrungskanalen (18) fir das Zugorgan (11)
versehen ist, die in die Fiihrungskanéle (19) des
Einsatzstiickes (17) miinden.

5. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dal die Fiihrungskanile
(18,19) im Einsatzstiick (17) und/oder im Lager-
teil (16) Umlenkabschnitte fir die Umlenkung des
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Zugorganes (11) aufweisen.

Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, daR zumindest die Fiih-
rungskanale (19) des aus der Kopfschiene (6)
seitlich herausragenden Abschnittes des Ein-
satzstiickes (17) von Nuten gebildet sind, die
durch eine, vorzugsweise mit diesem Abschnitt
schwenkbar verbundene und an diesem Ab-
schnitt fixierbare Abdeckung (25) verschlieRbar
sind.

Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, da® im Fiihrungskanal
(18,19) zumindest eine Bremseinrichtung fiir das
Zugorgan (11) vorgesehen ist.

Antrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, dal® bei Verwendung einer Kugelkette als
Zugorgan (11) ein in den Fiihrungskanal (18) ra-
gender Vorsprung (33) vorgesehen ist, der sich
bei Ausiibung eines Schubes auf die Kugelkette
durch das Jalousiegewicht in dieser verhakt.

Antrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, dal im Fiihrungskanal (19) eine Friktions-
bremse vorgesehen ist, die vorzugsweise von ei-
nem federnd ausgebildeten Abschnitt (34) einer
Wand des Fiihrungskanales (18) gebildet ist.

Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dall der aus der Kopf-
schiene (6) herausragende Abschnitt des Ein-
satzstiickes (17) durch eine Abdeckkappe (29)
abgedeckt ist.

Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da-
durch gekennzeichnet, dall der von der Kopf-
schiene (6) aufgenommene Abschnitt des Ein-
satzstiickes (17) mit einem in eine Schulter (15),
die am Ende eines Schenkels (14) der U-formi-
gen Kopfschiene (6) vorgesehen ist, eingesetz-
ten federnden Gleitstiick (20) versehen ist.

Antrieb nach Anspruch 11, dadurch gekennzeich-
net, dall die Dicke zumindest des aus der Kopf-
schiene (B) seitlich herausragenden Abschnittes
des Einsatzstiickes (17), senkrecht zur Fliigel-
ebene gemessen, geringer ist als der Abstand
zwischen den Schenkeln (13,14) der Kopfschie-
ne (6) und daR dieser herausragende Abschnitt
eine seitliche Fortsetzung des einen Schenkels
(14) bildet.

Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 12, da-
durch gekennzeichnet, dall der aus der Kopf-
schiene (6) seitlich herausragende Abschnitt des
Einsatzstiickes (17) mit Befestigungsmitteln, vor-
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zugsweise mit Offnungen (24) fiir Befestigungs-
schrauben, -nagel od.dgl., versehen ist.

14. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 13, da-

durch gekennzeichnet, dall bei Anordnung von
Fihrungsschniiren an den seitlichen Randern
der Jalousie das Einsatzstiick (17) mit einer
Spannvorrichtung (28) fir diese Fiihrungsschnii-
re versehen ist.

15. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 14, da-

durch gekennzeichnet, dal die aus der Kopf-
schiene (6) seitlich herausragenden Abschnitte
des Einsatzstiickes (17) mit einem an der Fliigel-
innenseite anliegenden Ausgleichsstiick (32) [6s-
bar verbunden sind.
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