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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Lackier- und Trock-
nungskabine, in der Fahrzeuge wie Personenkraft-
wagen, Lastkraftwagen, StraBenbahnen oder Fahr-
zeugteile oder dgl. lackiert werden k&nnen. Die
Lackierung erfolgt insbesondere mit Wasserlack,
der nach dem Lackieren einem TrocknungsprozeB
unterworfen wird.

Um die beim Lackieren entstehenden D&mpfe
und Farbnebel aus dem Arbeitsbereich innerhalb
der Kabine wegzufiihren, was sowohl aus Griinden
des Umweltschuizes und des Arbeitsschutzes als
auch im Hinblick auf ein optimales Lackierergebnis
wiinschenswert ist, ist es bekannt, die Luft in der
Kabine in vertikaler Richtung durch die Kabine hin-
durchzufiihren. Dabei wird die Luft Uber im Bereich
der Kabinendecke vorhandene Offnungen eingebla-
sen und Uber im Kabinenboden vorhandene Off-
nungen abgesaugt. Die abgesaugte Luft wird hier-
bei in die Atmosphéire geleitet. Das direkte Ausbla-
sen der Abluft in die Atmosphire wird haufig als
stérende Umweltbelastung empfunden.

Bei Verwendung von Wasserlacken muB3 die
Trocknung innerhalb kiirzester Zeit erfolgen, wobei
hohe Umgebungstemperaturen erforderlich sind.
Die Umgebungsluft muB bei dieser Temperatur auf-
nahmefdhig sein flir Wasserdampf, damit die
Feuchtigkeit aus dem Lack abdunsten kann. Da der
Lack bis auf den lackierten Untergrund durchtrock-
nen mufB, kann mit einer Erwdrmung ohne soge-
nannte IR-Strahler nach dem Lackieren kein ausrei-
chender Erfolg erzielt werden.

In der DE-A 27 10 254 ist eine Vorrichtung und
ein Verfahren zum Bellften von Farbspritzanlagen
angegeben. Dabei ist ein Zuluftsystem und ein
Abluftsystem vorhanden, die Uber eine Mischein-
richtung miteinander verbunden sind. Die Mischein-
richtung kann so eingestellt werden, daB8 in einer
Extremstellung das Abluftsystem zu einem ge-
schlossenen Kreislauf mit dem Zuluftsystem wird,
hauptsidchlich in dem Fall, in dem innerhalb der
Farbspritzanlage keine Farbe verspriint wird und es
vornehmlich nur um den Trocknungsvorgang geht.
Allerdings wird die Umluft keiner Trockenluftgene-
ratoreinrichtung zum Trocknen und Erwdrmen der
Stromungsluft zugefiihrt.

Bei dem aus der EP-A 0 244 891 bekannten
Apparat zum Verteilen der Luft kann die Luft durch
einen Klappenmechanismus so gefiihrt werden,
daB die angesaugte Abluft wieder direkt der Lak-
kierkabine Uber eine Heizungseinrichtung zugefiihrt
werden kann.

Die aus der US-A 4,687,686 bekannte Lackier-
kabine besitzt eine Klimatisierungseinrichtung.
Auch hier besteht die Md&glichkeit, die abgesaugte
Abluft der Trockenkabine im Bedarfsfalle wieder
zuzufiihren. Zum S&ubern der Abluft werden Flis-
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sigkeitsfilter eingesetzt, die die Luft von dem in ihr
enthaltenen L&sungsmittel befreien. Die Klimaein-
richtung kontrolliert die Temperatur der Umluft, die
der Kabine wieder zugeflhrt wird, wobei die relati-
ve Luftfeuchtigkeit der Strémungsluft in der Kabine
reguliert wird, um ein unerwiinschtes Auskonden-
sieren zu verhindern.

Weiterhin ist aus der GB-A 2 026 683 eine
Lackieranlage mit einer Lackierkabine bekannt, in
die die zu lackierenden Gegenstidnde eingestelit
werden kdnnen. Durch eine Luftkonditionierungs-
einrichtung kann die in die Lackierkabine einstro-
mende Luft konditioniert werden hinsichtlich der
Temperatur und Feuchtigkeit, wobei dieser Vorrich-
tung Frischluft zugeflihrt werden kann. Weiterhin ist
eine Reinigungseinrichtung vorhanden, die die Um-
luft reinigt. SchlieBlich ist es noch mdglich, die
gereinigte Luft wiederum Uber Kanidle der Luftkon-
ditioniereinrichtung der Lackierkabine zuzuflihren.
Die Luftkonditionierungseinrichtung hat den Zweck,
innerhalb der Lackierkabine die Temperatur und
Luftfeuchtigkeit zum Erzeugen einer mdglichst gu-
ten Lackqualitdt zu steuern. Diese Luftkonditionier-
einrichtung ist keine Trockenlufigeneratoreinrich-
tung, mit der die Strémungsumluft durch Wasser-
entzug getrocknet und gleichzeitig die beim Trock-
nungsvorgang (Kondensation) entstehende Konden-
sationswdrme zum Erwdrmen der Strémungsumluft
genutzt wird.

SchlieBlich ist noch durch die GB-A 2 017 897
ein mobiler Apparat vorbekannt, der es erm&glicht,
gleichzeitig in einem Raum einen Gegenstand zu
frocknen, ohne daB es in diesem Raum zu einem
starken Anstieg der Luftfeuchtigkeit kommt.

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde,
ausgehend von diesem Stand der Technik eine
verbesserte Lackier- und Trocknungskabine anzu-
geben, die einen optimalen Trocknungsvorgang
auch fiir Wasserlack gew&hrleistet und gleichzeitig
einen umweltschonenden Einsatz ermd&glicht.

Die L&sung ist durch die Merkmale des An-
spruchs 1 gegeben.

Hierbei wird die in der Kabine vorhandene Luft
Uber ein Saug-Druckgebldse von einer Trockenluft-
generatoreinrichtung angesaugt. Diese Luft enthilt
einen relativ hohen Wassergehalt. Zundchst wird in
der Trockenluftgeneratoreinrichtung diese Luft mit
hohem Wassergehalt stark abgekihlt, so daB bei
Unterschreiten des Taupunkies das Wasser bzw.
ein  Wasser-Losungsmittel-Gemisch auskonden-
siert, das innerhalb der Trockenluftgeneratoreinrich-
tung gesammelt wird. Die beim Kondensieren ent-
stehende Kondensationswdrme wird dazu genutzt,
die Luft wieder aufzuwdrmen, so daB diese aufge-
wirmte, nunmehr trockene Luft wieder in die Kabi-
ne geblasen werden kann.

Die Kabine und die Trockenluftgeneratoreinheit
kénnen ein geschlossenes Umluftsystem bilden.
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Die die Trockengeneratoreinrichtung verlassen-
de Luft weist eine Temperatur von 25°C bis 35°C
auf, wobei der Wassergehalt 0,001 bis 0,008 kg/m3
betragt.

Diese entwésserte Umluft bewirkt, daB der im
Lack vorhandene Wasseranteil auch bei den relativ
niedrigen Temperaturen von innen nach auflen ver-
dunstet. Unter den geschilderten Verh3ltnissen wird
erreicht, daB der Lack in einer Trockenzeit von 4
bis 10 Minuten bereits oberflachentrocken ist.
Nachdem die an der Oberfliche des Fahrzeuges
vorbeistreichende trockene Luft Wasserbestandteile
aus dem Lack aufgenommen hat, strémt sie wieder
zur Trockenluftgeneratoreinheit zurlick, wird dort
entwissert, erwdrmt und der Kabine erneut zuge-
fihrt. Bei einem geschlossenen Umluftsystem wird
die Atmosphire nicht durch die normalerweise aus-
geblasene Abluft beeintrichtigt. Auch kann bei ei-
nem derartig geschlossenen System unabhingig
von der AuBenwitterung gearbeitet werden. Aller-
dings ist es auch mdglich, lediglich einen Teilstrom
der die Kabine durchstrémenden Luft durch die
Trockenluftgeneratoreinrichtung zu filhren. Dies
h3ngt davon ab, wie hoch bzw. niedrig die zuldssi-
gen Grenzwerte flir LOsungsmittel beim Betrieb
derartiger Kabinen liegen.

Der Trockenluftgenerator kann entweder inner-
halb der Lackier- und Trocknungskabine oder au-
Berhalb derselben angeordnet sein, wobei im letz-
teren Fall die Trocknungsumluftfiihrung Uber zwi-
schen der Trockenluftgeneratoreinrichtung und der
Kabine vorhandene Fihrungskanile erfolgt.

Sofern die Trocknung ohne Zu- und Abluft be-
wirkt wird, kann in einer geschlossenen Kabine
gearbeitet werden, die in jeder Werkhalle aufge-
stellt werden kann.

GemaB der Erfindung kann eine bekannte Lak-
kier- und Trocknungskabine mit Zuluft- und Abluft-
fUhrung in einfacher Art und Weise ohne aufwendi-
ge Kosten zu einer erfindungsgemiBen Lackier-
und Trocknungskabine umgerlistet werden, wie in
einem der Ausflihrungsbeispiele noch n3her erldu-
tert wird. Die Trockenluftgeneratoreinrichtung kann
entweder innerhalb der Kabine angeordnet oder,
falls dieses die Platzverhiltnisse nicht zulassen,
auBerhalb der Kabine an die vorhandenen Zu- und
Abluftflihrungen angeschlossen werden.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der erfin-
dungsgemiBen Lackier- und Trocknungskabine
sind den weiteren Merkmalen der Unteranspriiche
zu entnehmen.

Die Erfindung wird im folgenden anhand der in
der Zeichnung dargestellten Ausflihrungsbeispiele
ndher beschrieben und erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 einen  schematischen  Querschnitt
durch eine Lackier- und Trocknungs-
kabine mit auBerhalb der Kabine an-
geordneter  Trockenluftgeneratorein-
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richtung,

einen  schematischen  Querschnitt
durch eine Lackier- und Trocknungs-
kabine mit innerhalb der Kabine ange-
ordneter Trockenluftgeneratoreinrich-
tung,

einen  schematischen  Querschnitt
durch eine Lackier- und Trocknungs-
kabine, bei der nur ein Teilstrom
durch die Trockenluftgeneratoreinrich-
tung geflihrt wird und

einen schematischen Querschnitt dhn-
lich dem von Fig. 3, bei dem die
Umluft zusétzlich noch konventionell
aufgeheizt werden kann.

Eine Lackier- und Trocknungskabine 10 besitzt
einen etwa rechteckférmigen Querschnitt.

Das Innere 11 der Kabine 10 wird seitlich von
Winden 12, 14, unten durch einen Boden 16 und
oben durch eine Decke 17 begrenzt. Auf der vorde-
ren und hinteren Stirnseite der Kabine 10 ist eine
Vorder- und Rickseite vorhanden. Durch diese
stirnseitige Vorder- bzw. Riickseite kann ein Fahr-
zeug 19 in die Kabine 10 transportiert und dort
lackiert werden.

Im mittleren Bereich des Bodens 16 ist ein
Tragrost 18 angeordnet, unter dem ein Schacht 20
vorhanden ist. Die in Fig. 1 dargestellte Lackier-
und Trocknungskabine 10 zeigt eine von dem be-
kannten Zu- und Abluftflihrungssystem auf eine auf
Umluftsystem umgerlstete Kabine. Hierbei ist der
in die Decke 17 einmiindende ehemalige Zuluftka-
nal 22 durch eine SchlieBeinheit 24 verschlossen.
Ebenso ist der an den Schacht 20 angeschossene
ehemalige Abluftkanal 26 mit einer SchlieBeinheit
28 verschlossen. Zwischen der Einmindung des
Zuluftkanals 22 und der SchlieBeinheit 24 und zwi-
schen der Einmiindung des Abluftkanals 26 und
der SchlieBeinheit 28 ist ein Trockenluftgenerator
30 Uber einen ersten Flhrungskanal 32 an den
Zuluftkanal 22 und Uber einen zweiten Fihrungska-
nal 34 an den Abluftkanal 26 angeschlossen. Da-
durch entsteht ein geschlossenes Umluftsystem.
Innerhalb des Trockenluftgenerators 30 ist dem An-
schiuB des zweiten Flhrungskanals 34 eine Kon-
densierungseinheit 36 nachgeordnet, der eine Er-
wirmungseinheit 38 folgt.

Der TrocknungsprozeB l3uft nun folgenderma-
Ben ab: Im Bereich der Einmiindung des zweiten
Filihrungskanals 34 in den Trockenluftgenerator 30
ist ein in Fig. 1 nicht dargestelltes Saug-Druckge-
bldse vorhanden, das die in der Kabine 10 befindli-
che feuchte Luft ansaugt. Die im ehemaligen Ab-
luftkanal 26 bzw. im zweiten Fihrungskanal 34
strémende Umluft wird nun innerhalb der Konden-
sierungseinheit 36 stark abgekiihlt, so daB der Tau-
punkt des Wasser-Losungsmittel-Dampfgemisches
unterschritten wird und das in der Umluft vorhande-

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4
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ne Wasser bzw. Wasser-Losungsmittel-Gemisch
ausgeschieden wird. Dieses Kondensat wird Uber
eine in Fig. 1 nicht dargestelite Sammeleinheit in-
nerhalb des Trockenluftgenerators 30 gesammelt.

Nach dem Entwissern der ankommenden
feuchten Umluft durch die Kondensierungseinheit
36 wird die nunmehr frockene Luft in der Erwér-
mungseinheit 38 auf 25°C - 35°C erwdrmt, wobei
zum Erwdrmen der Luft die beim Kondensations-
vorgang freiwerdende Kondensationswirme einge-
setzt wird. Uber den ersten Fiihrungskanal 32 bzw.
den ehemaligen Zuluftkanal 22 gelangt die trocke-
ne Warmluft in das Innere 11 der Kabine 10 und
wird an der Fahrzeugoberfldche vorbeigefiihrt. Die-
se entwisserte Umluft mit einem Wassergehalt von
0,003 bis 0,006 kg/m® zwingt das Wasser im Lack
auch bei den relativ niedrigen Temperaturen von
25°C - 35°C zur Verdunstung von innen nach
auBen. Nach dem Vorbeistreichen an der Lackober-
fliche des Fahrzeugs 19 hat die warme Umluft
unter Abklihlung eine entsprechende Wassermen-
ge aufgenommen. Diese feuchte, nunmehr abge-
kiihite Umluft wird nun Uber den Schacht 20, den
ehemaligen Abluftkanal 26 und den zweiten Fih-
rungskanal 34 zum Trockenluftgenerator 30 hin ab-
gezogen.

Danach wiederholt sich der oben beschriebene
Vorgang standig. Bei diesem erfindungsgemiBen
Trocknungssystem wird der Lack innerhalb von un-
gefdhr 4 bis 10 Minuten oberfldchentrocken. Durch
flr Wasserdampf offene feinste Poren hindurch
kann danach der Lack bei Normal-Luftverhditnissen
nachdunsten und aushérten.

Die GroBe des Trockenluftgenerators richtet
sich nach der stlindlich zu verarbeitenden Lack-
menge. Sie kann den jeweils vorhandenen Verhili-
nissen ohne groBe Probleme angepalBt werden.

Bei der in Fig. 2 dargestellten, im Querschnitt
rechteckférmigen Lackier- und Trocknungskabine
50 sind ebenfalls Seitenwdnde 52, 54, ein Boden
56 und eine Decke 58 vorhanden. Im Innern 60 der
Kabine 50 ist ebenfalls ein zu lackierendes Fahr-
zeug 19 vorhanden, wobei die Zugangsmd&glichkei-
ten durch eine bewegbare Vorder- und/oder Riick-
wand an der Stirnseite der Kabine 50 gegeben ist.
Im Gegensatz zu der Kabine 10 gem3B Fig. 1 ist
die Kabine 50 gem3B Fig. 2 nach auBen hin voll-
stdndig abgeschlossen. Im Innern 60 ist ein Trok-
kenluftgenerator 70 im rechten Bereich der Kabine
50 angeordnet, der in seinem Innern ebenfalls die
bereits oben beschriebene Kondensierungseinheit
36 und Erwdrmungseinheit 38 aufweist. Eine An-
saug6ffnung 72 mit nachgeschaltetem, nicht darge-
stelltem Saug-Druckgebldse ist im linken unteren
Bereich des Trockenluftgenerators 70 vorhanden.
Die getrocknete, erwdrmte Luft tritt im mittleren
oberen Bereich des Trockenluftgenerators 70 Uber
eine Austrittsdffnung 74 in das Innere 60 der Kabi-
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ne 50 aus, wobei geeignete Filhrungsmittel 76 vor-
handen sind, die die austretende Luft strémungs-
glinstig auf das Fahrzeug 19 bzw. seine Einzelteile
lenken. Auch bei dieser Kabine 50 14uft der eigent-
liche Trocknungsvorgang wie bei der Kabine 10
gemiB Fig. 1 ab.

Das Umluftsystem fiir die in den Figuren 3 und
4 dargestellten Trocknungskabinen 10 unterschei-
det sich von der Darstellung gemaB Fig. 1 und 2
dadurch, daB nicht die gesamte sondern nur eine
Teilmenge der durch die Kabine 10 strémenden
Luftmenge durch den Trockenluftgenerator 30 hin-
durchgeleitet werden kann. Es ist also kein
zwangslaufig stdndig geschlossenes Umluftsystem
vorhanden, da AuBenluft in das Umluftsystem ein-
geleitet werden kann.

Der Trockenluftgenerator 30 besitzt einen Kil-
temittelumlauf 80. Bei diesem Umlauf flieBt das
Kaltemittel Uber ein vorgeschaltetes Expansions-
ventil 81 durch einen Verdampfer 82, in dem es
verdampft. Dabei wird der den Verdampfer 82
durchstrémenden Luft Wirme entzogen, so daB
Wasser bzw. ein Wasser-L&sungsmittel-Gemisch
aus diesem Luftgemisch auskondensiert. Die Luft
wird dadurch abgekilihlt und gleichzeitig entfeuch-
tet.

Nach Durchstromen des Verdampfers 82 ge-
langt das Kaltemittel zu einem Verdichter 84. Dort
wird das Kéltemittel verdichtet und dabei stark er-
wirmt. Das erwdrmte Kiltemittel strémt dann
durch eine Kihlvorrichtung 86, wo es soweit ge-
kiihlt wird, daB eine vorgegebene obere Tempera-
turgrenze nicht Uberschritten wird. Im vorliegenden
Beispielsfall wird die Kihlvorrichtung 86 Uber eine
Kiihlwassermenge 88, die schematisch dargestellt
ist, geregelt.

Das so erwdrmte Kiltemittel flieBt dann durch
einen Kondensator 90. Dort gibt das Kiltemittel
seine Wirme an die Umluft ab. Die Umiuft wird
also entsprechend aufgeheizt. Durch die Kihlvor-
richtung 86 wird erreicht, daB die Erwdrmung der
Luft in der Erwdrmungseinheit 38 auf einen maxi-
malen Wert begrenzt werden kann. Ohne die Kiihl-
vorrichtung 86 wiirde wegen der eingebrachten
Verdichterleistung die Temperatur der Umluft im
System sténdig steigen, sofern nicht Warmeverlu-
ste dies wieder ausgleichen wiirden. Diese Wirme-
verluste treten naturgemiB bei kdlteren Wetterbe-
dingungen wie im Winter allerdings auf. Die Kihl-
vorrichtung 86 kann statt wassergekihlt auch luft-
gekiihlt werden.

Die in der Erwirmungseinheit 38 erwirmte,
trockene Luft strdmt dann durch den Zuluftkanal 22
wieder in die Kabine 10.

Ein Teil der die Kabine 10 verlassenden Luft
strémt durch den Abluftkanal 26 sowohl zu dem
Trockenluftgenerator 30 als auch in eine in die
AuBenluft fihrende Leitung 92. Diese Leitung 92 ist
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Uber ein Ventil 94 zu verschlieBen. Diese nach
auBlen fiihrende Luft wird Uber ein Gebldse 96 nach
auBen gedrickt. Die Luftmenge, die durch die Lei-
tung 92 nach auBen geflihrt wird, wird durch eine
weitere Leitung 98 von auBen wieder zugefiihri.
Auch in der Leitung 98 ist ein Absperrventil 100
vorhanden. Die beiden Ventile 94, 100 sind so
geschaltet, daB die die Kabine 10 durchstrémende
Luftmenge konstant gehalten werden kann.

Im Gegensatz zur Darstellung gemaB Fig. 3 ist
bei der Darstellung gemiB Fig. 4 ein Umliuftsystem
fur die Kabine 10 dargestellt, das sich aus dem im
Stand der Technik bekannten Umluftsystem und
dem erfindungsgemaBen neuen Umluftsystem zu-
sammensetzt. Auch bei der Darstellung gemas Fig.
4 stromt lediglich ein Teilstrom der die Kabine 10
verlassenden Luft durch die Leitung 26 in den
Trockenluftgenerator 30. Aus dem Trockenluftgene-
rator 30 strédmt die Luft dann durch den Zuluftkanal
22 wieder in die Kabine 10 hinein. Auch bei der
Darstellung gemiB Fig. 4 wird ein Teil der Umluft
aus dem System abgezogen und durch die Leitung
92 mittels des Gebldses 96 nach auBen gefiihrt.

In der Leitung 92 ist ein Umschaltventil 104
vorhanden, das entweder die aus der Leitung 26
kommende Luft in die nach auBen flihrende Leitung
92 hineinleitet oder, bei entsprechender Umschal-
tung, in eine andere Leitung 106. Diese Leitung
106 flhrt Uber ein Gebldse 108 zu einem konven-
tionellen Lufterhitzer 110. Dort kann Uber eine Lei-
tungsverbindung 112 von auBen zugefiihrte Frisch-
luft aufgeheizt werden. Diese Luft stromt dann bei
entsprechender Umschaltung des Ventils 104 in die
Leitung 106 hinein. Die somit konventionell aufge-
wirmte Luftmenge wird dann ebenfalls in den Zu-
luftkanal 22 eingeleitet. Das in Fig. 4 dargestellte
Umluftsystem stellt damit einen Zustand dar, bei
dem in ein bestehendes, den Lufterhitzer 110 ent-
haltendes Umluftsystem das neue, den Trockenluft-
generator enthaltende System nachtrdglich inte-
griert ist.

Patentanspriiche

1. Lackier- und Trocknungskabine (10; 50) flr mit
Wasserlack behandelte Fahrzeuge (19), Fahr-
zeugteile und dergleichen, mit Mitteln zum Er-
zeugen einer Luftstrdémung in der Kabine, da-
durch gekennzeichnet, daB eine Trockenluft-
generatoreinrichtung (30; 70) zum Trocknen
und Erwdrmen von StrOmungsiuft vorhanden
ist, wobei die im Bereich der Trockenluftgene-
ratoreinrichtung  austretende  Strémungsluft
eine Temperatur von 25°C bis 35°C und ei-
nen Wassergehalt von 0,001 bis 0,008 kg/m?
aufweist.
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2. Kabine nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die Kabine
(10; 50) und die Trockenluftgeneratoreinrich-
tung (30; 70) ein geschlossenes Umluftsystem
bilden.

3. Kabine nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB die Trocken-
luftgeneratoreinrichtung (70) innerhalb der Ka-
bine (50) angeordnet ist.

4. Kabine nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, daB die Trocken-
luftgeneratoreinrichtung (30) auBerhalb der Ka-
bine (10) angeordnet ist und Uber die Umluft-
flihrungskandle (22, 32; 26, 34) an die Kabine
(10) angeschlossen ist.

5. Kabine nach einem der vorstehenden Anspri-
che,
dadurch gekennzeichnet, daB die Mittel zum
Erzeugen der Luftstromung in der Trockenluft-
generatoreinrichtung integriert vorhanden sind.

6. Kabine nach einem der vorstehenden Anspri-
che,
dadurch gekennzeichnet, daB die Trocken-
luftgeneratoreinheit als bewegbare Einheit aus-
gebildet ist.

7. Kabine nach einem der vorstehenden Anspri-
che,
dadurch gekennzeichnet, daBl das Leitungs-
system zum Erzeugen der Luftstrémung in der
Kabine einen ersten Leitungszweig (26) mit der
Trockenluftgeneratoreinrichtung (30) und einen
zweiten Leitungszweig (106) mit einem Lufter-
hitzer (110) enthdlt, durch welche Leitungs-
zweige einzeln oder zusammen die die Kabine
durchstrémende Luftstrdmung durchleitbar ist,
wobei in den zweiten Leitungszweig (106) eine
direkte Zu- (112) und Abluftleitung (92) flr die
Umgebungsluft einmiindet.

8. Kabine nach einem der vorstehenden Anspri-
che,
dadurch gekennzeichnet, daB eine wasser-
oder luftgekiihlte Kihlvorrichtung (86) flr das
den Trockenluftgenerator (30) durchstémende
Ki3ltemittel vorhanden ist, mit welcher (86) die
Erwdrmung der den Trockenluftgenerator (30)
durchstrémenden Strdmungsluft begrenzbar
ist.

Claims

1. Painting and drying booth (10: 50) for vehicles
(19),vehicle parts and the like treated with wa-
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ter-based paint, which has means for produc-
ing an air flow in the booth, characterized in
that a dry-air generator device (30; 70) for
drying and heating flowing air is provided,
whereby the flowing air passing out in the
region of the dry-air generator device has a
temperature of 25°C to 35°C and a water
content of 0.001 o 0.008 kg/m3.

Booth according to Claim 1, characterized in
that the booth (10; 560) and the dry-air gener-
ator device (30; 70) form a closed circulating
air system.

Booth according to Claim 1 or 2, characterized
in that the dry-air generator device (70) is
arranged inside the booth (50).

Booth according to Claim 1 or 2, characterized
in that the dry-air generator device (30) is
arranged outside the booth (10) and is con-
nected to the booth (10) via the circulating air
guide ducts (22, 32; 26, 34).

Booth according to one of the preceding
claims, characterized in that the means for
producing the air flow are integrated into the
dry-air generator device.

Booth according to one of the preceding
claims, characterized in that the dry-air gener-
ator unit is in the form of a movable unit.

Booth according to one of the preceding
claims, characterized in that the piping system
for producing the air flow in the booth contains
a first pipe branch (26) having the dry-air gen-
erator device (30) and a second pipe branch
(106) having an air heater (110), through which
pipe branches the air flow passing through the
booth can be conducted individually or to-
gether, a direct incoming air pipe (112) and an
outgoing air pipe (92) for ambient air leading
into the second pipe branch (106).

Booth according to one of the preceding
claims, characterized in that a water-cooled or
air-cooled cooling device (86) is provided for
the refrigerant flowing through the dry-air gen-
erator (30), with the aid of which device (86)
the heating of the flowing air flowing through
the dry-air generator (30) can be limited.

Revendications

Cabine de vernissage et de séchage (10 ; 50)
pour des véhicules (19), des piéces de véhi-
cules et similaires fraités au vernis 3 l'eau,
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avec des moyens pour produire un écoulement
d'air dans la cabine, caractérisée en ce qu'un
générateur d'air sec (30 ; 70) est présent pour
sécher et réchauffer I'air d'écoulement, I'air
d'écoulement sortant dans la région du géné-
rateur d'air sec présentant une température de
25°C & 35°C et une teneur en eau de 0,001 &
0,008 kg/m?.

Cabine selon la revendication 1, caractérisée
en ce que la cabine (10 ; 50) et le générateur
d'air sec (30 ; 70) forment un sysiéme fermé
de circulation d'air.

Cabine selon la revendication 1 ou 2, caracté-
risée en ce que le générateur d'air sec (70)
est disposé a l'intérieur de la cabine (50).

Cabine selon la revendication 1 ou 2, caracté-
risée en ce que le générateur d'air sec est
disposé a l'extérieur de la cabine (10) et est
raccordé & la cabine (10) par des canaux (22,
32 ; 26, 34) de guidage d'air de circulation.

Cabine selon I'une des revendications précé-
dentes, caractérisée en ce que les moyens
pour produire I'écoulement d'air sont intégrés
dans le générateur d'air sec.

Cabine selon I'une des revendications précé-
dentes, caractérisée en ce que le générateur
d'air sec est réalisé sous la forme d'une unité
mobile.

Cabine selon I'une des revendications précé-
dentes, caractérisée en ce que le sysiéme de
conduites pour produire I'écoulement d'air
dans la cabine comprend une premiére bran-
che de conduite (26) avec le générateur d'air
sec (30) et une deuxiéme branche de conduite
(106) avec un réchauffeur d'air (110), branches
A travers lesquelles peut étre dirigé individuel-
lement ou conjointement le flux d'air s'écoulant
a travers la cabine, une conduite (112) d'ali-
mentation directe d'air ambiant et une conduite
(92) d'évacuation directe de I'air dans I'air am-
biant débouchant dans la deuxieme branche
de conduite (106).

Cabine selon I'une des revendications précé-
dentes, caractérisée en ce qu'un dispositif
(86) de refroidissement par eau ou par air est
présent pour le réfrigérant s'écoulant a travers
le générateur d'air sec (30), dispositif qui per-
met de limiter le réchauffement de I'air d'écou-
lement s'écoulant 2 travers le générateur d'air
sec (30).
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